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BMW
TERVETULOAKOEAJOLLE Business

Uusi BMW 2-sarjan Active Tourer on tadlld. Ladattava hybridi jopa 92 km:n sdhkoiselld toimintamatkalla sekd
innovatiivisella teknologialla. xDrive-neliveto kulkee kasi kadessa uuden urheilullisen muotoilun kanssa ja yhdessa
ne tarjoavat sinulle aidon BMW-eldmyksen. Tilaa nyt BMW 2-sarjan Active Tourer tai lue lisdd: autokeskus.fi/bmw.

BMW 225e xDrive alk. 44.428,35 €, sis. toimituskulut. EU-yhd. kulutus 1,2 1/100 km, CO,-padastot 25 g/km. Sahkdinen toimintamatka jopa 92 km. Kulutukset ja padstot madritelty
WLTP-testimenetelmdan mukaisesti. Auton kulutukseen ja toimintamatkaan vaikuttavat muun muassa kuljettajan ajotapa, ajonopeus, IGmpdtila, keli- ja ajo-olosuhteet sekd auton
kuormaus. Kuvan auto erikoisvarustein.

TAMPERE HAMEENLINNA RAISIO autokeskus.fi/bmw
AUTO KES KUS 020 506 5155 020 506 5181 020 506 5849

Puhelun hinta:

YRITYSMYYNTI 020 506 5454, yritysmyynti@autokeskus.fi 8,35 snt/puhelu + 22,32 snt/min




P AAKIRIOITUS

MITEN TANAAN ONNISTUIMME?

Ve
|

Ilmari Tuomivaara
Paatoimittaja

‘ Teihitt'ziiskaupassa on yksinker-

tainen, mutta toimiva tapa py-

sya pulssilla asiakastyytyvai-
syydesti. Ulko-ovien yhteyteen sijoi-
tettu palautepajatso, yksinkertainen
kysymys "miten tdndan onnistuimme"
ja rivi hymioita tuottaa kapeaa mutta
ajassa kiinni olevaa tietoa asiakastyy-
tyviisyydesta.

Keneltd lentdjd voi saada palau-
tetta tyOpdivin onnistumisesta?
Matkustajat voivat arvioida omasta
niakokulmastaan matkan sujuvuutta,
mutta ndkokulma lentdjan tyohon jaa
ohueksi. Muu lentohenkilokunta tai
tyonantaja voi tdydentdd nakokulmaa,
mutta edelleen katsantokanta jaa hel-
posti ohjaamon ulkopuolelle.

Usein paras palautteenantaja on lahin
kollega. Pienen tai yksinkertaisen pa-
lautteen antaminen vieressa istuval-
le lentdjélle — silloin kun siihen on ti-
laisuus ja aihetta — ei vie kauaa, mut-
ta isossa kuvassa silla voi olla yllatta-
van iso vaikutus. MyOnteinen palaute
energisoi ja synnyttia tyon imua seka
positiivisia tunteita. Parhaimmillaan
palaute antaa myos mahdollisuuden
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kehittymiselle. Palaute kannattaakin
nahda kritisoinnin sijaan palvelukse-
na, jonka tarkoituksena on auttaa tois-
ta kehittyméain. Se on myo0s elintirkea
osa oppimista ja kehittymista.

*X*

Suomessa on monia ansiokkaita ilmai-
luun ja lentoliikenteeseen erikoistu-
neita julkaisuja. Kehuja ansaitsee esi-
merkiksi yksi harvoista kotimaisis-
ta kaupallisista ilmailulehdisti Siivet
ja Suomen Ilmailuliiton jasenlehti
Ilmailu, jotka kattavat ison siivun il-
mailun eri muotoja harrasteilmailusta
aina sotilasilmailuun. Verkossa puo-
lestaan ihailtavalla tarkkuudella ja
omistautumisella lentoliikennetta ja
ilmailualaa seuraa Lentoposti.fi.

Vuodesta 1953 lidhtien ilmestynyt
Liikennelentdja-lehti on ehdottomasti
paikkansa ansainnut samassa intohi-
moisesti ilmailujournalismiin suhtau-
tuvassa kategoriassa. Liikennelentdjan
siipien alle mahtuu laaja kirjo ilmai-
lua, mutta juttujen nakokulma on vah-
vasti ohjaamossa. Toinen erottava te-
kija muista alan julkaisuista on myos
tehtavimme kertoa FPA:n ja sen ja-
senyhdistysten ajankohtaisista aiheis-
ta.

Liikennelentjalla on jatkunut pit-
kaddn myotatuuli osaavien paatoimit-
tajien ja toimittajien kiinnittdmisessa
lehden toimitukseen. Jos onni on ol-
lut matkassa toimituskunnan kokoon-
panojen rakentamisessa, niin artikke-

lit eivat kuitenkaan ole tuurilla synty-
neet. Esimerkiksi nykyisella toimitus-
kunnalla on yhteenlaskettuna yli sa-
dan vuoden kokemus liikennelenta-
misesta.

Aika nayttdd, minkédlainen onni
Liikennelentaja-lehdelld on tuoreim-
massa toimituskunnan jasenen kiin-
nityksessd. Aloitan timidn numeron
my6ta kipparoimaan alan danenkan-
nattajaa. Kannukseni tehtavaan olen
hankkinut logistiikka-alan yleistoimit-
tajana, mutta yhdessa lentdjista koos-
tuvan toimituskunnan kanssa lehden
artikkelien taso pidetdan jatkossakin
korkealla ja fokus liikennelentdmisen
ammatillisissa kysymyksissa eritoten
lentdjayhteison nakokulmasta.

*¥ %

Tulemme syksyn aikana toteuttamaan
lukijakyselyn Liikennelentdja-lehden
osalta. Palamme halusta kuulla, mi-
ten olemme tdhin mennessi onnistu-
neet. Kerro meille tuolloin, minkélai-
sia juttuja sind haluaisit jatkossa lukea
jaminkalainen ilmailualan aviisi sinun
tiedonnalkaasi parhaiten tyydyttaisi.

Palautettasi arvostetaan ja sitd tullaan
kiyttdmaan rakennusaineksena, kun
suunnittelemme lehden tulevia juttu-
ja. Jos et malta odottaa palautteenan-
tamista lukijakyselyyn, niin voit lahet-
taa sitd suoraan sdhkopostitse osoit-
teeseen ilmari.tuomivaara@fpapilots.
fi. Kerro meille vaikka, miten olemme
tdssd numerossa onnistuneet. >¢
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Liikennelentiji-lehden aineisto- ja ilmestymiskalenteri 2022
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Toimitusaineist Ilmoitusaineist Lehti ilmestyy

4/2022 27.11. 4.12. viikko 51

Lehti pyytdd huomioimaan, ettd toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttyé ilmoitusta

ei tuotannollisista tai muista syisté voida julkaista maéréttyyn ajankohtaan mennessé. Toimitus pyrkii

tiedottamaan etukiteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa

tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.

Julkaisija:

Suomen Lentajaliitto ry. -

Finnish Pilots~ Association (FPA)
Tikkurilantori 1 LT 4, 01300 Vantaa

Vastaava paatoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja

Akseli Meskanen

p. +358 40 7430802
akseli.meskanen@fpapilots.fi

Paatoimittaja:

Ilmari Tuomivaara

p. +358 44 746 1454
ilmari.tuomivaara@fpapilots.fi

Tekstien viimeistely:
Seoptimi Oy ja
Hannu Karava

Toimittajat:

Miikka Hult, Heikki Tolvanen,
Antti Hyvarinen, Kaarle Setala,
Jouko Lankinen

Taitto:
Maija Havola

Toimituksen sahkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Suomen Lentajaliitto ry:n hallitus

Ilmoitusmyynti/ marketing:
mainosmyynti@fpapilots.fi
+358 40 219 2334

Tuula Nuckols
tuula.nuckols@fpapilots.fi
Sami Simonen
sami.simonen@fpapilots.fi
Mikael Wahrn
mikael.wahrn@fpapilots.fi

Vuonna 2022 ilmestyy nelja numeroa.

Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
ajankohdat 16ytyvat myoés

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet

ovat heidan omiaan, eivatka ne
valttamatta edusta Suomen
Lentajaliitto ry:n virallista kantaa.
Virallisen kannan ilmaisee lehdessa
ainoastaan Suomen Lentajaliitto ry:n
puheenjohtaja.

Kannen kuva:
Miikka Hult

Lehden painoty6:
PunaMusta, Forssa
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Norwegianin toimitusjohtaja Geir Karlsen vieraili syksylla Suomessa juhlistamssa yhtion merkkipaaluja.

NORWEGIAN-
MOOTTOREIL

0MO £l POVAA SAHKO-
£ NOPEAA LAPIMURTOA

Toimitusjohtaja Geir Karlsen uskoo, ettd uusiutuvilla polttoaineella on
kuitenkin mahdollista vaikuttaa pikaisestikin lentolitkenteen pddstothin.

orwegianin toimitusjoh-
taja Geir Karlsen ei pida-
ta hengitystddn odottaes-

saan sihkomoottoreiden yleisty-
mista taivailla.

"Minusta on eparealistista, ettad
10—20 vuoden sisilld Boeingin
727 tai Airbus 320 lentda sahkoi-
sesti. Toivon olevani vaarassa",
Karlsen sanoi STT:le.

Karlsenin mielesta lahivuosina
paras tapa saada ilmailun paast6-
ja alas on investoida uusiutuvien
polttoaineiden tuotantoon. Talla
hetkelld pullonkaulaksi muodos-
tuu tarjonta, jota on toistaisek-
si aivan lilan vdahan ilmailun tar-
peisiin.

"Jotta voimme sekoittaa 20 pro-

senttia uusiutuvaa polttoainetta
tavallisen polttoaineen sekaan,
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tarvitsemme 150 tuhatta tonnia.
Tand pidivdna tuotantoa ei ole",
Karlsen sanoo.

Karlsenin mukaan toinen varteen-
otettava kehityskohde, joka auttaa
viahentdmain lentokoneiden polt-
toainekulutusta, on teknologia.

Ympiristonakokulman  lisaksi
polttoaineen vihetimiseen mo-
tivoi talous, etenkin talla hetkel-
14, kun polttoaineen hinnat ovat
muutenkin huolenaihe lentoalalla.

Karlsenin mukaan Norwegian va-
rautuu hiljaisella kaudella vahen-
tdmain lentojaan, jotta kulut ka-
tettaisiin.

"Seuraamme markkinaa hyvin
tarkasti. Varauskayrat lyhenevit
koko ajan, joten on koko ajan vai-
keampaa nahda kolmea kuukaut-
ta pidemmalle", han sanoi.

NORWEGIAN RIKKOI
MERKKIPAALUJA

Norwegian kyyditsi syksylld 20. miljoonan-
nen matkustajansa Suomessa Helsinki-
Vantaalla. Tand vuonna Norwegian viettaa
myo6s 20-vuotisjuhlavuottaan seka 12. toi-
mintavuottaan Suomessa.

Norwegian aloitti lennot Suomessa vuonna
2010 avaamalla lennot Helsinki-Vantaalta
Tukholmaan ja Osloon.

I
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Tutkimuskeskus sijaitsee Pyhtdalla reilun 100 kilometrin padssa Helsingista.

SUOMEEN PERUSTETTIIN UUSI
[LMALIIKENTEEN TUTKIMUSKESKUS

LIFT Future Aerospace Center haluaa vauhdittaa

yyskuussa toimintansa kayn-
S nistanyt tulevaisuuden ilmalii-

kenteen tutkimuskeskus LIFT
Future Aerospace Center kokoaa toi-
mijoita yksityiseltd, julkiselta ja tutki-
mus- ja kehityssektorilta. Tavoitteena
on kehittaa ilmailualan innovaatiota ja
alan liiketoimintaa.

Klusterissa aloittavat isdntdorgani-
saationa toimivan Redstone AERO
Oy:n lisdksi VTT, Kaakkois-Suomen
ammattikorkeakoulu Xamk seka
Paikkatietokeskus FGI. Yhteistyon ta-
voitteena on vahvistaa tutkimus-, ke-
hitys- ja innovaatioyhteistyota (TKI)
tulevaisuuden ilmaliikenteessa ja sa-
malla tukea uuden liiketoiminnan syn-
tymistd Suomeen.

VTT tiedotti asiasta 31.8.

.

alan litketoimintaa ja tutkimusta.

“Tulevaisuuden ilmaliikenne ja on-
demand -liikennepalvelut tarvitsevat
nykyistd huomattavasti tiheimmain
lentokenttdverkoston.  Kehitimme
LIFT:ssd konseptia, jossa lentokenttia
voidaan suunnitella, rakentaa, luvittaa
ja operoida merkittévasti aiempaa te-
hokkaammin. Kutsumme mallia digi-
taaliseksi lentokentiksi”, sanoo tiedot-
teessa Helsinki-East lentokentén ope-
raattoriyhtion Redstone AEROn hal-
lituksen puheenjohtaja Esa Korjula.

Suomella on etsikkoaikansa

Sahkoinen ja miehittdimaton ilma-
liikenne on ollut julkisuudessa tdna
vuonna erityisesti laitteiden viran-
omaispuolen ja puolustusvoimien kay-
ton vuoksi. Tuleva kehitys alalla onkin

erittdin kiinnostava ja LIFT toivottaa
eri toimijat tervetulleiksi mukaan yh-
teiskehittdmiseen.

"Miehittdméattomien ilma-alus-
ten kaytto siviili- ja viranomaisso-
velluksissa on kasvanut nopeasti.
Kayttomahdollisuuksien kasvu on
kuitenkin vasta tulossa, kun miehit-
tamattoman ilmailun operaatiot saa-
daan turvallisesti sovitettua yhteen pe-
rinteisen miehitetyn ilmailun kans-
sa. Suomessa on erinomaiset mah-
dollisuudet ja osaaminen ottaa kiin-
ni tistd tulevaisuuden toimialasta”,
sanoo ammattilentdja ja droonitut-
kimuksen pioneeri Tomi Oravasaari,
joka toimii NELI (North European
Logistics Institute) TKI-yksikon joh-
tajana Xamkissa.
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EMBRAERIN MONITO
TEKT ENSIVISIIT

Embraerin KC-390 Millenium
-monitoimikuljetuskone  vierai-
li ensimmaistd kertaa Suomessa.
Kuljetuskone laskeutui syyskuu-
ta 2022 Tampere-Pirkkalan lento-
asemalle.

KC-390 on taktinen sotilaskuljetus-
kone, joka voidaan varustaa myos
ilmatankkauskyvylla tai palosam-
mutuskoneeksi. Valmistajan mu-
kaan KC-390:n elinkaarikustan-
nukset ovat kokoluokassa markki-
noiden edullisimmat. Konetyyppi
on valmistajan mukaan tdysin
Nato-yhteensopiva mm. avionii-
kan ja kommunikaatiojarjestelmi-
en osalta.

FINNHEMS TILASI AIRBUS
HELICOPTERS ECT35
-HELIKOPTERIN

Suomen ladkarihelikopteritoiminnasta

vastaava

FinnHEMS on tehnyt hankintasopimuksen itavalta-
laisen HeliAirin kanssa Airbus Helicopters EC135 -he-
likopterin (H135) ostamisesta. Kone tdydentda yhti-
on EC135-kalustoa, jolla operoidaan Vantaan, Turun,
Tampereen ja loppuvuodesta alkaen myds Seindjoen
tukikohdista.

Kaluston tdydentdminen ja helikopterihankinta tuli
ajankohtaiseksi toiminnan laajentuessa. FinnHEMSin
on méaara aloittaa toiminta Pohjanmaalla loppuvuodes-
ta. Toiminnan kaynnistyessd Seindjoen tukikohdalla
operoidaan EC135-helikopterilla.

Vuonna 2008 perustettu Finnish Helicopter Pilots
Association (FHPA) toimii helikopterilentéjien osalta
HEMS-lentdjien tyoehtojen neuvottelusta vastaavana
ja on Suomen Lent#jaliiton jasenyhdistys.
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MIKULJETUSKONE
N SUOMEEN

Voimanlahde: Kaksi IAE V2500-E5 -suihkumoottoria
Pituus: 35,2 m, siipien karkivali 35,05 m

Kantama: 23 tonnin hyotykuormalla n. 2500 km,
pisimmillaan siirtolennoilla jopa yli 8000 km
Rahtikapasiteetti: max. 26 tonnia

SAKSA TEKI ISON TILIN
LUFTAHANSALLA

Saksan valtio myi satojen miljoonien eurojen
voitolla omistuksen, jonka se sai lentoyhtio
Lufthansasta osana koronapandemian alus-
sa laadittua pelastuspakettia.
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E Lufthansan pelastamiseksi Saksan valtio jar-
i jesti yhtidlle kevaalld 2020 yhdekséan miljar-
1 din euron Pel‘e‘lstuspaketm,. !onka hyv1tykser'1§
H se sai yhtiosta haltuunsa viidenneksen. Yhtio
i kertoo, ettd valtio myi viimeisen osuutensa
! syyskuussa.
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Uutistoimisto AFP:n mukaan valtio maksoi
omistuksesta noin 310 miljoonaa euroa ja
myi sen 1070 miljoonalla eurolla. Valtio jai
siis osakekaupasta noin 760 miljoonaa euroa
voitolle.

Lufthansan lent#jit saavuttivat osasopimuk-
sen tybehtosopimusneuvotteluissa syyskuun
alussa. Vuoden mittaisen osasopimuksen
myoGta lentdjien palkkoja nostetaan 980 eu-
rolla ja neuvottelut ty6ehtosopimuksen muus-
ta kokonaisuudesta jatkuvat

i,
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VINKAT LENSIVAT ELAKKEELLE

Vinkat palvelivat lentokoulutuskdaytossd yli 40 vuotta
ja niilla lennettiin kaikkiaan 197 600 lentotuntia.

almet L-70 Vinka -alkeiskoulu-

s ; koneet poistuivat Ilmavoimien
kaytostd 1. syyskuuta 2022.
Vuonna 1980 Ilmavoimien kayt-
toonottamat  suomalaisvalmisteiset
Ilmavoimien ohjaajaoppilaat lensi-
viat ensimmaéiset yksinlentonsa se-
ki tyyppi- ja suunnistuslennot Vink-
alkeiskoulukoneilla yli 40 vuoden
ajan. Koneilla on annettu lisaksi pi-
meilento-, mittarilento ja taitolento-
koulutusta. Vinka-koneiden ohjaimis-
sa ovat ottaneet ensiaskeleita kaytan-

nossa kaikki Puolustusvoimien seka
Rajavartiolaitoksen lentokone- ja he-
likopteriohjaajat.

Suomessa suunniteltu ja rakennet-
tu méantdmoottorinen Vinka kehitet-
tiin 1970-luvulla ruotsalaisvalmistei-
sen Saab Safirin korvaajaksi alkeis-
koulukoneena. Ensilentonsa koneen
prototyyppi LEKO-70 teki 1.7.1975.
Tuotantosarjan ensimméiinen kone
VN-1 lensi ensilentonsa 29.12.1979 ja
Ilmavoimien kiytt66n Vinkat tulivat

VALMET L-70 VINKA - TEKNISET TIEDOT

Siipien karkivali: 9,36 m
Pituus: 7,50 m

Korkeus: 2,80 m

Tyhjdpaino: 792 kg

Suurin lentopaino: 1250 kg
Rakenne: kokometallirakenne

Kauhavalla vuonna 1980.

Vinka-koneisiin on pitkdn palvelus-
historian aikana tehty monenlaisia
rakennevahvistusto6ita ja muita modi-
fikaatioita. Vuonna 2002 koneet sai-
vat Garmin GNS 430 -avioniikkajar-
jestelmén. Alunperin Vinka-koneiden
runkokohtainen eliniki oli 5 000 len-
totuntia, jota nostettiin elinikdmodifi-
kaatiolla 7000-7100 lentotuntiin. Osa
koneista on poikkeusluvalla lentanyt
tatdkin enemman.

Voimalaite: nelisylinterinen Lycoming AEIO-360-A1B6 -mantamoottori (149 kW / 200 hv)
Matkanopeus: 200 km/h (75 % teholla 1500 metrin lentokorkeudessa)

Lakikorkeus: 3000 m

Vinka on tullut neljan vuosikymmenen aikana tutuksi myds Suomen
lentdjaliiton jasenkunnalle, josta huomattava osa on suorittanut

varusmiespalveluksen IImavoimien ohjaajakursseilla.
i = b




FPA:n pulssilla

JULKILAUSUMA
LENTAJIEN TYO-
RAUHAN PUOLESTA

ECA:n kesdkuun kokous jirjestettiin juhannus-
viikolla Brysselissa. Paikalla oli 16 jasenmaata ja
yli 65 prosenttia lentdjistd edustettuina. EU:n ta-
solla suurimmat haasteet lentdjien tyoymparistol-
le muodostavat ymparistokysymykset ja sosiaali-
nen vastuullisuus.

ECA:n kokouksen myo6t4 annettiin Euroopan len-
tdjien yhteinen julkilausuma, jossa korostettiin
tarvetta lentgjille hoitaa tyonsa rauhassa ja vailla
kaupallisia paineita. Lentoala on helisemissa re-
surssien ollessa koronan jilkeen jéljessa rekry-
tointi- ja koulutustarpeista ja tima nakyy pitkina
tyOpaivind, epadsaannollisyystilanteina ja peruun-
tuneina lentoina. Vasymys on luonnollista ja va-
symystd hoidetaan lepaamalla - tarvittaessa pe-
rumalla tyopdiva omalta osalta.

FPA:n jasenena
voit seurata edun-
valvonnan Kuulumisia
myos jasenille
tarjotussa Workplace-
sovelluksessa

PINNALLA

#Vastuullisuus

ECA:n nakokulmasta lentoliikenneasetukseen liittyvi-
en keskustelujen osalta syksy 2022 on erittdin tarkea.
Valmistelutyon viivastyessa parlamenttikausi uhkaa
loppua kesken ja tarpeelliseksi koettu paivityskierros
voi siirtya vuosilla eteenpadin.

#wetlease

Lentoyhtiot ovat kiihtyvassa tahdissa paikanneet ka-
pasiteetin puutetta erilaisin wet lease -jarjestelyin.
Erityisesti Baltiasta on nahty lukuisia toimijoita keski-
sessa Euroopassa. ECA seuraa toimintaa ja on nosta-
nut ongelmallisia toimijoita viranomaisten tarkastus-
ten kohteeksi - usein johtaen siihen, etta lentoyhtio ha-
viad nopeasti uudesta kohteestaan ennen tarkastusten
alkamista.

#postedworker

Wet leasen lisdantyessa kasvava maara lentdjia tyos-
kentelee varsinaisen asemapaikan ulkopuolella pitkia-
kin aikoja. Varsinkin maissa, jossa tyontekijoilla ei ole
edunvalvonnasta vastaavaa yhdistysta tai keskuste-
lukulttuuria yhtion johdon kanssa ei harrasteta, nou-
see esiin tyontekijoiden juridiset mahdollisuudet edis-
taa asemaansa. Asemapaikkansa ulkopuolella, toises-
sa maassa toimiessa tulee tyontekijan osalta tarkastel-
la kohdemaan lainsdaadantoa vahimmaisehtojen nako-
kulmasta. AirBalticilla voidaan hyvinkin olla 5-6 paivaa
ulkomailla tdissa ja ennen seuraavaa lahtoa vietetaan
kotona yksi vuorokausi -joka ei riita virkapuvun kuivu-
miseen kotioloissa.

#Fitfor55

FitFor55 nostaa lentoliikenteen kuluja pelkastaan
2022-2030 62 miljardia euroa ja taman laskun maksa-
minen tulee nakymaan lentoyhtidissa kulukarsinnassa.
Kestavien polttoaineiden etsinta uhkaa muodostua glo-
baaliksi taisteluksi resursseista ja energiasta.

#Sddntomuutos

FPA:n hallitus on valmistellut syksysta 2021 alkaen saan-
tdmuutosta, jolla mm. mahdollistetaan helpommin suo-
rien henkildjasenten hallinta, tdasmennetaan yhdistyk-
sen toimintakenttaa ja kaytantoja, seka luodaan menet-
tely tydehtosopimustoiminnan raameiksi. FPA jarjestaa
lokakuussa 2022 ylimadaraisen yhdistyksen kokouksen
saantdomuutoksen kasittelemiseksi.



TILASTOJEN VALOSSA

Léhtevien ja saapuvien lentojen lukumddaré syyskuussa 2022 vs. 2019
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globaalisti, syyskuu 2022 vs. 2019
Suomi on Eurocontrolin jisenmaista
4. heikoin liikenteen elpymisen osalta.

Ukraina
Latvia
Slovenia
Suomi
Moldova
Tsekki
Ruotsi

Bulgaria
Viro
Saksa

Léhde: EUROCONTROL Comprehensive Assessment - European Aviation, syyskuu 2022
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Akseli Meskanen
FPA:n puheenjohtaja
A320-kapteeni
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jotka nakyivat uutisissa satojen
metrien pituisina jonoina turvatarkas-
tuksiin ympari keskistd Eurooppaa.
Kuluttajien nakokulmasta palvelu hei-
kentyi, lentoja peruttiin ja luottamus
lentoyhtididen kykyyn tayttda palve-
lulupaus horjui.

entokentiltd uutisoitiin kesdkau-
den aikana runsaasti epakohtia,

Lentéjien nakokulmasta kesa tarkoit-
ti lisddntyvaa epavarmuutta tyovuoro-
listoille lentojen myohastellessa turva-
tarkastusjonojen kasvaessa ja lentoja
peruuntui my6s miehistopulan joh-
dosta. Aidrimmilleen mitoitetut tyon-
tekijamaarat tarkoittivat monella va-
paapaivatoiveiden lapimenon heiken-
tymisté, kasvavaa poissaoloa kotoa ja
suuria blokkituntimaaria.

Poikkeuksellinen kokemus oli myos
Amsterdamin kentédn sulkeutuminen
saapuvalta liikenteeltd asematason ol-
lessa tdynna turvatarkastuksesta mat-
kustajia odottavia koneita -“Airport is
full and closed, what are your inten-
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sions?". KLM paatti kesdkuussa vetaa
kisijarrusta peruen satoja lentoja ja
yhti6 lensi paluulennot Amsterdamiin
ilman yhtakaan matkustajaa kaaoksen
selvittimiseksi. Lontoon Heathrown
kentilla taasen lentoyhtiot lopettivat
Lontooseen suuntautuvien lentojen
lipunmyynnin mééraaikaisesti koko-
naan. Delta lenntti tyhjan laajarun-
kokoneen Lontooseen hakemaan yli
1000 jilkeen jadnyttd matkalaukkua
Yhdysvaltoihin. Poikkeustilanteiden
purkaminen edelld olevilla keinoilla
on tullut kalliiksi ja ovat vain osa ko-
konaiskuvaa.

Kesdan liiken-
teen huippu-
jen  jdddessa

taakse on edes-
sid jilleen uu-
den suunnitte-
lu. Kysymys heréa onko liian tiukasta
resursoinnista ja liian my6h&én aloi-
tetuista paluukoulutuksista tai rekry-
toinneista opittu mitdédn. Tama kos-
kee mitda suuremmissa maarin myos
lentdjien heikentyneita tyoolosuhteita.
Monessa lentoyhtiosséd on todettu re-
surssien olevan liian kirealld ja apuun
on huudettu lentdjia joustojen muo-
dossa. Tyon kasaantuessa liian pienel-
le joukolle vasymys kasvaa ja lentdjan
tyohyvinvointi heikkenee.

Lentoliikenteen kapasiteettiongelmien
noustessa esiin monella tasolla ja ko-

Lasku liian kiredlla vedetystda
henkilostostd voi olla suurija
ajoitukseltaan arvaamaton.

neiden ollessa hyvin taysi, voisi kuvi-
tella lentoliikenteen saavuttaneen ko-
ronaa edeltavit tasot. Todellisuudessa
Eurocontrollin alueella oltiin elokuus-
sa 2022 vasta noin 87 % litkenneméa-
rissd vuoden 2019 vastaaviin lukemiin
nahden. Suomen ldhtevit ja saapuvat
lennot ovat maaraltaan vasta 67 % ta-
solla. Tama kertoo osaltaan sen, etti
kapasiteetti ja kyky sellaisenaan eivéat
ole ldhelldkaan lentoliikenteen aikai-
sempaa potentiaalia, mutta varautu-
minen kasvavaan kysyntdan on ollut
huonoa ja suunnittelu lyhytjanteista.

Lasku liian ki-
realla vedetys-
td henkilostos-
td voi olla suu-
ri ja ajoituksel-
taan arvaama-
ton. Kasvava
maara lentdjayhdistyksia on ilmoit-
tanut kesdn lopulla tyonseisauksis-
ta nostaakseen tyonantajan huomio-
ta tydehtosopimuksia neuvoteltaessa.
Lentoyhtitiden tulisi ty6nantajan roo-
lissa kuunnella lent&jia ja etsia ennak-
koon ratkaisuja, joilla tydhyvinvointia
jakoronan varjolla leikattuja tyoehto-
ja parannetaan monella tasolla. Tassa
proaktiivinen keskusteluyhteys lenta-
jayhdistysten ja tyonantajien vililld on
keskeisessd asemassa. TyOnantajan ei
pidd antaa sulkea silmiddn ty6hyvin-
vointikysymyksilta. >¢



LENTAJIEN TYOTYYTYVAISYYS:

KULTAISIA
HAKKEJA JA
ALAN VAIHTAIJIA

Tuore kysely selvitti lentdajien tyytyvdaisyyttd
tyohonsd. Epdvarmat ajat ovat pakottaneet
monet lentdjdat pohtimaan tulevaisuuttaan.

Kuvat: Adobe Stock
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Akseli Meskanen

uomen lentdjiliitto kaynnisti
Svuoden 2021 lopulla yhteistyon

Leicesterin De Montfort yliopis-
ton viitoskirjatutkimuksen kanssa.
Neljan vuoden mittaisessa tutkimuk-
sessa keskitytddn lentéjien tyotyyty-
ta tarkastellaan aikaisempien motivaa-
tion keskittyvien teorioiden pohjalta.
Ensimmadinen lentdjien niakokulmia
kartoittanut kyselykierros suoritettiin
vuoden 2021 lopulla ja kyselyn lisaksi
suoritettiin osalle vastaajista erillinen
haastattelu.

Ensimmaisen tutkimuskierrok-

sen havainnoista on luotu Suomen
Lentgjaliiton kayttoon yhteenveto,
joka tarjoaa edunvalvontaan tyOpai-
koilla (jasenyhdistyksien ja tyonanta-

jan keskustelut) tukea edunvalvonnan
painopisteiden tarkasteluun. Lisaksi
haastattelujen pohjalta on nostettu
esiin lentdjayhteisolle itselleen mah-
dollisia keinoja, joilla lentajien tyotyy-
tyvaisyytta voitaisiin parantaa.

Lentajien tyOtyytyvaisyys on
laskenut koronan aikana

Kyselyn perusteella koronapandemi-
alla on ollut merkittava vaikutus len-
tdjien tyotyytyvaisyyteen. Pandemian
alla jopa 49 prosenttia lent&jista il-
moitti olevansa jokseenkin tai erit-
tain tyytymattomia tyohonsd. Eniten
tyytymattomyytta lentdjat yhdisti-
vat ammatin vaikutuksesta siviiliela-
maan, tyon pysyvyyteen, mahdolli-
suuksiin edeti uralla, palkkaan ja ko-
kemaansa arvostukseen organisaati-
ossa. Huomionarvoista oli myos, et-
ta jopa 53 prosenttia lent&jista ilmai-
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si erittdin suuren tyytymattomyyden
tyonantajansa politilkkaan ja hallin-
toon. Kyselyn perusteella 88 prosent-
tia vastaajista katsoi tyonantajan toi-
minnalla (ja tyotyytyvéisyydella) ole-
van vaikutusta omaan ammatilliseen
kehittymiseen ja urapolkuun.

Epavarmat ajat vaikuttavat
laajasti lentdjiin

Tutkimuksessa tarkastellaan lentéjien
kokemuksia Hertzbergin motivaatio-
teorian pohjalta, jossa yksinkertaista-
en kokonaistyytyviisyyteen vaikutta-
vat motivaatiota lisdavat tekijat (mo-
tivators) ja tyytymattomyytta lisaavit
tekijat (hygiene factors). Ndma kak-

si tekijad ovat toisistaan riippumat-
tomia. Perinteisesti tyosuhteen pe-
rustarpeet (hygiene factors) luovat
peruskiven ja vaikuttavina tekijoina
ovat esimerkiksi yrityksen johto, yri-
tyspolitiikka, palkka, ty6olot, suhteet
tyokavereihin ja tyosuhteen pysyvyys.
Motivaatiota taasen luovat teoriatasol-
la esimerkiksi saavutukset, tunne huo-
mioimisesta, ty0 itsessddn, vastuu ja
mahdollisuus kasvaa. Lentijat usein
kuvailevat tyGymparistodan siten, et-
td kun ohjaamon ovi menee kiinni ja
kone on taivaalla, on ty0 yksi parhaista
mitd maailmassa voi kuvitella olevan.

Tutkimuksen myota on lentéjien osal-
ta nostettu esiin uudet motivaatiote-

kijat, jotka korostavat tyon ja vapaa-
ajan suhdetta, senioriteettia ja tyopai-
kan sailyttamisen merkitysta. Naista
jalkimmainen on hyvin sidonnainen
aikaan ja korostuu lentoliikenteen
poikkeusaikoina. TyOpaikan sdilytta-
neet ovat ehka kokeneet juuri tyopai-
kan pysyvyyden lisanneen motivaatio-
ta, sillda moni lent&ja voi kokea oman
tyollistymisen haasteelliseksi téysin
uudella alalla varsinkin ilman laajem-
paa koulutustaustaa. Perustarpeiden
osalta lentijilla on tutkimuksen myo-
td nousseet esiin erityistarpeina koke-
mus tyOnantajan osoittamasta kunni-
oituksesta, tyOvuorolistojen raken-
ne, suhde omiin esimiehiin ja myos
omaan ammattiyhdistykseen.

$5-57 Gates
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Korjaamattoman
tyotyytymattdomyyden
skenaariot

Lentéjien kokema tyytyméattomyys on
koronan aikana ollut laajamittaista ja
epavarmat ajat, heikentyneet tulot ja
pahimmillaan tyopaikan menettami-
nen ovat pakottaneet lentijit pysah-
tyméddn ja pohtimaan tilannettaan.
Tyotilanteen vakiinnuttua ja tyomaa-
ran kasvaessa esiin on noussut mones-
sa lentdjayhdistyksessa vanhat haas-
teet: elamanhallinnan kysymykset ja
jaksaminen. Lentdjien oltua korona-
tilanteen ja sittemmin Ukrainan so-
dan johdosta pakotettuja lentimain
vahemman, on monella herannyt aja-
tuksia vaihtoehtoisista tyGurista.

$2-54 Gates, Restrooms
- DO @ @

DE MONTFORTIN YLIOPISTON
tutkimuksen uusi kyselykierros
on kaynnistymassa vuoden 2022 lopulla.

FPA kannustaa lentdjia osallistumaan
tutkimukseen laajasti, silla selkeilld,
akateemisesta tarkastelua kestavilla
tuloksilla pystyy vaikuttamaan alan ja
ammatin tulevaisuuteen.

Tyotyytymattomyyden  pysytelles-
sa ratkaisemattomana, maalaa tutki-
mus kolme skenaariota, joilla on vai-
kutusta lentdjadn itseensi ja lopulta
myOs lentoyhtididen omiin toimin-
tamahdollisuuksiin. Ensimmaisessa
lentdja(t) pysyvat tyonantajan palve-
luksessa ja kokevat vaihdoksen muu-
alle olevan henkilokohtaisella tasol-
la lilan arvokas. Tata voidaan kuvata
“kultaiseksi hékiksi” ja kuvastaa erityi-
sesti kokeneemman lent#jan (ja yleen-
sd paremmin palkatun) tuntemuksia.
Skenaariossa lentajat pysyvat tyyty-
mittdmina ja kanavoivat mahdollises-
ti tuntemuksensa liiton valityksella yh-
tiolle. Tassa tyytymattomyyden tilas-
sa riski voi kasvaa my0s lentoturval-
lisuuden nikokulmasta, mikali lenta-
jan motivaatio tehd4 tyonsa hyvin on

heikentynyt.

Toisessa ja kolmannessa skenaari-
ossa nahdaan lentdjien osalta danes-
tdminen jaloillaan. Lentdjd voi ha-
kea tyOpaikkaa toisesta yhtiosta, jos-
sa tyytyvaisyyttd voi saavuttaa esi-
merkiksi nopeammalla etenemisel-
1a uralla, sekd koetulla paremmal-
la tyon ja vapaa-ajan suhteella. Osa
lentdjistd on pohtinut myds vakavasti
alan vaihtamista kokonaan yrittajyy-
den tai aikaisemman palkkatyon pa-
riin. Ohjaamokeskustelujen perusteel-
la ehka aikaisemmin Suomessa harvi-
naisemmat toinen ja kolmas skenaa-

rio ovat selkedsti nostaneet paataan.
Tyytymattomyyden pysytellessd kor-
kealla, vaikuttaa tilanne myos alalle
mahdollisesti hakeutuvien mé&araan
ja niin luodaan pitkalld janteella vai-
keuksia lentoyhtiéille operatiivises-
ti. Uusien lentdjien osalta kouluttau-
tumiskustannukset ovat vuosikausia
olleet kasvussa ja lisddntyva epavar-
muus heikentyneen tyotyytyviisyyden
kera ei muodosta houkuttelevaa koko-
naisuutta.

Lentajan ammatin
houkuttelevuus on jo uhattuna

Goose Recruitmentin ja  Flight
Globalin julkaisema yli 1700 lenti-
jan parissa tehty kysely on nostanut
suomalaisten lentdjien parissa teh-
dyn tutkimuksen suuntaisia havain-
toja globaalilla tasolla. Vuonna 2022
julkaistun kyselyn perusteella yli 46
prosenttia vastaajista koki tyonanta-
jan osoittaman arvostuksen heikenty-
neen. Samalla lentéjista aikaisempaa
harvempi investoisi lentdjan uraan uu-
destaan. Haaste lentdjien tyGtyytyvai-
syyden parantamiseksi on tyonantaji-
en ja lentdjayhdistysten kanssa yhtei-
nen. Monet ratkaisut ovat yksistdan
tyonantajan kisissd, mutta lentdjayh-
distykset voivat muodostaa yhteisen
polun tyytyvaisyyden parantamiseen
korostamalla ratkaisuja, joilla oikeasti
on parantavaa vaikutusta. >¢
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FINNAIRIN UUDET

NAPARETKET

Vendja kaynnisti 24.2.2022 hyokkayssodan Ukrainaa vas-
taan. Vain paivia taman jalkeen sille asetettujen pakotteiden
osana eurooppalaiset ja pohjoisamerikkalaiset valtiot sulki-
vat ilmatilansa venalaisilta ilma-aluksilta. Vastapakotteena
Venajan ilmatila sulkeutui eurooppalaisilta 28. helmikuuta,
miki pakotti Finnairinkin reitittaimadan Aasian lentojaan
uudelleen. Japanin ja Korean tapauksessa ratkaisuna oli

- A ]

pohjoisnavan kautta.
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Matkaa taivalletaan jaisissa
merkeissa enimmilta osin.
Kuvat: Kaarle Setala
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A350-peramies

Kympilla navan yli

Kuten monet lukijat tietavit ja muista-
vatkin, ensimmaisté kertaa ei Finnair
ole lentdmassa Aasiaan pohjoisnavan
kautta. Vuonna 1983 avattiin reitti
Tokioon lisdtankein varustettua DC-
10-konetta hyodyntden. Vaikka sil-
loinen Neuvostoliitto olisikin sallinut
Siperian ylittdmisen, kalliiden ylilen-
tomaksujen vuoksi reitti avattiin poh-
joista kiertotieta pitkin. Enimmillaan
15 tunnin mittaisina nama olivat aika-
naan pisimpid kympilla ilman valilas-
kua suoritettuja lentoja. My6hemmin
1990-luvun puolella paastiin kaytta-
main Siperian yli kulkevia véylid, mi-
ka loi kivijalan Finnairin Aasian stra-
tegialle. Tahan tuli kuitenkin dkillinen
stoppi hyokkayksen alettua.

Toimintaymparistd kapenee

Levottomuudet ympéari maailmaa oli-
vat hiljalleen vaikeuttaneet lennon-
suunnittelua Finnairin verkostos-
sa hyokkaysta edeltdavind vuosina, ja
samalla hankaloittaneet isoympyra-
reittien kayttoa. Itaistd Ukrainaa oli
kierretty Krimin valtauksesta saakka.
Koko Afganistan oli Yhdysvaltojen
ripedn vetdytymisen takia muuttu-
nut valvomattomaksi ilmatilaksi lop-
pukesistd 2021. Niilld seuduin kay-
tossa on tilla hetkelld vain rajoitettu
maira vaylia, joilla maan rajojen si-
sdpuolella vietetdan vain lyhyt tuokio.
Samoin Iranin ilmatilan kaytt66n koh-
distuu rajoituksia. Syyrian, Irakin ja
Jemenin yli ei lenneta lainkaan. Osaa
Pakistanin ja Saudi-Arabian ilmati-
lasta valtellddn. Valko-Ven&jankaan
yli ei ole menemistd. Valtio huijasi
kevailla 2021 tekaistua pommiuhka-
usta savuverhona kayttden Ryanairin
lennon laskeutumaan alueelleen, jot-
ta sai pidatettyd koneessa matkusta-
neen toisinajattelijan. Tasta koitunei-
den sanktioiden lisdksi Valko-Venijan
hyokkaajalle osoittama tuki on johta-
nut eurooppalaisen ilmatilan sulkuun
myo0s heidan koneiltaan.

Eteldiselld Kkiertoreitilld joudutaan
siis taivaltamaan melkoisesti vaa-
raan suuntaan, mikd lisdd lentoai-
kaa merkittdvisti. Matka alkaa len-
tamalla Baltian, Puolan, Slovakian,
Unkarin ja Romanian kautta
Bulgariaan, misti jatketaan eteldista
Mustaamerta Turkin rannikkoseutuja
koluten Georgiaan ja Azerbaidzaniin.
Kaspianmeren ylityksen jilkeen len-
to suuntautuu Turkmenistaniin,
Uzbekistaniin ja Kazakstaniin, min-
ki jalkeen jatketaan ikiaikaisten silk-
kiteiden yli lapi Kiinan. Lopulta Etela-
Korean kautta padstdan Japaniin.
Erityisesti paluumatka Eurooppaan
tita reittia pitkin olisi suihkuvirtaus-
ten kulkusuunnasta johtuen erittdin
epataloudellinen.

Tie pohjoiseen

Vendjan ilmatilan sulkeutuminen
syysta tai toisesta oli ollut riskiarvi-
oissa ja yhtion skenaariomallinnuk-
sessa mukana vuonna 2014 tapahtu-
neesta Krimin valtauksesta lahtien.
Kiertoreitin aktiivinen valmistelu aloi-
tettiin meneilldan olevan sodan alet-
tua, kun kavi selviksi, ettd Vendjaan
kohdistuvat pakotteet ulottuvat myos
kaupalliseen ilmailuun ja ilmatilan
kayttoon.

Polar-toiminnasta on yhtiossa viime-
aikaistakin kokemusta, silli muun
muassa Los Angelesin, Seattlen ja
San Franciscon reitit ovat viime vuo-
sina kulkeneet varsin pohjoisia le-
veyspiireja pitkin. Pohjoisnavan kaut-
ta lennettdessa samalla lennolla yh-
distyvit NAT HLA -alueella toimi-
minen, arktisilla alueilla lentiminen
ja pohjoisen Tyynenmeren NOPAC-
reittijarjestelmissi kulkeminen.

Lentojen aloitus vaati kaytossa olevi-
en koneiden ETOPS-sertifioinnin laa-
jentamisen tarkastelua. Valmisteluissa
Airbus-laajarunkojen  ryhmapéaalli-
kon ominaisuudessa vahvasti mu-
kana ollut Marko Valtonen kertoo:
“Periaatteessa Pohjoisnavan yli len-
tdminen onnistuisi myos 180 mi-
nuutin ETOPS-sertifikaatin turvin.
Suunnittelu kuitenkin helpottuu huo-
mattavasti, jos kaytettdvissd on 300
minuutin ETOPS-koneita. Kaikeksi

.
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onneksi kymmenen uusinta A350-
konetta toimitettiin aiempaa suu-
remmilla rahtitilan palonsammutus-
pulloilla, mik& mahdollisti meille 300
minuutin ETOPS-sertifioinnin hake-
misen. Konerotaatioihin liittyvista
syisté yksittdisia lentoja on suoritet-
tu myos yksiloilla, jotka ovat sertifioi-
tu 180 minuutin ETOPS-toimintaan.”
Enimmilldan A350-koneisiin on mah-
dollista hankkia 370 minuutin ETOPS-
luokitus.

Paitsi itse koneiden, my0s eri osas-
tojen oli tehtdvd joitakin erityisjar-
jestelyja operaatioiden aloitusta var-
ten. Valtonen jatkaa: "300 minuu-
tin ETOPS vaatii tekniikalta tiettyjen
varaosien saatavuutta Helsingissi ja
eraitd lisatoimia ETOPS-kelpoisuuden
varmistamiseksi. Route planningin
osalta oli tehtédva jonkun verran muu-
toksia toimintamalleihin ja péivitet-
tdva lennonsuunnittelussa kaytettava
Lido-ohjelmisto ottamaan huomioon
300 minuutin ETOPS-suunnittelun
tarpeet. Lento-osastolla suurin osa
asiaan liittyvistd menetelmista olikin
jo kiytossa etukiteen. Kun valmistelut
oli tehty, haimme Traficomilta lupaa
300 minuutin ETOPS-luokitukseen.”

Lento-osaston sisilld valmistelut piti-
vit sisélladan myos lentdjien tarkenne-
tun briefing-materiaalin tekoa ja yh-
teydenpitoa muihin lentoyhtiéihin.
Normaalioloissa useat firmathan len-
tavat Yhdysvaltojen ja Aasian valisilla
reiteillddn pohjoisnavan ohi Venijalle
kulkevia Polar-vaylia saannollisesti.
Marko Valtonen kertoo prosessista:
”Olimme yhteydessa vuosien varrel-
la saatuihin kontakteihin FedExilla,
Cathay Pacificilla, Deltalla, British
Airwaysilla ja Japan Airlinesilla. Heilta
saimme kuulla kokemuksia ja tietoja
muun muassa varakenttien hyvaksyn-
taa varten. Esimerkiksi Cathay on kay-
nyt kaikilla varakentillg, joita kdytam-
me suunnittelussa navan yli menevil-
ld lennoilla, joten sieltd saimme erityi-
sen arvokasta informaatiota. Kivimme
my0s kaikkien matkan varrella olevien
maiden AIP:sta ldpi jokaisen FIR:n ja
niiden toimintamenetelmét briefing-
materiaalin tekoa varten. Anchoragen
lennonjohdon kanssa luotiin myos
menetelmd kommunikaatiokatkosti-
lanteita varten. Mikéli koneestamme

/gt

ei tule paikkailmoituksia tiettyyn ai-
karajaan mennessa, he ottavat yhte-
yden OCC:hen, joka saa paikkatietoa
koneista my6s napa-alueilla hyvin toi-
mivan Iridium-satelliittijarjestelman
kautta.”

Tehdyn briefing-materiaalin toimi-
vuutta kdytdnnon operoinnissa va-
lidoi vararyhmépaallikko — Aleksi
Kuosmanen heti ensimmaéiselld len-
nolla. Pientd hienosddt6d materiaa-
liin tehtiin kokemusten perusteella.
Kuten reittia lentidneet tietdvat, var-
sinkin Anchoragen alueella kommu-
nikaatio toimii usein hieman epéifor-
maalimmin kuin kiytettavissa oleviin
lahteisiin painetusta tekstistd voisi
olettaa.

Avaruussdd vaikuttaa Pohjoisnavan
lahistolld lentdmiseen, minka vuok-
si lento-osastolla alettiin seurata
NOAAn tekemid avaruussddennus-
tetta. Nyttemmin tarkastelu on siir-
retty osaksi normaalia lennonsuun-
nittelua. Tassa tarkastelussa katso-
taan, millainen on tilanne siteilyn,
aurinkomyrskyjen ja radiokuuluvuu-
den suhteen. Myos miehiston saaman
sateilyannoksen tarkasteluun on tehty
muutoksia. Kun aiemmin riittéava tark-
kuus saatiin kdyttamalla isoympyra-

Magneettikompassin kayttdytymisen tarkkailuun saattaa lennolla riittda aikaa. Kuvanottohetkella
lahella maantieteellista pohjoisnapaa oltaessa standby-kompassi ndyttaa noin suuntaa 185°...

reitillda Helsinki—Tokio saatua sitei-
lyannosarviota, nyt on siirrytty aktu-
aalista reititystd vastaavan annoksen
kirjaamiseen.

Normipaivan lento

Kuten aiemmin mainittiin, valilla rei-

tilld Helsingistd Tokioon tai Souliin
voidaan kayttdd myOs eteldistd rei-
titystd. Mikéli suunnittelu tehdaian
pohjoisnavan kautta, ldahdetdan koti-
kentélta suoraan kohti Norjaa, Boden
FIR:id ja NAT HLA -aluetta. Bodgelta
siirrytddn Reykjavik OCA:lle. Vendjan
ilmatilaan jatetdan hajurakoa, joten
aivan maantieteellisen pohjoisnavan
yli ei lenneta.

Reitin pohjoisin piste on yleen-
sd suunnilleen paikassa 89°30°'N
060°00’W. Niilld main siirrytdan tuo-
kioksi Edmontonin lentotiedotusalu-
eelle, johon my6s NAT-alue loppuu.
HF-radiovastaanottimen paissi on
Gander Radio, joka hoitaa yhteydenpi-
don sekd Kanadan ettd USAn arktisil-
la alueilla. Edmontonilta matka jatkuu
Anchorage Arctic FIR:lle. CPDLC- ja
ADS-C-yhteyksien toimiessa niitd pi-
detddn kuhunkin lennonjohtoelimeen
erikseen.
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Alaskan rannikkoa ldhestyttdessa
tullaan jilleen VHF-peiton piiriin ja
Anchoragen lennonjohdon huomaan.
Beringinsalmen jilkeen lahestytaan
toista valtameren yli kulkevaa reittijar-
jestelmaa. Pohjoisella Tyynellamerella
sijaitsevia NOPAC-vaylia pitkin len-
netdan Vendjan rannikkoa pitkin —
asianmukainen etdisyys pitden — aina
Japaniin asti. Kommunikaatiomielessa
koneessa on melko hiljaista, silld
San Franciscoon ja Tokioon tehtivid
SELCAL-tarkastuksia lukuun otta-
matta radioon ei paljon tarvitse huu-
della. Ensisijaisena yhteydenpitovali-
neeni kaytetddn CPDLC:n datalinkki-
yhteytti.

Reititys Tokiosta Helsinkiin péin
on ldhes peilikuva menolennosta.
Muutoksia saattaa suuntaan tai toi-
seen aiheuttaa esimerkiksi tulivuoren-
purkausten aikaansaamien tuhkapilvi-
en tai sadjarjestelmien vilttely.

Napareitin erityispiirteita

Napaseudun harvasta lentokentta-
verkostosta aiheutuvat pitkat ETOPS-
segmentit aiheuttavat valilla tarpeen
tankata monta tuhatta kilogrammaa
additional-polttoainetta. Muun mu-

AGE NOTAM NUMBER
19 days

ULLL - U256/22

START
28 FEB 2022 - 14:38

END
28 MAY 2022 - 21:00

AS A RESPONSE MEASURE TO THE PROHIBITION OF SKED FLT OPS IMPOSED
BY AUTHORITIES OF THE REPUBLIC OF FINLAND ONTO AIRCRAFT OPERATED
BY AIR CARRIERS HOLDING A VALID AIR OPERATOR CERTIFICATE OR
EQUIVALENT DOCUMENT/LICENSE ISSUED BY COMPETENT AUTHORITIES OF
THE RUSSIAN FEDERATION (NOTAM OF FINLAND A0355/22),

RUSSIAN AVIATION AUTHORITIES HEREBY DECLARE THE PROHIBITION OF
FLIGHT OPERATIONS WI AIRSPACE OF RUSSIAN FEDERATION TO ALL
AIRCRAFT THAT ARE OWNED, LEASED OR OPERATED BY PERSONS AFFILIATED
WITH THE REPUBLIC OF FINLAND OR REGISTERED IN THE REPUBLIC OF
FINLAND, INCLUDING TRANSIT FLIGHTS WITH IMMEDIATE EFFECT UNTIL
2100 UTC 280522, EXCEPT FOR ACFT IN EMERG SITUATION, HUMANITARIAN,
SANITARY FLT AND CASES WHEN SPECIAL PERMISSION FOR FLIGHTS IS
GRANTED BY THE FEDERAL AIR TRANSPORT AGENCY OF THE RUSSIAN
FEDERATION OR THE MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS OF THE RUSSIAN

FEDERATION AS APPROPRIATE.

Uuden rautaesiripun NOTAM. Vengjan vastatoimi Suomen jo aiemmin julkaisemalle NOTAMille

sulki ilmatilan suomalaisilta ilma-aluksilta.

assa tistd johtuen matkaan lahdetdian
usein hyvin ldhelld suurinta sallittua
lentoonldhtopainoa. Finnair harkit-
seekin MTOW:n nostamista osassa
laivastoa 268 tonnista 280 tonniin.
Kevailla sekd Japanin koronarajoituk-
set ettd tarve priorisoida kovatuottois-
ta rahtia johtivat siihen, ettd lennoille
otettiin enimmilldin 50 matkustajaa.
Tadmaén jalkeen japanilaiset ovat hol-
lentdneet maahantuloon liittyvia kiin-
tioitdan ja markkinatkin ovat muuttu-
neet niin, ettd rajoituksia ei enéa ole.

...kun taas koneen NAV-display ndyttaa tosisuunnaksi 020°. A350 kertoo naytolla
myo6s GRID-suuntiman. Kartalla nékyva piste NOPOL on itse pohjoisnapa.
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Navigoinnin osalta erityisesti mag-
neettikompassin ominaisuuksiin liit-
tyvat asiat korostuvat. Osalla vara-
kentistd kaytetddn tosisuuntia ldhes-
tymismenetelmissi, toiset taas sijait-
sevat alueella, jossa eranto on suu-
ri. Kompassi itsessddn on tunnetusti
kayttokelvoton lihelle magneettista
pohjoisnapaa mentiessa.

Avaruussdin vaikutuksesta johtuvia
yhteydenpitoon liittyvid haasteita on
pdivasta riippuen enemmain tai va-
hemman. Datalinkkiyhteytta kyetdan
A350:ssa pitamaan ylla paitsi satelliit-
ti- ja VHF-datayhteyden kautta myos
HF-datan avulla. Mikadli ndma eivat
toimi, voidaan turvautua satelliittipu-
helimeen tai HF-radioon. On kuiten-
kin piivii, jolloin kaikkien toiminnas-
sa on hankalasti ennustettavissa ole-
via hairioitad. Naiden vaikutusta len-
non kulkuun kuitenkin pyritdan ai-
emmin mainitulla suunnittelulla va-
hentdmain.

Pohjoisnavan ylittaminen mahdollis-
taa pohjoisen Aasian kohteisiin len-
tdmisen uusissakin poikkeusoloissa.
Reiteilla kiytettdva A350 on viimeis-
ten vuosien aikana osoittanut arvon-
sa Finnairin lippulaivana ja erilai-
siin tehtdviin mukautuvana konee-
na. Pidentynyt lentoaika luo kuiten-
kin haasteita reittien kannattavuu-
delle ja konerotaation yllapidolle, min-
ka vuoksi tdlld hetkelld esimerkiksi
useimpia Japanin kohteita ei pystyta

palvelemaan. >¢
m,



TURVATOIMIKUNTA

OTARISKI, TUTUSTU LENNONJOHTAJAAN

Koska viimeksi olet keskustellut lennonjohtajan kanssa ilman, ettd olet painanut tangenttia?
Jos ajattelee sitd, miten erottamaton tekijd yhteistyormme on kummankin ammattikunnan
tyonkuvassa, on kerrassaan hammentdavad, kuinka vdhdan ammattiryhmdamme ovat teke-
misissd keskenddn, jos mikrofoni ja tangentti poistetaan yhtdalostd.

Lauri Soini

FPA TTK

a3
4 -puheenjohtaja,
= < A32S-kapteeni

teistoiminnalle on molemmin
i puolin luotu selkeét proseduu-
rit ja toimintamallit, joita nou-
dattamalla paastain erittdin turvalli-
seen lopputulokseen. Kuitenkin ym-
marrys vastapuolen toiminnan niko-
kulmista on vahintaankin puutteellis-
ta. Tieddmme perusasiat mutta emme
perusteita niiden takana tai sitd, mika
vaikuttaa mihin. Edellinen koskee mo-
lempia osapuolia.

Puutteet yhteisessa tilanneku-
vassa aiheuttavat arkisessa operoin-
nissa yllattavid nopeita tilanteita tai
odottamatonta viivettd. Ohjaamossa
el aina osata ennakoida, milloin on
odotettavissa pitkid vektoreita tai
koska oikaisu on todennikdinen.
Lennonjohtopuolella taas ei valtta-
mattd ymmarretd, miten ohjaamon
tyokuorma rytmittyy tai miksi oikai-
su ja nopeusrajoitus on huono yhdis-
telma suihkukonekalustolle, kun taas
turbo-propeille kiy kaikki. Yhteista
molemmille on, ettd vaikka ratkaisut
ongelmiin 16ytyvit, emme silti pida yl-
latyksistd. Haluamme tietda, mitd on
tulossa.

Molemminpuolista ymmarrysta li-
saamalla meilld olisi mahdollisuus teh-
da operoinnista jouhevampaa, turval-
lisempaa ja myos polttoainetaloudel-
lisempaa. Yhteisty0 sujuvoituu esi-
merkiksi silloin, jos lentdjit osaavat
paremmin ennakoida ldhestymisessa
lennettavan matkan ja lennonjohtajat
rytmittda rullaamista paremmin.

Entisaikaan lennonjohtajat paa-
sivit tasaisin viliajoin niin sanotul-
le obs-lennolle istumaan ohjaamon
jumpparille ja havainnoimaan, mil-
td heiddn toimintansa nayttda mei-

g

dén silmin. N4illd lennoilla oli silmia
avaava vaikutus kaikille lasnéolijoil-
le. Obs-lennoista on vuosien saatossa
jostain syysté luovuttu, mutta niiden
uudelleenaloituksen mahdollisuuksia
selvitellaan.

Kanavat yhteydenottoon
olemassa

Koska osapuolten palkkaa maksa-
vat yhtiét eivdat luo mahdollisuuk-
sia suorille kontakteille, on molem-
missa ammattiryhmissd sisdisesti
tiedostettu tarve parantaa osapuol-
ten ymmarrysta toistensa tekemisis-
td. Tasta paras esimerkki on vuoro-
vuosittain SLJY:n ja SLL:n jarjesta-
ma "Painiristeily”. Risteilylle on avoin
kutsu kaikille lennonjohtajille ja lii-
kenneilmailijoille Suomessa, ja yleiso
onkin laajentunut pitimaan sisallaan
myo6s Rajavartiolaitoksen ja ilmavoi-
mien lentdjia.

Virallisten esitysten tuoman opin
lisdksi risteilylla on aina tuhannen taa-
lan paikka tehda itseddn tyko lennon-
johtajille ja paasta kasvattamaan omaa
ymmarrystd lennonjohdon eri tilan-
teiden ndkokulmista ja samalla lisata
lennonjohtajien ymmarrysta lentédjien
ajatusmaailmasta. Keskustelut ovat ai-
na, poikkeuksetta, hedelmallisia.

Toinen kanava sparraukselle on
Facebookin Fight Forum -keskuste-
lupalsta. Palsta on niin sanotusti pii-
lotettu, eli se ei 10ydy avoimella haul-
la, vaan seuraajaksi pddseminen vaatii
kutsun. Kutsutuksi tulemisen perus-
teeksi on asetettu ammattilentajan tai
lennonjohtajan lupakirjan omistami-
nen. Palstan keskustelunsiikeiden ai-
heet vaihtelevat, ja rima asioiden kysy-
miselle tai kommentoinnille on mata-
la. Ttse pidén tata palstaa erinomaise-
na alustana tiedonvaihdolle ja selven-
tamiselle. (Mikali haluat kutsun foo-
rumille, voit ldhestya asiasta allekir-
joittanutta.)

Kolmas vaihtoehto on kutsua itsen-
sé lennonjohtoon kylaan. ATP:sté 16y-
tyy nopeasti googlaamalla esimerkik-
si EFHK-tornin ja -tutkan puhelinnu-
merot. Mikali itselld sattuu olemaan
joutoaikaa kentdlld, niin mainio ta-
pa kayttaa tuo aika hyodyksi, on soit-
taa lennonjohtoon ja tiedustella, on-
ko heille sopiva hetki tulla vierailulle.

Halu kuulla ja tulla kuulluksi

Lennonjohtajat potevat semikroonis-
ta halua lisdtd omaa tietdmystaan len-
tijien tavasta ajatella seké halua lisa-
td lentdjien ymmarrystd lennonjoh-
don toiminnasta, joten tilanteen sal-
liessa vierailukutsuun usein vasta-
taan myontaviasti. Rimaa luonnolli-
sesti laskee, jos tornissa on esimer-
kiksi "Painiristeilyltd” tutuksi tullut
lennonjohtaja.

Lent#jien ja lennonjohtajien kans-
sakdymisen historiaa kuvaa hyvin, etta
risteily kulkee nimelld "Painiristeily”,
Facebook-foorumin nimi on ”Fight
Forum” ja keskusteluihin viitataan
sparraamisena. Historia tosiaan tun-
tee lentdjien ja lennonjohtajien vileis-
s ajankohtia, jolloin hyokkéys oli pa-
ras puolustus. Téstd ajasta on heikko
tutkakaiku jéljella, mikd niakyy edel-
leen satunnaisena pilkkeena silmékul-
missa keskusteluissa. Tata pilketta ei
kannata tulkita piikkin, koska sen ta-
kana on kumminkin ldhes aina vilpi-
ton halu parantaa edellytyksia saada
jokainen lento operoitua turvallisesti
ja mahdollisimman jouhevasti portil-
ta/standilta taivaalle ja jalleen portil-
le/standille.

Edellytys sille, ettd tami tavoite
saavutetaan korkealla tasolla, on pe-
rustasoa parempi ymmarrys toisen
osapuolen tekemisestd. Me voimme
joko jdada ohjaamoihin taivastele-
maan, ettd miksi aina niin, tai voim-
me ottaa riskin ja selvittdad asia ihan
lennonjohtajan kanssa. Viitan, ettd
tuo riski kannattaa. >¢
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UUDET TAUSTATARKISTUSVAATIMUKSET

— MIKSI SINUN TULEE TIETAA NIISTA?

Vuoden 2022 alusta Euroopan komissio muutti vaatimuk-
sia, jotka EU:n jasenvaltioiden on tdytettdvd ennen kuin
miehiston tai lentoaseman henkilokortti voidaan myontdd.
On erityisesti kaksi merkittdvdd muutosta, jotka miehiston
Jjdsenend toimivan on tdrkedd huomioida.

Tomi Tervo
FPA:n turvatoimikunnan
Security-edustaja

nsimmainen muutos on se, et-
Et'zi henkilokortin myontavan

kansallisen viranomaisen on
nyt tarkastettava rikosrekisteri, mut-
ta — erotuksena entiseen — on tar-
kistettava lisidksi tiedustelutietoja ja
muita ’saatavilla olevia, asiaankuu-
luvia’ tietoja. Suomessa taustatarkis-
tuksen tekee Suojelupoliisi kayttden
sithen tarvittavia rekistereité ja tie-
toja turvallisuusselvityslain mukai-
sesti.

Tyypillisesti valtiot haluavat tietaa
paitsi rikosrekisterin my0s sen, mi-
ta olet tehnyt viimeisen viiden vuo-
den aikana siitd hetkestd ldhtien,
kun turvallisuusselvitysmenettely on
kaynnistetty. Tama tarkoittaa kay-
tannossa koko ajanjaksolta (vahin-
taan viisi vuotta) asiakirjatodisteita,
jotka tukevat ilmoittamaasi histori-
aa. Kotimaassa — sekd kaytannossa
EU:n sisalla — erillisia todisteita ei
tarvita, silld viranomaisten valinen
tietojenvaihto selvittaa hakijan teke-
miset itsendisesti. Kolmansien mai-
den osalta tilanne voi olla toinen.

Toinen muutos on se, kuinka usein
taustatarkistukset on toistettava.
Aiemmin tarkistukset toistettiin kéy-
tannossa viiden vuoden valein, mut-
ta vali on nyt lyhennetty yhteen vuo-
teen. Vaihtoehtoisesti valtiot voivat
ottaa kdyttoonsa jatkuvan arviointi-
prosessin. Suomessa titd kutsutaan
nimelld ’nuhteettomuusseuranta’.
Se tarkoittaa, ettd taustatarkistusta
voidaan harkita uudelleen heti, jos
asianomaiseen miehiston jaseneen
kohdistuu rikosepaily, esimerkik-
si torkea ylinopeussakko. Tama voi
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siis tapahtua jo ennen kuin tuomioi-
ta on annettu.

Suomessa epailystd menee tieto au-
tomaattisesti Suojelupoliisille, joka
ottaa yhteyttd ensin rikosasiaa tut-
kivaan poliisiin ja sitten epailtyyn.
Annetun selvityksen perusteella
Supo harkitsee tapauskohtaisesti,
ilmoittaako se rikosepailysta tyon-
antajalle. Arvion teon vaikutuksesta
tyosuhteeseen ja paatoksen henkilon
soveltuvuudesta tyotehtavaan tekee
aina kortin myontdja eli tyonantaja.

Pitkat ulkomailla oleskelut

Kaytannon esimerkki: Olet hakenut
lentdjan tyota EU-valtiosta, ja sinul-
le tehdaan ID-korttia varten tausta-
tarkistus. Toimivaltainen viranomai-
nen tarkistaa rikosrekisterisi seka
sinua koskevat tiedustelutiedot vii-
meisen viiden vuoden ajalta. Mutta
mita tapahtuu, jos viimeisen viiden
vuoden aikana otitkin vdhan aikaa
itsellesi ja matkustit ympari maail-
maa? Miti jos opiskelit tai tyosken-
telit ulkomailla? Olennaista on, et-
t4 jos tama aika oli pidempi kuin 28
paivaa, sinun on mahdollisesti sel-
vitettdva, mitd kaytannossa teit tuo-
na aikana. Siksi sinun pitaa kerata
ja sdilyttaa mitd tahansa seuraavista
asiakirjoista validoidaksesi sen, mita
sinulta tuosta ajanjaksosta kysytaan:

e Oppilaitosten tutkintotodistuk-
set tai todistukset

e Referenssit edellisilta tyonanta-
jilta

e Edellisten tyonantajien
palkkalaskelmat

e Tiliotteet, joista nakyvét
ilmoitetun tyosuhteen palkka,
tyottomyyspaivéaraha ja niin
edelleen

e Matkakulut ja majoitukset pitki-
en matkojen yhteydessa

Kohdemaita on erilaisia. Kuten mai-
nittu, tieto vaihtuu EU:n sisalla vi-
ranomaisten valilla yleensd ottaen
hyvin. Jos menndan niin sanottui-
hin kolmansiin maihin, on epévar-
maa, kuinka paljon eurooppalaista
viranomaista tyydyttavaa tietoa ky-
seinen maa toimittaa. Siksi tallainen
oma selvitys ja verifiointi dokumen-
tein voi tulla eteen.

Mita tama merkitsee sinulle?

Jos olet tilla hetkella tyossa ja/
tai asut toisessa maassa (erityises-
ti EU:n ulkopuolella), sdilytd mah-
dollisimman paljon todisteita tyos-
tasi. Pida palkkakuitit, tiliotteet, ho-
tellilaskut, sahko- ja vesilaskut seka
muut vastaavat dokumentit talles-
sa. Mika tarkeinta, kun lahdet ulko-
maisesta maasta, jossa olet laillises-
ti asunut, 414 unohda pyytaa rikosre-
kisteritodistusta, joka paattaa oles-
kelusi kyseisessa maassa.

Jos matkustat yli 28 paivad muis-
ta syista kuin lentotyon vuoksi, do-
kumentoi matkasi: liput, hotellilas-
kut ja muut vastaavat on pidettava
tallessa ja sailytettdva turvallisessa
paikassa. Voi olla, ettet niitd koskaan
tarvitse, mutta ne voivat myos aariti-
lanteessa ratkaista, onko sinulla jat-
kossa tyopaikka vai ei. >¢
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"MONTA AMMATTIA,

El YHTAAN TYOTA”

= Toisen tyon tai vaativan harrastuksen
tekeminen lentdjdn tyon rinnalla ei ole
tavatonta. Lentokapteeni ja ilmailuldidkdri
Antti Tuori kertoo Litkennelentdjd-lehdelle,
miten hdn on onnistunut yhdistamddn
kaksi kutsumusammattia toisiaan tuke-
vaksi kokonaisuudeksi.
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Ilmari Tuomivaara

entdjan ja ladkarin tyossia on

Antti Tuorin mukaan tiettyja

hdistdvia piirteitd. Tuori pu-
huu aiheesta yli kahdenkymmenen
vuoden kokemuksella, silla hin on
valmistunut laakariksi vuonna 1996 ja
toiminut litkennelentdjana Finnairilla
vuodesta 2002 lahtien.

“Niin lentdmisessa kuin ldaketietees-
sdkin analyyttisuudesta on hyotya.
Molemmissa ammateissa paatosten
pitdd perustua tietoon eikd mutuun.
Lentdjanikin pyrin hakemaan paatok-
silleni tietoa riittavan laaja-alaisesti”,
Tuori sanoo.

Laskarin tyostd Tuori myos ammen-
si etenkin uransa alkuvaiheilla koneen
ohjaamoon rohkeutta esittda omia na-
kemyksidan.

”Silloin, kun aloitin perdmiehena, osa
kapteeneista oli vield hyvin autori-
taarisia. Aiempi ladkarin ammatti oli
valmistanut minua tulemaan toimeen
erilaisten henkil6iden ja persoonien
kanssa, enki siksi ohjaamossakaan
ujostellut sanoa omaa mielipidettani.”

Nykyaan ohjaamoissa vallitsee Tuorin
niakemyksen mukaan onneksi varsin
matala lakkikulma kapteenin ja pera-
miehen valilla.

Laakari oli unelma-ammatti

Tuori paatyi lentdjaksi kiertotieta.
Ensisijainen urapolku oli suunniteltu
ladkarin pestin ympdrille.

”Jo lukiossa minulla oli vahva aja-
tus siitd, ettd haluan ladkariksi.
Ensimmaiinen kosketus lentami-
seen tuli eteen armeijassa, kun hain
Ilmavoimiin ja péaisinkin lentorukin
testeista lapi. Nakoennusteessa mi-
nulta 16ytyi kuitenkin hajataitteisuut-
ta ja ennuste lasien saamiselle oli tuol-
loin ehdoton ei. Silla eraa lentaminen
jai sithen”, Tuori sanoo.

Armeijan jalkeen fokus oli ladkarin

urassa ja etenemin tapahtuikin nope-
asti: paasy Helsingin ladkikseen, val-
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mistuminen vuonna 1996 ja vaitoskir-
ja valmiiksi muutamaa vuotta myo-
hemmin.

“Tuossa vaiheessa olin varma, ettd
suuntaudun joko ortopediksi tai las-
tenkirurgiksi.”

Sitten sattuma astui kuvioon ja
Helsingin Sanomissa ollut Finnairin
ilmailuopiston mainos lentdjakoulu-
tuksesta sattui Tuorin nakokenttaan.

”Ajattelin, ettd enemmaén sitd katuu
asioita, joita ei tee kuin niit4, joita te-
kee. Laitoin paperit sisdén, vaikka olin
aika varma, etten tule hyviksytyksi.
Silloin 30 vuotta oli yldikiraja ja tay-
tin samana kevaana 30. Lisdksi ajatte-
lin, ettd aiem-
pi koulutukse-
ni tuskin nayt-

“Silloin, kun aloitin perdamie-

“Lentdminen on ollut hauskaa ja vie-
nyt kirjaimellisesti mennessaan. Totta
kai ammatti-identiteetin muuttumi-
nen vei aluksi aikaa. Varsinkin ladka-
rin identiteetti, jota lahdetaan raken-
tamaan jo ensimmaisistd kursseista
lahtien, istuu lujassa. Varmaan ensim-
maiiset 5-10 vuotta meni pohtiessa vas-
tausta, mitd vastaan, kun joku kysyy
ammattiani”, Tuori sanoo.

Tuorin lentdjan urapolun ensiaskeleet
otettiin vuonna 1999 Porissa Finnairin
Ilmailuopistossa, josta han valmistui
2001 WTC-iskujen alla.

“Meilla oli jo tyyppikurssipaikat kalen-
terissa, mutta ne lahtivit terrori-isku-
jen myota pois.
Delayta tuli lo-
pulta 8-9 kuu-

tiytyy eduksi hend, osa kapteeneista oli kautta”, Tuori
valinnassa”. . g . e eeee e e sanoo.
vield hyvin autoritddrisid.
Tuorinyllityk- ~ Ajempi ladkdrin ammatti  Tyyppikoulu-
seksi hanet hy- li Imi . tuksen jilkeen
viksyttiin kou- olt valmistanut minua tu- alkoi uraputki
lutukseen. lemaan toimeen erilaisten Finnairilla, jo-
henkilsid . . ka on kestanyt
"Sen jilkeen /lETIKILOIAEN JA PET'SOOMIEN  inan paividn

piti toden teol-
la pohtia, mi-
ta haluan, silla
en koskaan ol-
lut varsinaises-
ti ajatellut, ettd
en toimisi ladkarina”, Tuori muistelee.

Lentdjan uran - tai pikemminkin kou-
lutuksen - miinuspuoliksi Tuorin lis-
taan piirtyi siithen menevi aika seka
koulutuksen aiheuttama ansionme-

netys.

“Tuossa vaiheessa minulla ei ollut lap-
sia, eli aikaa oli, ja rahaa en ollut ta-
hén maailmaan tullut tekeméén, niin
paatos alkoi kypsymain. Ja jos lenta-
jén ura ei olisi natsannut, niin toki mi-
nulla oli onnekas asema, ettd toinen
ammatti oli jo taskussa.”

Lentaminen vienyt
mennessaan

Nyt yli 20 vuotta my6hemmin Tuori
vakuuttaa, ettd paatos lahtea Poriin il-
mailuoppiin kannatti.

kanssa, enka siksi ohjaa-
mossakaan ujostellut sanoa
omaa mielipidettdni.”

asti.

”Aloitin pikku-
bussista pera-
miehena ja sita
lensin noin 4-5
vuotta. Sen jilkeen olin perdmiehena
330- ja 340-koneissa reilut yhdeksian
vuotta, minka jilkeen siirryin kippa-
riksi pikkubussiin.”

Nykydan Tuori lentda kapteeni-
na A320 ja 330-koneilla, edelleen
Finnairin palveluksissa.

Laakarin tyota
mahdollisuuksien mukaan

Lentdjaksi valmistumisen jilkeen
Tuori on tehnyt lentdjana kaytadnnos-
sd taytta listaa. Kliinista ty6ta, eli poti-
lastyGtd, han on tehnyt niissa vileissa,
joita lentdmiseltd on jadnyt.

Vuoteen 2015 asti Tuori anoi ja saikin

vuosittain noin kuukauden virkava-
paata, jonka han pyhitti ladkarintyol-

I
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"SUOMESSA HYVA

ILMAILULAAKETIETEEN TASO"

Perusilmailuladketieteen osaaminen
on Suomessa Antti Tuorin mukaan
hyvilla tasolla. Yhdeksi kotimaiseksi
vahvuudeksi hian nikee sen, etta tie-
donkulku ja keskustelu on taalla su-
juvaa.

“Toisin kuin joissain muualla, jossa
viranomainen saattaa olla kuin nor-
sunluutornissa, niin Suomessa ilmai-
lulaakarit ja viranomainen kiytannos-

sé tuntevat toisensa. Keskustelu on su-
juvaa ja asioista pystytddn nopeasti-
kin samaan nakemyksia”, Tuori sanoo.

Pienen ja kompaktin ammattikunnan
kolikon kaantopuoleksi Tuori niakee
alan ukkoutumisen.

“Meitd ilmailuldakareitd Suomessa on
noin 60 ja joukkoon kaivattaisiin eten-
kin nuoria lisaa.”

YHA HARVEMPI SAIRAUS ESTAA LENTAJAN TYON

Tuori on mukana monissa luottamus-
toimissa, kuten esimerkiksi ICAO:ssa,
EASA:ssa ja ECA:ssa (European
Cockpit Association). Ryhmia kon-
sultoidaan ladketieteellisissa asioissa
muun muassa lentijien kelpoisuus-
todistuksiin ja niiden muutoksiin liit-
tyen. Télla hetkella poydallda on muun
muassa HEMS-lentdjien ylaikdrajan
nosto.

“Tahan asti HEMS-lentjilla ikaraja
on ollut 60 vuotta yhdella lentdjilla
operoitaessa. Tassdkin on tosin ollut
paljon kansallisia poikkeuksia. My0s
Suomi on hakenut poikkeusta, etta
tietyilla ehdoilla lentdja saisi lentda
65-vuotiaaksi asti.”

Kelpoisuusehtojen muutosesitysten
taustalla vaikuttaa ladketieteen kehit-

le. Nousukausien my6té Finnairin vir-
kavapaahanat tyrehtyivit ja pidempia
yhtdjaksoisia patkia ladkarintyolle ei
ole ollut mahdollista enéa toteuttaa.

”Koronan aikana olin sitten taas enem-
man Kkliinisessa tyossd, mika oli 1aa-
kirintyon nakokulmasta hyva teho-
jakso.”

Ladkarina Tuori on erikoistunut ilmai-
luldaketieteeseen.

“Padsaantoisesti olen tehnyt ilmailu-
ladkarin tarkastuksia sen jialkeen, kun
sain vuonna 2013 ilmailuladkarin pa-
tevyyden ja muutamia vuosia myo-
hemmin luokka 1:n péatevyyden.”

..

Liikenne- ja ansiolentdjilta seka len-
nonjohtajilta ja lennontiedottajilta
vaaditaan ladkirintarkastus, kun he
haluavat uusia kelpoisuustodistuk-
sensa tai jatkaa sen voimassaoloaikaa.
Laakarintarkastuksen voi tehda 1aaka-
rikeskuksissa vain luokan 1 tarkastuk-
siin hyvaksytty ilmailulagkari (AME1).
Hygieniasyista Tuori ei tee tarkastuk-
sia Finnairin lentdjille tai kurssikave-
reilleen.

Imailuladkarin tarkastukset on Tuorin
mukaan helppo yhteensovittaa lenta-
jan tyon kanssa.

“Tarkastuksissa ei ole kiire ja jos jokin
asia jaa auki, niin sita ei valttdmatta

ole pakko hoitaa heti seuraavana péi-
vand, mikali esimerkiksi minulla sat-
tuisi olemaan lento. Kliinisen tyon te-
keminen samasta syystd on haasta-
vampaa, eiki olisi potilaankaan etu,
ettd asioiden hoito kestéisi.”

Lentidmisen ja kliinisen ladkarin tyon
ohella Tuori on antanut paljon aikaan-
sa luottamustoimiin kotimaisissa ja
kansainvailisissa lentdjdjarjestoissa.

“Aika pian sen jidlkeen, kun aloitin
Finnairilla, niin menin mukaan myos
SLL:n turvatoimikuntaan, joka on
nykyisin myos FPA:n turvatoimikun-
ta. Sitd kautta tie vei IFALPAan, joka
on liikennelentdjaliittojen kattojarjes-
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tyminen. Esimerkiksi diabeteksen hoito
on harpannut eteenpiin. Diabetesta sai-
rastava pystyy nykyaan paljon paremmin
seki seuraamaan ettd sadtelemaan veren-
sokerin tasoa, jolloin ei paase syntymaan
toimintakykya leikkaavia laskuja.

“Insuliinihoitoinen diabetes ja lentdjan
ty0 on tahan asti ollut tdysin no go, mutta
esimerkiksi Yhdysvalloissa, Australiassa
ja Kanadassa se ei estd lentdmista.”

Tuori uskoo, ettd tulevaisuudessa
Suomessakin diabetes ei enda valttamatta
estd lentdjan ammattia. Ladkehoidon ke-
hittymisen ansiosta han povaa my6s yha

useamman muun sairauden katoavan len-
tdjan ammatin estavalta listalta.

”Aikaisemmin tietyt sairastetut syovat oli
no go, mutta nykyain, jos syopa on hoi-
dettu, leikattu ja saatu pois, niin se ei enda
valttamatta estd lentamista.”

Ilmailuldiketiede on Tuorin mukaan var-
sin konservatiivista, mika on etenkin ai-
emmin nakynyt hyvin pitkina varoaikoina.

“My0s ilmailulddketiede on onneksi ke-
hittymassa fiksumpaan suuntaan ja ollaan
koko ajan siirtyméassa enemman evidence
based -ajattelumalliin.”

to. Siella olen ollut komitean varapu-
heenjohtajana ja vastannut ladketie-
teellisista asioita vuodesta 2014 lih-
tien”, Tuori sanoo.

IFALPA:n lisdksi Tuori on muka-
na muun muassa ICAO:n Medical
Provision Study Groupissa, EASA:n
Medical Expert Groupissa seka kai-
kissa EASA:n laaketieteellista kelpoi-
suustodistusta koskevissa Rulemaking
Taskeissa. Yhteinen nimitt4ja eri tyo-
ryhmille on keskustella ja ottaa kan-
taa ilmailuldaketieteen kysymyksiin ja
siten vaikuttaa muun muassa kelpoi-
suusehtoihin.

3/2022

Tuori myontaa, ettd vaikka kuinka ki-
pind lentdmiseen ja lddkarinty6hon
kantaa pitkille, niin aina kahden am-
matin ja luottamustoimien yhdistelma
ei ole ollut kevyin polku kulkea.

“Esimerkiksi aikoinaan peramiehes-
td kipparin vakanssiin siirtyminen
oli raskas jakso. Olin kevaalla aloitta-
nut kapteenin tyot, jotka olivat aiem-
paa vaativimpia ja sisilsivit enemman
stressid. Samana kesini tuotannolli-
sista ja taloudellisista syistd kolmen
viikon kesdlomasta suli viikko pois.
Silloin tuntui, ettei loma riitd palau-
tumiseen.”

Kaikesta huolimatta myos tyonanta-
ja, mutta erityisesti liitto, saa kiitok-
sen Tuorilta.

“Finnair on mahdollistanut kohdal-
lani paljon ilmailuldsketieteen asioi-
ta. Kun olen pyytanyt vapaapaivia lii-
ton hommiin esimerkiksi EASA:n tai
ICAO:n kokouksiin osallistumiseksi,
niin aina niitd on saatu. Eritoten lii-
ton osuus on ollut tdysin ratkaiseva.
Jos olisin ollut jossain muualla t6issa,
niin olisi ollut ihan mahdotonta, etta
olisin pystynyt tyon ohessa tekemaan
niin paljon.” >¢
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NASAN TEKNOLOGIA-

SUUNNITELMAT

KOHTI 2040-LUKUA

Nasa on kdynnistdnyt uuteen teknologiaan pohjaavan projektin, jonka tavoitteena on tulevaisuuden
matkustajakone, jolla ei olisi juurikaan haitallisia ymparistovaikutuksia. Hankkeen tutkimustyon
tavoitteena on 2040-luvulla kayttoonotettava litkennekone. Projekti on muotoutumisvaiheessa,
mutta sitd ennen Nasan on mddrd saada valmiiksi vield kuluvan vuosikymmenen aikana kestdvdan
kehityksen litkenneilmailuteknologiaa edustava X-kone.

Heikki Tolvanen

X-kone

Nasan tulevaisuuteen suunnatun
projektin on tarkoitus olla askel pi-
demmalld kuin kestdvan kehityksen
X-koelentokoneen, jonka suunni-
tellaan aloittavan koelennot vuonna
2026. Tavoitteena on saada kapearun-
koisen liikennekoneen keskeiset run-
koon keskittyvit tekniikat valmiiksi
vuoteen 2035 mennessi. X-kone on
osa Nasan Sustainable Flight National
Partnership (SFNP) -suunnitelmaa
muiden virastojen, teollisuuden ja

akateemisen maailman kanssa. Se pe-
rustuu 2000-luvun puoliviliin ulottu-
vaan tutkimussarjaan koskien alisoo-
nisia lilkkennekoneita.

Uudet tutkimukset hyodyntavit
Nasan vuosina 2005—2020 tekemaii
Subsonic Fixed Wing (SFW) -projek-
tia. N+-nimelld kulkenut konsepti aut-
toi tunnistamaan ja edistdmaan inno-
vaatioita, jotka keskittyivit lentome-
luun, paastoihin ja polttoaineen kulu-
tukseen. Lyhyemmain aikavalin N+1-
tutkimukset keskittyivit perinteisen
liikennekoneen teknologioihin, jotka
olivat valmiit tdysimittaiseen kehityk-
seen vuoteen 2015 mennessa.

Projektin seuraava askel nimettiin
N+2:ksi, ja sen tavoitteet on maara ot-
taa kiyttoon 2020-luvulla. Projektin
referenssikoneena kaytettiin GE9o-
moottoreilla varustettua Boeing 777
-konetta. Tavoitteina olivat 42 dB
Stage 4:4a pienempi lentomelu, 75
prosenttia CAEP 6-vaatimuksia pie-
nemmit NOx-paastot lentoonldhtdjen
jalaskeutumisten aikana ja vahintaan
40 prosenttia pienempi polttoaineku-
lutus. N+3:n tavoitteet ovat vieldkin
kunnianhimoisempia ja ne on maara
ottaa kayttoon 2030-luvulla.

SFW-projekti, joka tunnetaan nyky-
aan nimelld Advanced Air Transport
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Technology (AATT), kdynnisti my0s
Environmentally Responsible Aviation
(ERA) -hankkeen, joka aloitettiin
vuonna 2010. Toisin kuin aiemmis-
sa tutkimuksissa, ERA haastoi teol-
lisuuden ja tutkijat selvittdmaan, mi-
ten saataisiin taytettyd vaativat melu-,
paasto- ja polttoaineen siastotavoit-
teet samanaikaisesti.

AATT-projektin johtaja Jim Heidmann
kommentoi: "Se voisi olla loogises-
ti N+4, mutta kutsumme sitd 2040+
EIS -konseptitutkimusprojektiksi.”

Kyse ei ole vain polttoainekulutuksen
pienentdmisesti, vaan myos kokonais-
kuvasta. Nama tutkimukset ulottuvat
uusien lentokoneen runko-, kayttévoi-
ma- ja jarjestelmékonseptien ulkopuo-
lelle ja kattavat uusia aloja, kuten ve-
dyn ja muut kestavén kehityksen len-
topolttoaineet. Talla hetkellda projek-
tin suorituskyky- tai paastovahennys-
tavoitteita ei julkisteta, vaikka Nasan
strategisessa implementointisuunni-
telmassa alisoonisille liikkennekoneille
esitetyt tavoitteet tahtaavat 2040-lu-
vulle.

Tavoitteet ovat: 1) jopa 52 dB Stage 4
-vaatimuksia pienempi melutaso 2) 80
prosenttia CAEP 6 -vaatimuksia pie-
nemmét NOx-paastot laskeutumisen
ja lentoonldhdon sekd matkalennon
aikana 3) jopa 80 prosenttia pienempi

Boeingin ja Nasan Transonic
Truss-Braced Wing (TTBW) -konsepti

polttoainekulutus verrattuna vuoden
2005 vahdpaistoisimpadn kalustoon.

Vaikka vetypolttoaineita ja vetyenergi-
aan liittyvia teknologioita tutkitaan to-
denn#koisesti 2040+ -ohjelmaan liit-
tyen, ei Nasa ole ottanut virallista kan-
taa niihin.

"Etenkin Euroopassa on paljon kiin-
nostusta niihin liittyen ja arvioimme
edelleen sen kiytannon merkitysta.
Olemme perehtyneet Airbusin suun-
nitelmiin", Heidmann sanoo.

"Nasan avaruuspuolella on kokemus-
ta polttoainetankkien kryogeniikas-
ta, jota voimme hyodyntéa tarvittaes-
sa. Vedyn infrastruktuurihaasteet ovat
my0s asia, jota meidan on pohdittava.”

Tutkimusty0 voi sisidltdd myos suu-
remmille lentokoneille suunniteltu-
ja sahko- ja sahkohybridikonsepteja,
joista osa voi olla sovellettavissa SFD
X -koneelle.

"Keskitymme kumminkin tilla het-
kella kapearunkoiseen malliin, mutta
seuraavaksi uskon, ettd olemme avoi-
mempia eri kokoluokkien suhteen",
Heidmann lisd4 ja jatkaa: " Se voi olla
isompi tai pienempi. Se voi olla mita
tahansa markkinat tuolloin haluavat.”

Uudet tutkimukset voivat myos tar-
kastella uudelleen fu-
turistisempia teknolo-
gioita, joita muun mu-
assa Nasa ja Boeing
tutkivat SFW N+3
Advanced  Concept
Study:ssa jo vuodes-
ta 2008 alkaen. Niita
tutkimuskohteita oli-
vat monitoimikevytra-
kenteet ja sahkoistetyt
kayttévoimajirjestel-

mait sekd lentokoneen
uusi muotoilu, kuten
Boeingin  Transonic
Truss-Braced  Wing
(TTBW) -konsep-
ti. Kyseinen malli on-
kin Boeingin ehdotus
X-konesopimukselle.

Boeing tutki vuon-
na 2011 myos N+4-

teknologioita osana tyotdan Nasan
kanssa Subsonic Ultra Green Aircraft
Research (SUGAR) -hankkeessa.
Laaja-alainen ty0 sisalsi myos tutki-
muksia 2040-luvun matkustajako-
nesuunnittelusta, joihin kuului useita
kehittyneitd aerodynaamisia ja kaytto-
voimateknologioita kuten nesteytetty
maakaasu, vety, polttokenno- ja akku-
sdhkohybridit, matalaenerginen ydin-
voima, rajakerrosvirtauksen hyodyn-
tdminen, unducted fanit ja edistyneet
potkurit.

Nasan mukaan SFD-tutkimus kestaa
vuonna 2026 tapahtuvan ensilennon
jalkeen kuusi kuukautta ja valmistuu
vuonna 2027. SFD:n maatesti- ja koe-
lentotietoja kaytetaan vertailudatana,
kun parhaaksi valitun konseptikoneen
suorituskykyi verrataan NASAn aset-
tamiin keskipitkdn aikavilin 2025—
2035 suorituskykytavoitteisiin. Ne
edellyttavat, ettd ilma-aluksen melu-
taso on 32—42 dB Stage 4:44 hiljaisem-
pi sekd NOx-paastoja, polttoaineen ja
energiankulutusta koskevat tavoitteet
ovat SIP-tavoitteiden mukaisia. My0s
valmistajan teknologinen valmiusta-
so on oltava viidestd kuuteen (valmi-
us siirtya tuotannon kehittdmiseen).

Nasa on jo hahmotellut suunnitelmia
tehda yksityiskohtaisempia tutkimuk-
sia Boeingin TTBW-mallista SFNP:n
laajempien tavoitteiden mukaisesti.
Nasa aikoo myos esitelld suurille lii-
kennekoneille suunnitellun suurite-
hoisen hybridisdhkoisen tyontovoi-
majarjestelmin, komposiittirakenteet,
joita voidaan valmistaa jopa kuuteen-
kertaisella nopeudella nykytekniik-
kaan verrattuna ja pieniytimiset tur-
biinimoottorit, joilla on korkea lam-
potehokkuus. X-kone integroisi naita
teknologioita ja toivon mukaan vah-
vistaisi niiden luomat hyodyt.

Suunnitelmat 2040+-konseptitutki-
muksista kehittyviat ja tarkentuvat,
kun Nasan uusien tyontévoimajarjes-
telmien ja ylidaniteknologian lentotes-
taus lisddntyy. X-konesuunnitelman
lisdksi NASA tyoskentelee Electric
Powertrain Flight Demonstration -oh-
jelmaan valittujen yritysten kanssa se-
ka valmistelee X-59- hiljaisen ylidéni-
pamauksen koelentokonetta ja X-57-

sahkolentokonetta. >¢
V=
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Douglasin DC-8 valmistautuu ylidaninopeuden ylittavaan syoksyyn Edwardsin lentotukikohdan ylla vuonna 1961. Lennon kulkua seurasi
Lockheed F-104 Starfighterissa legendaarinen Chuck Yeager. Kuva: Mike Machat (kuvan jalkivaritys Benoit Vienne)

Useimmat litkenneilmailuun perehtyneet lienevdt eldneet kdsityksessd, etta yliddnen ylittaneitd
litkennekoneita on tasan kaksi — Concorde ja Tupolev Tu-144, joista jalkimmadinen suoritti kaksi-
kosta ensimmadisend lennon yliddninopeudella kesdkuussa 1969. Vaan totuus onkin toisenlainen,
silla ensimmadinen litkennekoneen tarkoituksellisesti suoritettu ddnennopeuden ylitys tapahtui jo
elokuussa 1961, ja siitd kunnian sai Douglas DC-8-43 miehistoineen.

Ilmailumuseo-
tarkastaja

tdjan, lentokapteeni William

Magruderille, jolla oli tarkoi-
tuksenaan todistaa, ettd liikenneko-
ne voisi ylittdd ddnennopeuden edes
hetkellisesti. Taustalla oli myos ko-
va kilpailu Boeingin kanssa, joka oli
saanut markkinoilla vahvaa jalansijaa

g

Idea syntyi Douglasin koelen-

Boeing 707 -tyypilla. Koneyksiloksi va-
likoitui Canadian Pacific Air Linesille
korvamerkitty Ng6047Z (130. koneyk-
silé tuotantolinjalta) ja lento suori-
tettaisiin Edwardsin ilmavoimien tu-
kikohdasta Kaliforniassa. Kapteeni
Magruderin lisdksi ohjaamossa olivat
peramies Paul Patten, lentoinsin6ori
Joseph Tomich seki koelentoinsinoori
Richard H. Edwards.

Lentoa suunniteltaessa maéaritettiin
syoksyyn vaadittava kuormituskerroin
sekd oikea syoksykulma, jotta Mach
1.01 saavutettaisiin riittdvan korkeal-
la, jolloin ilmanopeus ei kasvaisi lii-
an suureksi. Machin lukua ei seurat-

taisi syoksyn aikana, koska ilmano-
peus antaisi paljon tarkemman indi-
kaation. Miehist6 sopi, ettd lentoinsi-
noori Tomich luettelisi kolmensadan
metrin vilein Magruderille nopeusta-
voitteen, joka hinen oli saavutettava
seuraavaan korkeuteen mennessi. Se
tarkoitti kiytdnnossi, ettd nopeuksia
lueteltiin kahden sekunnin vélein DC-
8:n syoksyessi aina siini ajassa tuon
300 metria.

Lento paitettiin suorittaa elokuun
21.pdivd suuntaamalla Douglasin
tehtaalta Long Beachista Edwardsiin.
Polttoainekuorma minimoitiin, joten
heilld oli menovettda Edwardsiin las-
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keutuessa vain 30 minuutin nopeus-
ennatysyritysta varten. Kasi lennettiin
50 000 jalan (15.2 kilometrin) korke-
uteen, joka sekin oli silloinen liiken-
nekoneiden ennitys. Lennon saatto-

45 000 jalan (13,7 kilometrin) korkeu-
della ylidanilennon kestdessd 16 se-
kuntia. Kasi kayttiytyi sdysedsti, tosin
Mach 0.96 -nopeudella esiintyi pien-
td buffetointia niin kiihdytyksen kuin

koneina olivat
USAF:n kame-
rakoneena toi-
minut  North
American

F-100  Super
Sabre ja
Lockheed F-104
Starfighter, jon-
ka ohjaimissa
oli Magruderin
hyva  ystivi,
muuan Chuck

Magruder hellitti tyonnon
ja kone alkoi oikenemaan
syoksystd, mutta yritta-
essdadn vetdd ratista, el
korkeusperdasin reagoinut,
silld sitd et ollut suunniteltu
toimimaan ylisoonisessa
virtauksessa.

hidastuksenkin
aikana, mutta
muutoin meno
oli tasaista.

Magruder hellit-
ti tyonnon ja ko-
ne alkoi oikene-
maan syOksysta,
mutta yrittdes-
sddn vetaa ratis-
ta, ei korkeuspe-
rasin reagoinut,

Yeager.

Magruder tyonsi Kasin puolen G:n
syoksyyn, joka vaati haneltd noin 22
kilon ty6nt6voiman. Hén ei trimman-
nut konetta, koska halusi, etté se 1ah-
tisi oikenemaan itsestddan syoksys-
td. Mach 1.01 -nopeus saavutettiin

silla sitd ei ol-

lut suunniteltu
toimimaan ylisoonisessa virtaukses-
sa. Magruder paatti yrittda oikaisua
korkeusvakaimen avulla, mutta sen-
kadn sddtomoottori ei jaksanut ylit-
tda aerodynaamisen kuorman aiheut-
tamaa voimaa. Tellus ldhestyi vauhdil-

la ja heilla oli sen hetkisella pystyno-
peudella maksimissaan minuutti ai-
kaa keksid, miten pelastaa kone ja it-
sensi. Mita siis teki kokenut koelen-
tdja? Tyonsi koneen vield jyrkempaan
syoksyyn, jotta korkeusvakaajan ae-
rodynaaminen kuorma hellittaisi, jol-
loin héan pystyikin liikuttamaan vakaa-
jaa ja sai sen avulla koneen oikaistua
35 000 jalan (10,6 kilometrin) korke-
uteen. Jilkikiateen koelentoinsindori
Edwards kommentoi: "Emme me pe-
lanneet, mutta olimme enemmén tai
vahemman iloisia, etté tilanne oli ohi.”

Lennon jilkeen Douglasin toimitus-
johtaja Jackson McGowen kutsui mie-
histon yhti6johdon lounashuonee-
seen, jossa tarjosi heille lounaan. Ja
liséksi heille maksettiin tuhannen taa-
lan bonus ilmailuhistoriaan johtanees-
ta lennosta. Kapteeni Magruder pal-
kittiin myohemmin lisdksi koelento-
vhdistyksen (Society for Experimental
Test Pilots) Iven C. Kincheloe -palkin-
nolla. >¢

LIKENNELENTAJR MYOS DIGILEHTENA

www.fpapilots.fi/lilkkennelentaja-lehti.html

Lehtiarkisto

vuodesta
2003 alkaen

LIKENNE-__eo oo

LENTAJA

3/2022

S1L70

-JUHLAV

i

VIELAKIN KaivaTTy TYOIUHTA BOEING 757




[LMAILUTAPAHTUMIA

FARNBOROUGHIN

ILMAILUTEKNOLOGISIA
KEHITYSHANKKEITA

Farnboroughin ilmailumessujen ykkosaihe oli vastuullisuus, mikd osoittaa, ettd alan kaikki
sidosryhmdt ymmartdvdt vdlttamdattomyyden tyoskennelld yhdessd, jotta lentoyhtididen
maailmanlaajuinen sitoumus olla hiilineutraali vuoteen 2050 mennessd saavutetaan.
Messuilla julkistettiin useita kumppanuuksia ja tutkimusinvestointeja, jotka osoittavat,
ettd puheet kestdvdn kehityksen toimista ovat muuttumassa konkretiaksi.

Heikki Tolvanen

Yhteistydlla parempaan
tulevaisuuteen

Airbus allekirjoitti aiesopimukset
useiden suurten lentoyhtioiden, kuten
Air Canadan, Air France-KLM:n, easy-
Jetin, International Airlines Groupin,
LATAM Airlines Groupin, Lufthansa
Groupin ja Virgin Atlanticin kanssa
tutkiakseen mahdollisuuksia saada tu-
levaisuudessa hiilidioksidin talteenot-
totekniikan myo6ta hyvityksia paasto-
kaupassa. Hiilidioksidin talteenotto

ja varastointitekniikka omaa paljon
potentiaalia, silld jarjestelma keraa,
suodattaa ja poistaa lennolla ilmas-
sa olevaa hiilidioksidia lentokonee-
seen asennettavien fanien avulla. Kyse
ei siis ole lentokoneen omien CO2-
paastojen lisdsuodatuksesta vaan suo-
raan ilmasta "imuroitavasta” hiilidiok-
sidista. Kun CO2 on poistettu ilmasta,
se varastoidaan maassa turvallisesti ja
pysyvasti geologisiin séilidihin. Koska
ilmailuteollisuus ei pysty ottamaan
talteen omaa ilmakehddn paatyvaa
hiilidioksidia, kykenisi se hiilidioksi-
din talteenotto- ja varastointiratkai-
sun avulla poistamaan paast6jaan vas-

Future flight concepts

taavan méaaran hiilidioksidia suoraan
ilmakehastd. Osana sopimuksia len-
toyhtiot sitoutuivat aloittamaan neu-
vottelut poistohyvitysten mahdollises-
ta ennakkohankinnasta vuodesta 2025
vuoteen 2028. Poistohyvitykset hoitai-
si Airbusin kumppani 1PointFive, jo-
ka on Occidentalin Oxy Low Carbon
Venturesin tytaryhtio ja hiilidioksidin
talteenottoyhtio Carbon Engineeringin
maailmanlaajuinen kumppani.
Airbusin kumppanuus 1PointFiven
kanssa sisiltda 400 000 tonnin hiili-
dioksidipoistohyvitysten ennakkohan-
kinnan neljin vuoden aikana.

3/2022
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Boeing julkisti yliopistojen kanssa yh-
teistyossa luodun uuden tietojen mal-
linnustyokalun, joka esittelee tehok-
kaimmat tavat nettonollapédastojen
saavuttamiseksi vuoteen 2050 men-
nesséd. Cascade-nimiselld ohjelmisto-
tyokalulla mitataan koko elinkaaren
ajalta uusiutuvan energian vaikutuksia
huomioimalla vaihtoehtoisten energi-
an, kuten vedyn, sidhkon ja uusiutu-
van lentopolttoaineen tuottamiseen,
jakeluun ja kiyttoon tarvittavat pads-
tot. Boeing aikoo kiyttdd Cascade-
tyokalua lentoyhtiéiden, alan kump-
paneiden ja viranomaisten kanssa kye-
tiakseen informoimaan milloin, missa
ja miten eri polttoaineldhteet ristea-
vit uusien lentokonemallien kanssa.
Yhdysvaltalaisvalmistaja jakoi myos
visionsa tulevaisuuden mahdollisista
hybridi-, sihko- ja vetykonsepteista
(Future Flight Concepts).

Moottoriteknologiaa

Rolls-Royce ja brittildinen EasyJet
solmivat Farnborough'ssa H2ZERO-
kumppanuuden, joka tutkii vedyn pro-
pulsioteknologioita. Rolls-Roycen mu-
kaan kumppanuuden tavoitteena on
osoittaa, ettd vedyssd on potentiaalia
lentokoneiden polttoaineeksi 2030-lu-
vun puolivilistad lahtien. Nama kaksi
yritysta tekevit yhteisty6td myohem-
min tdna vuonna alkavissa ja alusta-
vissa maatesteissd AE 2100 -mootto-
rin kanssa.

Collins Aerospace on saanut valmiik-
si alustavan suunnittelun yhden me-
gawatin sahkomoottorista ja moot-
torin sddtimestd, joita yhtio kehit-
tdd Pratt & Whitney Canadan hybri-
disdhkoiselle regionaalilentokoneel-
le. Collins kertoi, ettd se on testan-
nut jarjestelmaa taydella virralla, jan-
nitteelld sekd nopeudella ja toimit-
taa moottorin prototyypin P&WC:lle
maatestausta varten mychemmin té-
na vuonna. Koelentojen on maara al-
kaa Montrealissa vuonna 2024.

Airbus ja CFM International teke-
vat yhteistyota CFM:n avoroottorin
lentotestauksessa. Airbusin A380-
koneella suoritettavien koelentojen
tarkoitus on nopeuttaa uusien pro-
pulsioteknologioiden kehitystyota osa-
na CFM:n Revolutionary Innovation

3/2022

for Sustainable Engines (RISE) -oh-
jelmaa. Koelennot toteutetaan ta-
man vuosikymmenen jalkipuolis-
kolla Airbusin koelentokeskukses-
sa Toulousessa. Koelento-ohjelmalla
on maira saavuttaa useita tavoitteita,
jotka voivat edistad tulevien mootto-
reiden ja lentokoneiden tehokkuutta.
N4iti ovat:

e parempi ymmarrys moottorin ja
siiven integroinnista ja aerody-
naamisesta suorituskyvysta

e tyOntovoimajarjestelmén tehok-
kuuden kasvu

e parempi  polttoainetehokkuus,
joka vihentdisi CO2-paistoja
20 prosentilla nykyisiin tehok-
kaimpiin moottoreihin verrattuna

e akustisten mallien arviointi

e yhteensopivuus 100-prosentti-
sen uusiutuvan lentopolttoaineen
kanssa.

Airbus UpNextin
kehityshankkeet

Airbusin teknologiainnovaatio-osasto
Airbus UpNext keskittyy tulevaisuu-
den teknologioiden nopeaan kehitta-
miseen. Yhtio ilmoitti Farnborough'ssa
kumppanuudesta Curtiss-Wrightin
Actuation Divisionin kanssa tarjotak-
seen mukautettua kayttotekniikkaa
eXtra performance WING -projektis-
sa. Curtiss-Wright-projekti tutkii ak-
tiivisia ohjaustekniikoita siiven suori-
tuskyvyn parantamiseksi dlykk&dén sii-
venkirjen (semi-aeroelastinen sarana)
avulla. Sopimuksen mukaan Curtiss-
Wright toimittaa Airbus UpNextille

saranakdyttojarjestelméan  skaalat-
tuun demonstraatiokoneeseen, jonka
jalkeen eXtra performance WIING in-
tegroidaan Cessna Citation VII -liike-
suihkualustalle. Kéyttojarjestelma si-
séltad taydellisen paketin, joka mah-
dollistaa tehokkaamman siipisuun-
nittelun, parantaa polttoainetaloudel-
lisuutta ja vihentda ymparistovaiku-
tuksia tulevien kaupallisten lentoko-
neiden tyontovoimaratkaisusta ja ra-
kenteesta riippumatta.

Airbus UpNext aloittaa koelento-oh-
jelman tutkiakseen vetypolttomootto-
rin tuottamia jattovanoja osana yhti-
on ZEROe-suunnitelmaa. Projekti, ni-
meltidan Blue Condor, lanseeraa kaksi
modifioitua Arcus-purjelentokonetta,
joista toinen on varustettu vetypolt-
tomoottorilla ja toinen tavanomaisel-
la kerosiinikdyttoiselld polttomoot-
torilla, jotta voidaan verrata niiden
jattovanoja korkeissa korkeuksissa.
Vedysti ei muodostu palotapahtumas-
sa hiilidioksidia, mutta koska vesihdy-
ry ja lampo ovat palamisen merkitta-
vimmat sivutuotteet, tuottaa vedyn
polttaminen jatt6vanoja. Vaikka naima
jattovanat eroavat merkittavisti perin-
teisten JetA/A1-polttomoottoreiden
tuottamista jiattovanoista, on nii-
den koostumuksen ymmartaminen
avainasemassa hiilivapaan tulevaisuu-
den mahdollistamisessa. Blue Condor
-projektia tukee Perlan Project -tiimi,
joka vastaa Arcus-purjelentokoneiden
modifioimisesta. Koelennot on suun-
niteltu loppuvuodelle 2022 Pohjois-
Dakotassa yhteisty0ssd  Pohjois-
Dakotan yliopiston kanssa. >¢

Airbus UpNext testaa polttomoottorilla modifioidun Arcus-purjelentokoneen avulla jattévanojen
muodostumista. Kuva: Airbus / James Darcy
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Heikki Tolvanen
Boeing 757
-kapteeni RET

o SRS

aksi pitkén linjan lentokerhoa,

B Jukolan pilotit ja Finnairin len-
okerho, 16ivat hynttyyt yhteen

vuoden 2019 lopulla, kun takavuosi-
na parhaimmillaan 800 jdsenen FLK
operoi silloin endd kahdella koneel-
la Malmin lentokentiltd, jonka koh-
taloksi oli tulla suljetuksi Helsingin
kaupungin jaarapaisen kaavoitusbyro-
kratian ja kylmén politisoinnin vuok-
si. Uusi koti 10ytyi Hyvinkdan lento-
kentidlta pitkdaikaisen veljeskerhon,
Jukolan pilottien, kupeesta. Nykyaan
yli 400 jasenen JuPi paitti jarjestia jo
pari kesaa sitten 100 v Fly inn-tapah-

tuman juhlistaakseen FLK:n 60 vuo-
tista ja JuPi:n 40 vuotista yhteishisto-
riaa. Kuten niin moni muukin tapah-
tuma, myo6s Fly inn jouduttiin siirta-
main koronapandemian seurauksena,
mutta tana kesidna oli sen aika elokuun
12—14.8. Himmastyttavaa kylld Esteri
oli suosiollinen suomalaiselle ilmailu-
tapahtumalle ja tapahtuma saatiin jar-
jestdd upean sddn helliessa satamaa-
raista juhlakansaa.

Maanéyttelyssa konekalustoa
oli ldhemmads kolmisenkymmenti,
niin JuPin oma kuuden koneen lai-
vasto kuin Fly inn:n paikalle hou-
kuttelemaa kalustoa, joista kaukai-
simmat Lufthansan lentokerhos-
ta Hampurista. Eksoottisimmat il-
ma-alukset olivat varmaankin Phil
Lawsonin warbird-kaluston Jak-11 ja
Viima, joista molemmat n&htiin my6s
taivaalla. Huippuluokan taitolentonu-
merot savuineen piirtyivat upeasti sini-

JUKOLAN PILOTTIEN

100 V FLY INN

selle taivaalle. My6s Hyvinkdan ilmai-
lukerhon purjelentokalusto oli hyvin
esilla ja yleisblennatykset niin moot-
tori- kuin pursikoneilla pyorivit ko-
ko piivan ajan. Suomen Ilmailuliiton
Eagles-ohjelman my6ta lennatyksia
jarjestettiin nimenomaan nuorille, jot-
ta heité saataisiin houkuteltua hienon
harrastuksen pariin. Bonussektorilta
mainittakoon, ettd kentdn kupeessa
jo kahdeksan vuoden ajan majaansa
pitdnyt maailman suurin yksimootto-
rinen kaksitaso Antonov An-2 oli saa-
tettu lentokuntoon ja teki kaksi paikal-
lislentoa — ainutlaatuista menoa, josta
Ilmailumuseotarkastaja kertoo enem-
main tulevassa numerossa.

Onnistunut ilmailupdiva kruunat-
tiin gaalaillallisella JuPin uuden kar-
heassa lentokonehallissa. Koko tapah-
tuma oli mukavan kotikutoinen ja hy-
vin jarjestetty — lisda tallaisia ilmailu-
tapahtumia!

L,
A\
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Extra 330LX starttaamassa taitolentoesitykseen.

Suomen warbird mesenaatti Phil Lawtonilla riitti keskuteltavaa Phil Lawton teki nayttévan lento-
uteliaiden Fly inn -vieraiden kanssa. naytoksen vuonna 1939 valmistuneella
VL Viima II -koneella.

3/2022 ﬁ 33
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Kaukaisimmat vieraat olivat saapuneet Hampurista Hanseatic Flying Clubilta, jonka Beechcraft F33A Bonanza
kantoi edelleen Lufthansan lentokoulun vareja.

Phil Lawtonin Jak-11:n tahtimoottori polaytti kunnon savut kaynnistyksen yhteydessa.

Juhlavan paivan kirsikkana kakun paalld oli maailman suurimman yksimoottorisen kaksitason,
Antonov An-2:n, esittelylento — harvinaista herkkua.

m4 3/2022



LEASINGAUTO
NOPEALLA TOIMITUKSELLA.

Valikoimaamme on saapumassa era:
e Volvo XC60 T8

e Volvo XC90 T8

e Land Rover Defender P400e

+ monia muita!

Tiesitko, etta SCC on myo6s valtuutettu Volvo-huolto?

Lentajaliiton yhteistyokumppanina tarjoamme teille
uusiin premium ja exclusive luokan autojen leasingso-
pimuksiin liikkenne- ja kaskovakuutuksen

erikoishintaan 49€/kk*. Lue koodi puhelimellasi
ww.scc.fi/fpa

Tutustu koko valikoimaan ja valitse itsellesi sopiva
leasingauto FPA-kampanjasivulla:
www.scc.fi/fpa

Land Rover Defender
P400e _

SPORTS CAR C

*Kaskon omavastuu 1000€ @

SPORTS CAR CENTER
AIRPORT | ESPOO | HELSINKI | JYVASKYLA | OULU | TAMPERE | TUUSULA | TURKU
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KAYTAVANAYTTELY AVAUTUI
LENTOASEMALLE 50 VUOTTA SITTEN

uuslH
ILMAILUMUSEO
YHA ILMAN
RAHOITUSTA

Suomen Ilmailumuseo juhlisti 50-vuotiasta ilmailuhistorial-
lista nayttelytoimintaa kutsuvierastilaisuudessa 9. syyskuuta
2022. Helsinki-Vantaan lentoasemalla sijaitsevalla ilmailu-
museolla on takana paljon merkittdvdd ilmailuhistoriaa, jota
tehdddn koko ajan lisdd. Kehittyvdlld ja uudistuvalla ilmailu-
museolla on vahvasta historiasta huolimatta edessddn myos
merkittdvid haasteita. I[lmailumuseotoimintaa on takana
50 vuotta ja sithen mahtuu paljon erityisia hetkid ja muistoja.

Kuvat: Miikka Hult Suomen IImailumuseon johtaja Pia Illikainen
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Miikka Hult
A320-kapteeni

\% 4 FINNAIR

2
B

rvovaltaiset kutsuvieraat, ken-
A:aalikunnan edustajat entinen

ilmavoimien komentaja kenraa-
liluutnantti Reino Artola ja tuolloinen
ilmavoimien komentaja kenraaliluut-
nantti Eero Salmela seki sisdministe-
ri Martti Viitanen, Ilmailuhallituksen
padjohtaja K.J. Temmes suorittivat
historiallisen nauhan leikkauksen lait-
taen alulle nykymuotoisen Suomen
Ilmailumuseotoiminnan. Tuolloin 12.
kesdkuuta 1972 Helsinki-Vantaan len-
toaseman vaestonsuojaan johtavassa
yhdyskaytavissa avattiin suomalaista
ilmailuhistoriaa esitellyt ns. kdytava-
nayttely. Sitd kutsuttiin avautuessaan
pysyvaksi ilmailuhistorialliseksi nayt-
telyksi.

“Viimeisesta 50 vuodesta yhdeksi kes-
keiseksi teemaksi nousee yhteistyo.
Ilman yhteisty6té ja intohimoa ilmai-
lumuseota ei olisi varmaan koskaan
syntynyt. Yhteistyotd tarvitaan edel-
leen, kun olemme uusien haasteiden
edessid”, avasi Suomen Ilmailumuseon
johtaja Pia Illikainen kutsuvierastilai-
suuden reilut 50 vuotta myohemmin
syyskuussa 2022.

Museojohtajan puheessa kiitokset sai-
vat erityisesti opetus- ja kulttuurimi-

nisterio ja Vantaan kaupunki, joiden
molempien tuki on ollut museolle tir-
keda. Kiitosta annettiin luonnollises-
ti my6s osaavalle henkilokunnalle,
lukuisille vapaaehtoisille seka ilmai-
lumuseosaation hallitukselle. Naiden
ja monen muun tekijan valiselld yh-
teisty6lla Vantaan kaupungilla on
laajat kokoelmat omaava merkittava
museokohde ja nahtdvyys alueellaan.
Suomen Ilmailumuseo on Vantaan
suosituin museokohde.

Tukea ja yhteisty6td tarvittiin ja si-
td oli siis tarjolla jo museotoiminnan
alkumatkallakin. Ilmailuharrastajat
jarjestaytyivat yhdistysmuotoon, ja
Ilmailumuseoyhdistyksen  perusta-
va kokous jarjestettiin 4.12.1969.
Yhdistys otti tavoitteekseen valta-
kunnallisen ilmailumuseon perusta-
misen ilmailuperinteen sdilyttami-
seksi jalkipolville. Keskeisessa roolis-
sa ensimmadiselle néyttelyhankkeelle
oli Ilmailulaitoksen ja liikenneminis-
terion tuki. Liikenneministeri6 luovut-
ti lmailumuseoyhdistykselle kaytava-
tilan nayttelya varten 26.1.1971.

50-vuotisjuhlassa ilmailumuseotoi-
minnan historiasta oli kertomas-
sa myos yksi harvoista elossa ole-
vista 129 henkilOsté, jotka olivat pe-
rustamassa Ilmailumuseoyhdistysta
(IMY). Perustajajisen ja vuosina
1988-1989 yhdistyksen puheenjohta-
janakin toiminut ilmailuhistorioitsija
Carl-Fredrik Geust totesi, ettd hengis-
sd on ehka viela puoli tusinaa alkupe-
raisjasenta. Tilaisuudessa oli mukana
my0s toinen perustajajdseniin kuu-

lunut henkild, ilmailukirjailija Kalevi
Keskinen. Perustajajasenistossd oli
mukana silloisen ilmailun nimek-
kdin karki kuten kenraali Reino
Artola, Antti Aarnio-Wihuri, Kaarlo
J. Temmes, useita lentoupseereita se-
ki ilmailukerhoviked ja Finnairin len-
tdjid. Heidédn tavoitteenaan oli luoda
ilmailumuseo Suomeen.

Tuo ensimmainen nayttelytila oli haas-
tava kapeuden ja tilan mataluuden ta-
kia. Kaytavissa sijaitseva tila ei mah-
dollistanut kokonaisten lentokoneiden
sijoittamista esille vaan tilaan valikoi-
tiin sinne mahtuvaa esineistod, kuten
valokuvia. Esille asetettiin kuitenkin
my0s lentokoneita. Tosin ei kokonai-
sina. Nayttelyyn kuului vuonna 1924
ensilentonsa suorittanut ilmavoimil-
lekin tarjottu Adaridi AD 3 -mootto-
rikone. Tuolloin osina néyttelyssa ol-
lut lentokone kuuluu edelleen Suomen
Ilmailumuseon kokoelmiin. Sen lisak-
si nayttelyssa oli esilld valtion lentoko-
netehtaan 1920- ja 1930-luvuilla suun-
nittelemat VL Pyry II (PY-27) ja VL
Sadski -koneiden rungot sekid Seppo
ja Kalevi Kokkolan suunnittelema au-
togiro. Nayttelyn ldheisyyteen ulko-
tilaan sijoitettiin Folland Gnat ja de
Havilland Vampire -suihkukoneet se-
ka lentokenttapaloauto.

Vuonna 1972 avattu Kkaytava-
nayttely sai myohemmin nimek-
seen ilmailuhistoriallinen nayttely.
Vuonna 1977 nayttelyn perustanut
Ilmailumuseoyhdistys ry. nimesi kiy-
tavanayttelyn virallisesti ilmailumuse-
oksi vuonna 1977 Museoviraston ke-

Perustajajdsen ja vuosina 1988-1989 yhdistyksen puheenjohtajanakin
toiminut ilmailuhistorioitsija Carl-Fredrik Geust

)
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1969
ilmailumuseoyhdistys
perustettiin

1972
ilmailumuseotoiminta
alkoi Helsinki-Vantaan
lentoaseman tiloissa

1981

avattiin nykyisin tunnetun
Suomen lImailumuseon
ensimmainen osa

1983

kaarihalli avattiin

1985

valihalli avattiin

1989

I1-halli avattiin

1995
arkisto/kellari valihallin
laajennus

1997
ilmailun valtakunnallinen
erityismuseo

1998
auditorio, kahvila ja
kirjasto avattiin

2019
kumppanuushaku Uusi
IImailumuseo-hankkeeseen

2020
ilmailun valtakunnallinen
vastuumuseo

Toinen ilmailun ammattimuseo
llImavoimamuseo sijaitsee
Tikkakoskella. Suomessa on
kaikkiaan kuusi ilmailumuseota

seka satoja museolentokoneita.

Niihin voi tutustua osoitteessa
ilmailumuseot.fi.

I

hotuksesta. Kaytavanayttelysta tie vei
lopulta omaan museorakennukseen,
kun Suomen Ilmailumuseon ensim-
mainen nayttelyhalli avattiin yleisol-
le vuonna 1981. Tata seurasi ns. vali-
hallin avaaminen vuonna 1985 ja toi-
sen suuren nayttelyhallin kdyttoonot-
to vuonna 1989. Niiden virstanpyl-
véiden viliin jai paivimaara 23. syys-
kuuta 1986, jolloin ndhtiin museon
kokoelmien suurimman lentokoneen
Convair Metropolitanin roll-in hal-
lin suojiin. Kone vedettiin kisivoimin
sisddan hallin paddystd ennen seinidn
rakentamista. Noin kuukautta aiem-
min ilmailumuseolle teki epavirallisen
vierailun presidentti Mauno Koivisto.
Han on toistaiseksi ainoa president-
ti, joka on saapunut ilmailumuseolle
polkupyorélla.

Ilmailumuseotoiminnan ammatillis-
tumisen myo6ta toiminta siirtyi vuon-
na 1996 Suomen Ilmailumuseosiation
hallintaan, jolloin siirryttiin kohti ny-

=10

kyistd statusta ilmailun valtakun-
nallisena vastuumuseona. Nykyinen
Suomen Ilmailumuseo on siis ilmai-
lun valtakunnallinen vastuumuseo, jo-
ka tallentaa ja esittdd monipuolisesti
Suomen siviili-, sotilas- ja viranomais-
ilmailuun liittyvaa aineistoa.

Syyskuisen juhlatilaisuuden kutsu-
vieraiden joukossa oli my6s Uusi
Ilmailumuseo -hankkeen kumppa-
nin Vantaan kaupungin kaupungin-
johtaja Ritva Viljanen sekd kaupun-
kikulttuurijohtaja Riikka Astrand.
Valtionedustajana tilaisuudessa pi-
ti juhlapuheen opetus ja kulttuurimi-
nisterion ylijohtaja Riitta Kaivosoja.

”Suomen Ilmailumuseo on ainutlaa-
tuinen toimija maamme museoken-
talla. Kansallisesti merkittdvada on,
ettd Suomen Ilmailumuseo yllapitaa
ja hoitaa laajinta ilmailukokoelmaa.
Painopisteena on Suomen ilmailu ja
suomalaisten suunnittelemat tai kiyt-

3/2022
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tdmat lentokoneet”, sanoi OKM:n yli-
johtaja Kaivosoja.

”Suomen Ilmailumuseo on yksi pio-
neereista museoiden vapaaehtoistoi-
minnan kehittdmisessa. Museotilaston
mukaan vapaaehtoistyontekijoiden
tyopanos oli taalla viime vuonna yli
4000 tuntia. Koronapandemiaa en-
nen tunteja kertyi jopa yli 10 00o0.
Tyonjaljet nakyvat. Kymmenet nayt-
teilla olevat koneet on kunnostet-
tu vapaaehtoisvoimin. Vapaaehtoiset
toimivat my0s ilmailumuseolla simu-
laattorikouluttajina. Ilmailumuseon
toteuttama vapaaehtoisty0 on myos
vaikuttava esimerkki kulttuuriperin-
non yhdistavastd voimasta”, jatkoi
Kaivosoja.

Tikkakosken Ilmavoimamuseon
tervehdyksen tilaisuuteen toi museo-
johtaja Kai Mecklin. Han nosti pu-
heenvuorossaan esiin ilmailumuseo-
kentdn suurimman haasteen.

“Ilmailua ei oikein tahdota miel-
tda kulttuuriksi. Se ei voi olla vaikut-
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tamatta yhteiskunnan paittdjien na-
kemyksiin ja paatoksiin, jotka koske-
vat ilmailumuseoita. Timéa on nakynyt
selvasti mm. muita ammatillisesti hoi-
dettuja museoita pienempéana rahal-
lisena tukena. Ilmailumuseot tuotta-
vat itse 30-40% budjetistaan, joka on
huomattavasti enemmain kuin muis-
sa museoissa. Tastd seurauksena oli
se, ettd yhteiskunnan eurojen méaara
asiakasta kohti oli huomattavasti pie-
nempi kuin muissa museoissa. Koska
prosenttiluku on kovasti korkea siita
voidaan tehda johtop&atos, ettd ilmai-
lumuseot ovat kustannustehokkaita”,
sanoi MecKklin.

”Yksi lentokone tarvitsee noin 100 ne-
liometria eli yhden omakotitalon pin-
ta-alan verran. Olemme vaistamatta
tilanteessa, jossa tulevaisuudessa on
tehtdva tiukkoja valintoja ja kokoelmi-
en radikaalia supistamista. Enka tar-
koita tdssd supistamisella materiaa-
lin viemista varastoon. Se on oikeasti
poistettava. Ennen sita tieto on kuiten-

Finnair Pilots Big Band

kin jotenkin tallennettava. Meidan pi-
td4 menna entistd enemman digitaali-
seen toimintaan, ettd ne jaavit jollakin
tavoin kansakunnan muistiin. Kaikkea
me emme voi jatkossa tallentaa”, jat-
koi MecKklin.

”Uskon, ettd Suomen Ilmailumuseo
16ytaa uusia innovatiivisia tapoja tar-
jota kavijoille museoeldmyksia, joita
muissa museoissa ei voi saada”, paat-
ti Mecklin.

Ruotsin  ilmavoimamuseon eli
Linkopingin Flygvapenmuseumin ter-
vehdyksen tilaisuuteen toi Linus Berg,
joka luovutti Suomen Ilmailumuseon
kokoelmiin Saab Gripen E -havittdjan
pienoismallin.

Juhlatilaisuuden kutsuvieraille tar-
jottiin buffet-illallinen 70-luvun hen-
gessd, jonka lisdksi heille tarjoutui
mahdollisuus nayttelyyn tutustumi-
seen sekd ilmailueldmykseen simu-
laattorimaailmassa. Suosikiksi nousi
Airbus A320-simulaattori, jossa len-
nattdjina toimivat vapaaehtoistyossa
Finnairin aktiivilentajat seka jo elakoi-

tyneet lentajat. Juhlaillan musiikkiela-
myksista vastasi puolestaan Finnair
Pilots Big Band.

Nyt Suomen Ilmailumuseolla
on edessi mm. uudet Digimuseo-
hankkeet, jonka osalta esilld on jo
Douglas DC-3 -koneesta kertova di-
ginayttely. Seuraava suurempi askel
Suomen ilmailuhistorian tallenta-
misessa eli Uusi Ilmailumuseo -han-
ke toisi uudistetut nayttelyt koko-
naan uuteen niyttelytilaan Vantaan
Aviapoliksessa. Ratkaisua ja rahoitus-
ta on haettu ja ldhiajat nayttaviat mi-
hin suuntaan museotoiminta on me-
nossa. Yhteistyossia Vantaan kaupun-
gin kanssa ilmailumuseolle on kaa-
vailtu uutta sijaintia, joka on aivan
nykyisen Suomen Ilmailumuseon vie-
ressd osoitteessa Karhuméenportti 1.
Kyseisen mairaalan omistavat yhdessa
Vantaan kaupunki (76%) ja Kiinteisto
Oy Aviatontti II (24%), jonka taka-
na on Finavia Oyj. Nykyiset Suomen
Ilmailumuseon tilat ovat toiminnal-
lisesti sekd teknisesti tiensd padssa.
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Tarve uusille tiloille on jopa huutava.

Onnistumiseen tarvitaankin jalleen
yhteistyotd. Rahoituspdatosta edelleen
odottavan museohankkeen on maa-
rd uudistaa Suomen Ilmailumuseon
toimintaa kokonaisvaltaisesti, mutta
perinteitd kunnioittaen. Suomen hal-
lituksen eduskunnalle 19. syyskuuta
2022 jattama budjettiesitys ei kuiten-
kaan edelleenkiin sisdltdnyt esitystd
rahoituksesta uudelle ilmailumuse-
olle. Nykyinen maanvuokrasopimus
Finavian kanssa on voimassa vuoden
2028 loppuun saakka. Kustannukset
ovat kuitenkin nousussa, silld vuokra
nousi vaiheittain markkinahintaisek-
si. Vuokrankorotus johtaakin museota
entistd suurempaan tukimaararahojen
hakemiseen.

Suomen Ilmailumuseon miljoonas
kavija asteli sisddn museon ovista la-
hes 50 vuotta kaytavianayttelyn avaa-
misen jilkeen 24. lokakuuta 2019.
Kahden miljoonan kévijan raja saa-
vutettaneen merkittdvasti lyhyem-
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massi ajassa, silla Uusi Ilmailumuseo
tavoittelee vuosittain jopa 100 000
kivijaa. Vuosittainen kavijamaira
Ilmailumuseossa on ollut pandemiaa
edeltavana aikana noin 40 000.

Ilmailumuseon uudistamishanke eiole
aivan uusi asia, silld se kdynnistettiin jo
vuonna 2012 Suomen Ilmailumuseon
Lentoon 2015 -hankkeella, joka jat-
kui myohemmin SIM2020 (Suomen
Ilmailumuseo 2020) -hankkeena ja
nyt Uusi Ilmailumuseo -hankkeena.
Vantaan kaupunki tukee museohan-
ketta aktiivisesti ja olisi yksi rahoitta-
ja. Valtionrahoituksen mukaantulo on
valttimatonta, jonka lisaksi hankkeel-
le tarvitaan myos merkittavasti yksi-
tyistd rahoitusta. Uusi ilmailumuseo
arvioitiin vuonna 2021 noin 20 mil-
joonan euron kokonaisinvestoinniksi,
joka sisdltdisi suunnittelu- ja rakenta-
miskulujen lisdksi my0s néyttelyiden
rakentamiskulut. Uusi Ilmailumuseo
olisi padosin yksikerroksinen halli-
mainen rakennus, joka olisi kooltaan

noin 5400 neliometrid ja noin 6300
bruttoneliometrid. Se olisi nykyis-
td pienempi kokonaisuus, mutta len-
tokoneita ajatellen nelioitd tarkedam-
pia on rakennuksen tilavuus kuuti-
oina. Ilmailumuseohankkeeseen liit-
tyykin vahvasti myos kokoelmakes-
kuksen perustaminen toisaalle, jossa
lentokoneita voitaisiin sdilyttda vaih-
tuvia nayttelyita varten. Uuden ilmai-
lumuseon kokoelmiin mahtuisi ker-
ralla karkealla arviolla noin puolet tai
ehki vain kolmannes nykyisista len-
tokoneista. Alustavan aiemmin jul-
kaistun aikatauluarvion mukaan Uusi
IImailumuseo valmistuisi noin 30 kuu-
kauden kuluttua positiivisesta avus-
tuspadtoksestd. Taman lisdaksi muut-
to ja nayttelyn rakentaminen kestiisi
noin yhdeksian kuukautta. Tama tar-
koittaisi reilua kolmea vuotta. Koko
hankkeen tavoitteena on ilmailukult-
tuuriperinnon siilyttiminen tuleville
polville seki ilmailun elamyksellisyy-
den kokemuksen jakaminen. >¢
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ILMAILUKESAA L/

LUPAKIRIAT VOIMAAIN
JA AURINKC

Miikka Hult

entdjien virallisen ilmailuke-
sin avasi jilleen vuonna 2022

jo perinteinen Oripaian lento-
kentélla jarjestettdva SEP-lentoleiri.
Tapahtuman vetdjéna toimivat jilleen
ansiokkaasti Martti Turppo ja apumies
Tapio Pitkdnen. Turun lentokerhon
toimitiloihin ja kalustoon tukeutuvan
tapahtuman aikana on aina tarjolla
perinteista ja tarkeda ilmailun kuppi-
latiimaa sekd muuta oheistoimintaa
leirisaunan ja iltanuotion merkeissa.
Talkoohenkisessd tapahtumassa on
my6s mahdollista lentda lennonopet-
tajan kanssa pienkoneilla seka ylla-
pitdd tai paivittdd SEP-kelpuutusta.
Paikalla on tarjolla leirimajoitus ja
ruokailu toteutetaan kerhotalolla.

Kolmelle paiville jaettu tapahtuma on
ollut useina vuosina hyvinkin suosittu
niin nuorempien kuin vanhempien lii-
kennelentdjien keskuudessa. Paikalla
on perinteisesti nahty aktiivilentajien
lisdksi myo0s jo elikkeelle siirtyneita
konkareita. Avauspdivdni lipunnos-
tossa korkeuksiin nousee suomalais-
ten lentoyhtioiden historillinen lippu-
rivisto, jota on monena vuonna seu-
rannut ylilento.

Seuraavan kerran timi lammin-
henkinenkin ilmailuleiri jarjestetaan
toukokuussa 2023. Paikalle voi saa-
pua vaikka vain yhdeksi paiviksi tai
nauttia koko leirin ajan ilmailutun-
nelmasta.
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\IDASTA LAITAAN

| SATEELTA SUOJAAN
ORANNALLE

esan 2022 pailentondytos toi ilmailujuh-
B lan Porin lentokentille kesakuussa. Entisen
innairin ilmailuopiston sekd nykyisen
Suomen Ilmailuopiston kotikenttd Pori on tuttu
paikka suurelle osalle Finnairin nykyisista liiken-
nelentéjistd. My0s tapahtuman sda auttoi muiste-
lemaan mennesta, silld sade ja matalat pilvet olivat
taattua Poria jo lentokouluajoilta. Talla kertaa sa-
detta ja pilvisyytta oli tarjolla kuitenkin my6s muu-
alla kuin vain Porin ylla.
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Alusta asti oli kuitenkin varmaa, et-
td ainakin Rajavartiolaitoksen varti-
olentolaivue ja Utin Jadkarirykmentin
NHogo lentiisivat. Lopulta taivaalla
nahtiin monta muutakin upeaa len-
toesitystd, silla lauantaipdivan sateet
kuivuivat kohti iltaa. Sunnuntaina
sdd oli parempi, mutta tuulinen.
Vesisateen lisiksi Porin ylld nihtiin
tahtisadettakin, kun lentondytcksen
padesiintyja sveitsilainen Patrouille
Suisse kaarteli vauhdikkaasti kuudel-
la Northrop F-5E Tiger II (Freedom
Fighter) -koneella kiyttden omasuo-
jaheitteita.

Havittdjahankkeen voittanut
Lockheed Martin oli vahvasti pai-
kalla ja Suomeen lennitettiin kaksi
maandyttelyyn osallistunutta F-35A
-havittdjdd. Ruotsin ilmavoimat on
perinteisesti kunnioittanut suoma-
laisia lentondytoksia ja vauhdikas
Gripen-solo nahtiin myos Porissa.
Toimintaympériston muutoksenkin
mahdollisesti myGtavaikuttamana pai-
kalla oli my6s Englannin kuninkaallis-
ten ilmavoimien Eurofighter Typhoon.
Havittdjista yleison otti haltuunsa kui-
tenkin Suomen Ilmavoimien nayttava
F/A-18 Hornet-soolo.

Porin lentokenttdalueella jalat maas-
sa ja kentén ylla ndhtiin jalleen useita
lilkennelentdjid. Aeron historiallinen
Douglas DC-3 saapui Poriin mittari-
lentomenetelmin ohjaimissaan Petri
Munukka ja Mikko Jagerholm ja Vesa
Kaartinen. Lentondytosohjelmassa
taivaalla nahtiin Petteri Tarman
Navywingsin SNJ-2:n esityslento se-
kid Woikoski Safirs ja Arctic Eagles,
joiden ohjaimissa nihtiin mm. Tapio
Pitkdnen ja Miikka Rautakoura.
Suomen Ilmailuopiston pisteella
Phenom-liikesuihkukonetta esitte-
li Pasi Kallio. Virallinen lentonaytos-
selostajan d4dni kuului luonnollisesti
Riika Kaipaiselle.

Porin paikallisilla keskustelupalstoilla
oli kyselty miksi lentonaytos oli juuri
kyseisena viikonloppuna eika vaikka
edelliseni tai seuraavana, jolloin en-
nusteessa sda oli aurinkoinen. Vuoden
2023 Suomen Ilmailuliiton paalento-
naytos jarjestetdan Turussa, joten nyt
kaikki povaamaan aurinkoista kesaa.
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oppukesdsta elokuussa ilmai-
IjlhuVéki kokoontui Suomen van-
impaan maaseudulla toimi-
vaan téysihoitoa tarjoavaan matkai-
lukohteeseen eli Hauhon Ilorantaan.
Kolmipiiviiseen Hauho Fly-in -tapah-
tumaan on perinteisesti kuulunut au-
rinkoinen ja lammin saatyyppi, jonka
kanssa jarjestdja oli jéilleen onnistu-
nut. Ilorannan hiekkarannalle ja lai-
turiin kiinnittyi tapahtuman aikaan
kymmenkunta vesilentokonetta ult-
rakeveisti aina Cessna 206 Stationair
-koneeseen.

Lentotoiminnan lisdksi tapahtu-
maan kuuluu illallinen rannalla, ui-
mista, saunomista savusaunassa se-
kd kuppilatiimaa. Tapahtuman toi-
sena iltana pOytddn saapui jalleen
Porco Rosso -hengessd punainen si-
ka. Tapahtuman jirjestdjana toimii
Suomen vesi- ja suksilentoyhdistys
ry. Tapahtumamestarina toimi vii-
me vuosien tapaan ansiokkaasti Petri
Munukka. Kesidistd Hauho Splash-in
ja talvilentotapahtuma Hauho Ski-
inneja on jarjestetty yhteensi jo 56
kertaa. >¢
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DE HAVILLAND Al

Tyonantajamme jarjestamada elokuinen virkistysmatka Speedbirdin kotipesdcdn
mahdollisti tutustumisen Lontoon pohjoispuolella sijaitsevaan de Havillandin
museoon. Sielld riittdd laadukasta kalustoa lattiasta kattoon!

ﬂ Antti Hyvarinen

( ! A320-kapteeni

-
At
W
a

ikataulullisesti kriittinen kor-
Akeakulttuurimatka aloitettiin

Uberilla suoraan hotellin pi-
hasta. Reilun puolen tunnin kuluttua
ajoneuvo lipui maaseutumaisemissa
keskelld historiallista maaseutua var-
sin epdmuseaalisessa ymparistossa.
Paikka on nimittdin vanhan maatilan
pihapiirissd, hevoset laiduntavat vie-
ressid. Jo muinaiset roomalaiset pyo-
rivat aikoinaan alueella, kerrotaan jo-
pa itse Julius Caesarin pyorahtidneen

paikalla noin 54ekr — tosin kutsumat-
ta. Seudulle my6hemmin kehkeytynyt
kartano lienee vuoden 1380 paikkeilla
saanut nimekseen Salisbury Hall, nimi
patee edelleen.

Pitkdn ajan ja monenkirjavien vaihei-
den jilkeen kyseessi oleva alue sai lo-
pulta kytkoksen ilmailuteollisuuteen
kun de Havillandin Mosquito Design
Team turvallisuussyistd muutti nail-
le Salisbury Hallin tiluksille loka-
kuussa 1939 kehittdmian salassa de
Havilland Mosquitoa. Paikalla ollutta
muinaista vallihautaa vastapaata pys-
tytettiin latoa muistuttava hangaari,
jossa tdman sittemmin legendaarisen
maineen saavuttaneen koneen ensim-
maiinen prototyyppi rakennettiin ka-
sityoni ei-strategisesta materiaalista,

Comet-kimara. Molemmat kakkosia alkujaan, vasen tehty nelosen simuksi.
Kuvat: Antti Hyvarinen e,

puusta, kayttden niin ikdan ei-strate-
gista tyovoimaa. Huippusalaisen ke-
hitystyon edistyttya lennettiin tiluk-
sia ymparoivilta pelloilta kaikkiaan
kolme toisistaan hieman poikkeavaa
Mosquiton prototyyppid Lontoon ku-
peeseen Hatfieldiin, jossa koneiden
kehittamista vield jatkettiin. Niin
sddstyttiin koneiden tarpeettomalta
purkamiselta ja kokoamiselta.

Sodan jilkeen 1947 de Havillandin
lahdetty4 tiluksilta paikka joutui hun-
ningolle useammaksi vuodeksi, kun-
nes entinen Kuninkaallisten merivoi-
mien majuri Walter Goldsmith osti
Salisbury Hallin 1955. Uuden omista-
jan kasissd kdynnistettiin Britannian
ensimmainen ilmailumuseo, ja muse-
on halli avattiin yleisolle 1959. Sailossa
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RCRAFT MUSEUM

ollut Mosquiton prototyyppi oli ollut pa-
hasti romutusuhan alla, mutta nyt sille jar-
jestyl synnyinsijoilleen sen historiallista
arvoa korostava esittelypaikka. Hiljakseen
muutakin de Havillandin tehtaan tuotan-
toa alkoi ilmaantua samaan pihapiiriin, ja
nykyisin de Havilland -kokoelma on laa-
jin yhden valmistajan koneisiin keskitty-
nyt niytteillepano Britanniassa.

Astuessamme halliin tulee itseoikeutetus-
ti ensimmaiseni vastaan juuri Mosquiton
proto. Sen sailymista ldpi sotavuosien voi-
daan pitad lihes ihmeena. Kokoelmaan
kuuluu lisaksi kaksi muutakin Mosquitoa,
suurin kyseisen konetyypin yhtendinen ko-
konaisuus missdan. Edelliselld kdynnillani

reilut kymmenen vuotta sitten kaikki ha- Tuomiopéivén laite, C.24
lukkaat passivit ottamaan protosta kylmat

tyypit, mutta nykyisin lippusiima kiertaa

kaluston tehokkaasti.
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Mosquito-hallin nurkassa huomio-
ta herdttdd suurehko sodanaikaisen
Airspeed Horsa -liitokoneen eturun-
ko. Jeeppi ja sotilaat vain liidokin
kyytiin, Dakotan hinauksessa taivaal-
le ja hyokkays vihollisen selustaan!
Lentoonlahdossa kéytettiin kolmepyo-
raista telinettd, joka pudotettiin nou-
sun jalkeen; kone laskeutui alla ole-
van jalaksen varaan. Siivissa oli suu-
ret jarrulaipat, joiden avulla laskumat- ¥ { Comet 1 -runko
ka jdi lyhyeksi. Lukuisia Horsia kaytet-
tiin muun muassa Normandian mai-
hinnousussa. Useimmat Horsan len-
tdjat saivat vain lyhyen koulutuksen,
koska heiltd edellytettiin pelkastaan
laitteen ohjaamista hinauksen aikana
ja laskeutumistaitoa. Suotuisissa saa-
oloissa koneessa voitiin kuljettaa jo-
pa kaksi Willys Jeepii, joilla varmis-
tettiin maahanlaskujoukkojen liikku-
vuus. Horsia rakennettiin kaikkiaan
yli kolme ja puoli tuhatta kappaletta.

—> Comet 1:n sisustaa

+ Comet 1 -ohjaamo
rauhoittavine varisavyineen

Seuraavassa hallissa tarjotaan lisda
aarteita: suuri harvinaisuus on de
Havilland Comet 1:n runko alkupe-
raisilla neliskanttisilla matkustamon
ikkunoilla varustettuna. Koneen si-
séllekin padsee ihmettelemaan alku-
aikojen menoa. Kyseessd on maail-
man ensimmaéinen suihkumatkusta
jakone, ainoa jaljelld oleva lajissaan.
Comet 1 suhteen kato on ollut kova,
alkuaikojen onnettomuuksien jalkeen
maine oli mennyttd. Katon repeimi-
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nen metallin visymisen seurauksena
kesken lennon pilasi loistavasti alka-
neen uran. Tdman yksilon lisdksi on
olemassa ainoastaan yksi kokonainen
Comet 1, sen sijaintipaikka on RAFin
museossa Cosfordissa, siind ikkunat
oli jo muutettu pyoreiksi.

Cometin rungon lisdksi esilld on
myo6s yhtion kangaspuuosastoa ku-
ten de Havilland Tiger Moth, Hornet
Moth ja tuomiopdivan laitetta muis-
tuttava autogiro C.24. Vampire on
aina vaikuttava nidky, olihan kysei-
nen ilmakulkuneuvo myds Suomen
Ilmavoimien ensimmaéinen suihku-
kone. Sotilaallisempaa puolta edusta-
vat Chipmunk ja Venom. MyG6s moot-
toreita on esilld varsin edustava koko-
elma, mukaan lukien Ghost 50 -suih-
kumoottori joka tyonsi Comet 1:n kor-
keille lentopinnoille.

Pihalla olevassa pressuhallissa puu-
haa miehid. Meneillddn on entis6in-
nissd olevan Dragon Rapiden siipien
paillystys. Vapaaehtoisten entisointi-
toiminta on voimissaan myos taalla.
Huomiota heridttdd myos Comet 1:n
ohjaamo joka on ollut aikanaan néyt-
teilld Lontoon Science Museumilla.
Tyhja sisalta, sisuskalut on luultavas-
ti siirretty runkoon néytille.

Ulkoalueella on sitten suurempaa ko-
netta. de Havilland Dove edustaa brit-

. Dragon Rapide tyon alla
< Rapiden yhden miehen ohjaamo

¥ BAe146
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tilaista tyylikkyyttd parhaimmillaan.
Tama kaksimoottorinen lentolaite oli
varsin laajassa kiytOssa aikanaan niin
siviili- kun sotilaspuolellakin. Esilla on
myos siitd kehitetty nelimoottorinen
de Havilland Heron. BAe 146 "ilmo-
jen kiintopallo" kuuluu nayttelyesinei-
siin, valitettavasti siivet patkaistyna.
DH.125-liikesuihku on monelle tuttu.
Comet-kimara jatkuu vield ulkonakin,
Comet 2:n nokka ja Comet 4 -simu-
laattori. Trident-matkustajakoneesta
naytteilld on Trident 2:n eturunko
ja Trident 3:n ohjaamo joka oli juu-
ri saapunut museoon Manchesterista.
Kolmemoottorinen Trident edusti ai-
koinaan kehityksen kirked autoland-

DH Heron

ominaisuuksineen: Lontoon sumut
eivat enai olleet este tehokkaalle len-
totoiminnalle! My0s Sea Vixen ja
Vampire Trainer ovat esilla ulkona.

Visiitin paattaa vierailu entisointitilas-
sa, jossa tyon alla on de Havillandin
malli Dragon Rapide. Vapaaehtoiset
tyontekijat haarivét riisutun rungon
ympdrilld ahkerasti. Rungon puinen
rakenne oli upeasti esilld ennen ver-
hoilun asennusta. Taima kaksimootto-
rinen kaksitaso on tuttu myos Suomen
taivaalta, Aero O/Y:hian operoi kahta
Rapidea aikoinaan juuri ennen suur-
ta kihin&da. Tyyppi oli kenties menes-
tynein brittien 1930-luvulla valmista-

DH Dove

ma lyhyen matkan litkennekone, se oli
kiytossd useissa maailman maissa.

Kaikkiaan de Havillandin museo on
erittdin  suositeltava matkakohde.
Mukaan pakotettu perdmieskin vai-
kutti tyytyvéiseltd korkeakulttuurin
antiin! Laadukasta kalustoa oli tarjolla
runsaasti ja kaikkea péési katsomaan
laheltd. Museon lipunmyynnin yhtey-
dessd on pieni kauppa, josta saatava
kuppi kuumaa maistuu toki aina kii-
reisen kierroksen jalkeen. Iloksemme
totesimme my®és, etta paikalla pyori-
vistd vapaaehtoisista sai helposti sa-
manhenkisti juttuseuraa. >¢

Trident 2. Nokkateline sijaitsee keskilinjan vasemmalla puolella ja menee poikittain sisaan.

Trident 2 ja passinsarvet
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Pekka Lehtinen

uoden 2022 aikana kalusto-
s ; kato jatkui. Finnair luopui ke-
vaalla kolmesta vanhimmas-
ta Ag21-koneesta, joita olivat OH-
LZB, OH-LZC ja OH-LZD. Koneet oli
otettu kiytt66n vuosina 1999—2000.
Nyt As321-laivastossa on endd kaksi
“legacy”-tyyppista konetta (OH-LZE ja
OH-LZF) muiden ollessa ns. sharklet-
versioita. Lisdksi Finnair ilmoitti luo-
puvansa yhdestda A319-koneesta (OH-
LVK) ensi vuoden alussa. Jetfliten kiy-
tOsté poistui puolestaan vuonna 2015
yhtion kayttoon saapunut Challenger
350 OH-ADM. Kopteripuolella yk-
si Hi45 (SE-JSS) korvautui EC135
OH-HMG:1ld vaurion seurauksena.
Elokuun lopussa jasenyhtididen ope-
roinnissa oli yhteensi 84 lentokonetta
ja 9 helikopteria. >¢

\

Kuva: Miikka Hult

Finnair

Nordic Regional Airlines

Jetflite

HEMS-helikopterit

3/2022

24

Airbus A319-100

Airbus A320-200
Airbus A321-200
Airbus A330-300
Airbus A350-900

ATR 72-500

Embraer 190

Bombardier Challenger 604
Bombardier Challenger 650
Dassault Falcon 7X
Gulfstream G150

Airbus Helicopters EC135 P2+
Airbus Helicopters Hi45

10
15
8
17
12
12

1
1
1
1
5
4

.



Etuvetoinen Volvo C40 Recharge Single -téysséihkbauto

Nyt 599 €/kk— e

Kuvan auto lisdvarustein

Volvo XC60 T6 AWD Long Range Core aut. -lataushybridi Yksityisleasing sisaltdda mm.
749 * + 36 kk / 30 000 km « kéisiraha O €
NVt €/kk o e * autoon liittyvat rahoituskustannukset
* maaraaikaishuollot ja sijaisauton niiden ajaksi
« pientarvikkeet (esim. pyyhkijansulat ja
polttimot huollon yhteydessa)
* huoltojen ulkopuoliset tekniset korjaukset
* kesd- ja talvirenkaat vanteineen seka
renkaiden vaihdot ja uusinnan

* Volvo On Call -mobiiliapplikaation
ja tiepalvelun 24/7

Volvo C40 Recharge Single Core aut. alkaen: autoveroton hinta 51400 €, autovero O €, toimituskulut 600 €, yhteensi 52 000 €. CO, paastst O g/km (WLTP).

Volvo XC60 T6 AWD Long Range Core aut. alkaen: autoveroton hinta 65 500 €, autovero 1972,19 €, toimituskulut 600 €, yhteenss 68 072,19 €. EU-yhd. 1,0 I/100 km, CO, 23 g/km (WLTP).

Auton kulutukseen ja toimintamatkaan vaikuttavat muun muassa sahkdajon osuus, kuljettajan ajotapa, ajonopeus, Otila, keli- ja ajo-olosuhteet sekd auton kuormaus.

*Bilia yksityisleasing (ALD Yksityisle ) esimerkkihinnat 36 kk/30 000 km. Sopimus edellyttdd hyvéksytyn luotto ksen. ALD Yksityisleasing on Axus Finland Oy:n yksityisleasingtuote. Myds
muita sopimuspituuksia saatavilla. Kysy lisda myyjiltdamme. HUOM! Volvo C40 Rechargen kk-erd edellyttaa valtion hankintatuen saamista.

Tarjoukset koskevat uusia asiakastilauksia ja ovat voimassa rajoitetun ajan.

Kysy Marjolta ja Kyostilté liséa ajankohtaisista MARJO KASKINEN ; KYOSTI LAHDE

automyyja s automyyja, tuotepaallikkod

] 010 8522 659 N 010 8522 656

singin eduista. Sovi samalla koeajosta! L | 0503479639 - 0400 597 256
marjo.kaskinen@bilia.fi ! kyosti.lahde@bilia.fi

Finnair-tydosuhdeautoeduistasi ja yksityislea-

ﬂ‘ B I L I A BILIA KAIVOKSELA
-“ Vantaanlaaksontie 6

Volvon koti jo vuodesta 1990. Automyynti ma—pe 8-18, la 10-16

www.bilia.fi



