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Taysin uusi Audi A5 Sportback.
~ Alk. 56983 € P

Uusi viisiovinen Audi A5 Sportback yhdistdaa Coupén muotoilun ja Avantin
kaytannollisyyden. Kattavan Business-varustelun voit tdaydentda viimeisimmalla
tekniikalla, kuten téysin digitaalisella Audi virtual cockpit -mittaristolla,

Matrix LED -ajovaloilla tai Bang & Olufsen -danentoistojarjestelmalla.

Tutustu osoitteessa audi.fi

Audi A5 Sportback Business 2.0 TDI quattro S tronic 140 kW (190 hv) alk. 56 982,96 € COg-padstélla 117 g/km.
Vapaa autoetu alk. 995 €/kk, kayttoetu alk. 845 €/kk. Yhdistetty EU-kulutus 4,5 1/100 km.
Kuvan auto erikoisvarustein. Hinta sisaltaa toimituskulut 600 €.

Audi Center Airport Audi Center Espoo Audi Center Helsinki Audi Center Turku

Veromies, Tikkurilantie 123, Vantaa Olari, Haltilanniitty 6 Herttoniemi, Mekaanikonkatu 10 Rieskaldhteentie 89
automyynti 010 5333 760 automyynti 010 5333 503 automyynti 010 5333 230 automyynti 02-3388 640
huolto 010 5333 700 huolto 010 5333 500 huolto 010 5333 233 ma-pe 9-18, la 10-15

huolto 02-3388 648

Automyynti palvelee: ma-pe 8-18 ja la 10-15. Huolto ja varaosat palvelevat ma-pe 7.30-18. g >
Puheluhinta 010-alkuisiin numeroihin lanka- ja matkapuhelimesta 8,35 snt/puh + 12,09 snt/min (sis. alv.) + pvm tai mpm. aUd |Center.ﬁ
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eviat. Jos minulta kysytddn,

vuoden paras aika. Pitkén tal-

ven jalkeen vaikuttaa silta, ettei
pelkéstaan luonto herida eloon, vaan
my0s koko yhteiskunta. Aurinko pais-
taa ja kerrankin kaikki tuntuu onnis-
tuvan — vai liek6 kyseessd vain oma
positiivinen suhtautuminen asioihin.
Itselldni viimeiset lennot Embraerin
puikoissa ovat juuri jadneet taakse ja
kevat menee mukavasti Airbusin salo-
ja opiskellessa.

Lentdjien osalta elamme kerrankin
sopimusrintamalla rauhallista aikaa.
Jokaisella jasenyhdistyksellaimme on
voimassa oleva TES, eikid uusia neu-
votteluja ole aivan ldhiaikoina tulos-
sa. Toivottavasti tilanne mahdollistaa
yhtididen kasvu- ja kehityssuunnitel-
mien toteuttamisen, jolloin lentdjien-
kin tyGtilanne vain paranisi entises-
tddn. Muutamassa vuodessa Suomessa
voisi talla menolla olla lentdjien osal-
ta taystyollisyys — kaikki toki kuiten-
kin tietavat alamme nopeasti vaihtu-
vat suhdanteet.

Viime aikojen merkittavimpia uutisia
meille tuli viime viikolla Euroopan
Parlamentista, kun parlamentti hy-
viksyi uuden “Aviation Strategy for
Europe” -paketin. Kyseessd on tar-
ked virstanpylvdas ECA:n toiminnassa
(European Cockpit Association), sil-
14 valmistelussa olleeseen strategiaan
esitettiin keskeisid muutoksia ECA:n
ja jasenliittojen toimesta, ja ne lihes
poikkeuksetta hyviksyttiin tulevaan
esitykseen. Téassad vaiheessa paketti ei
ole kuitenkaan viela lakitekstin muo-
dossa, vaan sen muotona on ldhinna
parlamentin lausunto EU-komissiolle
ja jasenvaltioille ilmailun tulevaisuu-
den asioista. Erityisesti sosiaalisten
nakokulmien lisddminen strategiaan
oli merkittdva saavutus: nyt enem-
man painoarvoa tulevissa lakiesityk-

sissd saavat muun muassa pay-to-fly,
yhtiGiden sosiaalimaksujen kiertami-
seen puuttuminen, kotibasen tarkempi
madrittely ja kolmansien maiden wet
lease -sopimukset. Vaikka tima onkin
vasta vain parlamentin esitys, joka ta-
pauksessa tima on erinomainen saa-
vutus ja osoitus kansainvélisen yhteis-
tyon voimasta.

Lentoyhtiorintamalta kuuluu jalleen
kerran kummia, SAS perustaa uuden
AOC:n Irlantiin ja samalla uudet tu-
kikohdat Espanjaan ja Englantiin.
Pelonsekaisella mielenkiinnolla odo-
tamme, mihin tdma tulee johta-
maan. Toinen uutinen tuli kotimaas-
ta; valitettavasti néyttéisi silté, ettei
Go!Aviation lopulta kuitenkaan paa-
se ilmaan. On harmillista, miten ko-
vin usein taloussotkut nakyvéat kaata-
van lupaavilta tuntuvat hankkeet al-
kukierroksilla.

LehteAimme ansiokkaasti johtanut paa-
toimittajamme ilmoitti suruksemme
luopuvansa tehtavistadn. Avaamme
siis haun uudesta pdédtoimittajasta, ja
se voit olla juuri Sind! Lehden sisisi-
vuilla on tarkemmat hakemustiedot.
Jos Sinulla riittaa kiinnostusta ja val-
miuksia, ota rohkeasti yhteytt ja tule
mukaan loistavaan porukkaan ilmai-
lun aitiopaikalle! Vield ei kuitenkaan
ole lopullisten kiitosten aika Ollille, sil-
14 hén johtaa meitd viela muutaman
lehden verran.

Meilld kaikilla lienee edessd tyon-
tdyteinen vuosi uusine askareineen,
onneksi paivat pitenevit ja aurinko
paistaa muuallakin kuin pilvien yla-
puolella. Lentdjien maard Suomessa
kasvaa melkoista vauhtia ldhivuosina,
koulutusmaarat ovat maksimissaan ja
tulevaisuus alallamme nayttaa kaikin
puolin valoisalta. Pirtein mielin kohti
kesaa, pysykaa siivella! >¢
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10 Talvinen koelento

Suomen Lapissa koeajetaan muutakin kuin nopeita
autoja. Suomalaisvahvistukset olivat mukana Airbusin
demo-lennolla tutkimassa uusia kitkasovelluksia.

Lentijiéi liukuhihnalta
Lentoyhti6illa on kiire: uudet lentéjat loppu-
vat pian kesken. Uusiin nopeisiin koulutus-
vayliin liittyy hyotyjen lisdksi myos selkeita
haasteita.

Mukana myos
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Johdanto turvatoimikuntaty6hon
Ylidanimatkustuksen uusi aika
Puukenkidmaan aarreaitat
Konetyyppilistaus
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Liikennelentijé-lehden aineisto- ja ilmestymiskalenteri 2017

Nro Toimitusaineist TImoit ist Lehti ilmestyy
2/2017 10.4 14.4. viikko 18
3/2017 23.6. 30.6. viikko 28
4/2017 4.9. 8.9. viikko 39
5/2017 13.11. 17.11. viikko 49

Lehti pyytdd huomioimaan, ettd toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttyé ilmoitusta
ei tuotannollisista tai muista syisté voida julkaista maéréttyyn ajankohtaan mennessa. Toimitus pyrkii
tiedottamaan etukiteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa
tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.

Julkaisija:

Suomen Lentajaliitto ry. -
Finnish Pilots ~ Association (FPA)
Ayritie 12 C, 01510 Vantaa

Vastaava paatoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja

Timo Saajoranta

p. +358 40 5555 348
timo.saajoranta@fpapilots.fi

Paatoimittaja:

Olli Tisalo

p. 050-322 3035
olli.iisalo@fpapilots.fi

Tekstien viimeistely:
Hannu Karava

Toimittajat:
Miikka Hult, Pekka Lehtinen,
Heikki Tolvanen, Antti Hyvarinen

Taitto:
Maija Havola

Toimituksen sahkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Suomen Lentajaliitto ry:n hallitus

Ilmoitusmyynti/ marketing:
mainosmyynti@fpapilots.fi
040-219 2334

Tuula Nuckols
tuula.nuckols@fpapilots.fi
Sami Simonen
sami.simonen@fpapilots.fi
Mikael Wahrn
mikael.wahrn@fpapilots.fi

Vuonna 2017 ilmestyy viisi numeroa.

Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
ajankohdat Ioytyvat myos

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet

ovat heidan omiaan, eivatka ne
valttamatta edusta Suomen
Lentajaliitto ry:n virallista kantaa.
Virallisen kannan ilmaisee lehdessa
ainoastaan Suomen Lentajaliitto ry:n
puheenjohtaja.

Kannen kuva:
Miikka Hult

Puheenjohtajan kuva s.3:
Hely Yli-Kaitala

Lehden painotyo:
Grano Oy, Vantaa
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Olli Iisalo
A320-peramies

olitilkka tuntee toimikaudet,
P joiden avulla hallitaan sit, etta

tehtavénhaltijoiden into ja ide-
at sdilyvit tuoreena. Liikennelentdjan
padtoimittajalle ei ole méaaritelty toi-
mikautta, mutta olen sitd mieltd, etta
vaihto on paikallaan heti kun se kiy
tehtavanhaltijan mielessa.

Koen lehden paatoimittajan tehtavan
sellaiseksi, ettd sitd hoitamaan tar-
vitaan téysi ideavarasto ja kirkkaa-
na palava into tehda lehted yhteisek-
si iloksemme. Kuluneet 4 vuotta ovat

olleet minulle antoisaa aikaa lehden-
teon moninaisten projektien parissa.
Suurin etuoikeus on ollut tehda tyo-
td mahtavan toimitusporukan kans-
sa. Seuraavaksi aion kuitenkin suun-
nata uudet ideani vdhin erilaisiin pro-
jekteihin.

Oletko sind kiinnostunut ilmailun
maailmasta, etkd kaihda vastuuta?
Hae rohkeasti paidtoimittajan tehta-
vaan luotsaamaan Liikennelentajaa
eteenpdin. Lisatietoja tehtavasti alla
ja allekirjoittaneelta. >¢

LIIKENNELENTAJALEHTI HAKEE

PAATOIMITTAJAA

Edellytdmme: Innokkuutta, vastuullisuutta ja il-
mailualan tuntemusta

Liikennelentdja on ndkyva osa suomalaista len-
tajayhdistysty6ta. Lehden paatoimittajana paa-
set aitopaikalta vaikuttamaan suomalaisten len-
tajien asioihin ja koko ammattikuntamme ku-
vaan seka lentajayhteison sisalla etta varsinkin
ulospéin. Lehdenteko on luovaa ty6ta ja tulevi-
en juttujen ideointi ja lehden kehittdminen ovat
vapaasti ohjattavissasi.

Toivomme: Aiempaa kokemusta toimitustydsta
tai yhdistys-/turvatoimikuntatydsta. Olet joko ny-
kyinen tai tuleva liikennelentaja.

Tarjoamme: Tietokoneen, netti- ja puhelinyh-
teyden, tarvittavat ohjelmat sekd mahdollisuu-
den kehittda itseasi ja ilmailualan verkostojasi.
Paatoimittajalle maksetaan tehtavan hoitamises-
ta palkkio. Taustastasi riippumatta saat tehtavaan
taydellisen famituksen ja valmiudet.

Ty6 on vaihtelevaa ja monipuolista ja apuna
tydssé Sinulla on kokeneet toimittajat, taittaja
ja oikolukija. Tyéta voit tehdad oman aikataulu-
si mukaan.

Laheta vapaamuotoinen hakemuksesi viimeistaan 2.4.2017
osoitteeseen toimitus@fpapilots.fi

Olli lisalo p. 050-322 3035
olli.iisalo@fpapilots.fi

tai

Timo Saajoranta p. 040 555 5348
timo.saajoranta@fpapilots.fi

Lisatietoja tehtavasta:
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TURVATOIMIKUNTA

Kuvat: Miikka Hult

Petri Pitkdnen
Puheenjohtaja,
Suomen Lentajaliiton
Turvatoimikunta.
A320-peramies

FINANETR

uomen Lent&jiliiton Turvatoimi-

kunta on lentgjaliiton jasenjar-

jestojen eli lentoyhtididen ja si-
viilihelikopterioperaattorien aktiivi-
lentdjien muodostama lentoturval-
lisuuselin. Turvatoimikunta edustaa
ammattilentdjia  turvallisuustyossa
(safety & security) eri sidosryhmien,
kuten ilmailuviranomaisen, liikenne-
ja viestintdministerion ja lentokent-
tdoperaattorien suuntaan. Toisaalta
Turvatoimikunta edustaa suomalai-
sia lentdjid kansainvilisessd turval-
lisuustyossd kansainvilisen lent#ja-
jarjesto IFALPA:n ja eurooppalaisen
ECA:n jasenend niiden teknisissa toi-
mikunnissa. Naihin kdytetaan suurin
osa toimikuntalaisten tyopanokses-
ta ja toimikunnan budjetista — mutta
ne ovat toisaalta ikkunamme lentotoi-
mintaan kaikkialla muualla maailmas-
sa. Ndiden kautta jisenidmme toimii
my0s monessa ICAO:n, EASA:n ja esi-
merkiksi ilmailulddketieteen asiantun-
tijatyoryhmissd. Turvatoimikunnan
yhtena padperiaatteena on toimia tay-
sin irrallaan Lentgjaliiton edunvalvon-
tatyOstd ja keskittya ainoastaan turva-
asioihin. Talld varmistetaan se, ettei
Turvatoimikunnan ty6 ulkopuolisten-
kaan silmissd vahingossakaan sekoi-
tu Lentdjaliiton edunvalvontatyohon.
Téssa on mielestdni onnistuttu melko
hyvin.

Jotta asia ei olisi liian selvapiirtei-
nen, myos Finnairin lentdjien SLL:114
on oma turvatoimikunta. Norralaisten
FAPAllakin on ollut sellainen, tosin ei
ole tilla hetkellda. Nami elimet kes-
kittyvét turva-asioihiin vain omissa
yhtiGissddn, nimenomaan rivilentaji-
en nakokulmasta, jolloin oman yhti-
On asioita voidaan késitellda vapaam-
min kuin muiden 14dsni ollessa. Asiat
sindnsi ovat usein yhteisia, ja siksi esi-
merkiksi kaikki SLL:n turvatoimikun-
nan jisenet osallistuvat myos FPA:n
Turvatoimikunnan ty6hon. Hyvinhan
yhtiGt turva-asiat yleensid hoitavat,
mutta valilla rivilent3jat nakevat asioi-
ta eri tavalla kuin management-pilotit.

Turvatoimikuntatyossa emme
edusta mitdan yhtiota, vaan lentajia
ammattilaisina ja siksi meitd on eri
taustoista ja erilaisista lentoyhtidis-
td. My0s viranomaisyhteyksissd mo-
nipuolinen edustuksellisuus on tar-
kedi, ja niinpd meilla on erittdin hy-
vat puhevilit Trafin kanssa, joten kes-
kustelut ovat antoisia puolin ja toisin.
Euroopan-tasolla lentdjien ja viran-
omaisen, eli ECA:n ja EASA:n, kes-
kusteluyhteys voisi puolestaan olla
parempikin, ja sen tiimoilta tapasim-
me loppuvuodesta EASA:n p#gjohta-
ja Patrick Kyn ja hallituksen puheen-
johtajan Pekka Hentun. Kdvimme lapi
heidén kanssaan sitd, mista hyva yh-
teistydomme Trafin kanssa juontaa juu-
rensa. Yksi selvd ero ECA:n ja FPA:n
vililld oli meiddn noudattamamme
tarkka rajanveto edunvalvonnan ja
turvatyon valilla. Epailemétta eri mai-
den viranomaistoimintojen vilill val-
litsee monia muitakin eroja.

Minulta kysytdan varmaan useim-
min, mitd Turvatoimikunnassa on me-
neilladn. Yleensa annan kysyjalle sa-
man vastauksen kuin edelliselld ker-
ralla — sen verran hitaasti asiat ete-
nevat. Mutta onneksi ne kuitenkin
etenevat. Viime vuoden lopulla tuli
voimaan esimerkiksi ICAO:n PANS-
ATM-muutos, jossa muun muassa
viimein todetaan, ettd saadessasi la-
hestymisselvityksen, et saa jattda sen
hetkista korkeuttasi ja jatkaa alkula-
hestymiskorkeuteen ilman eri selvitys-
td. Turvatoimikunnassa tita ldhdettiin
ajamaan jo yli 10 vuotta sitten. Myos
ICAO:n tuleva Doc. 1064, Aircraft
Performance Manual, kappale 7 (Pilot
procedures and flying techniques when
landing on length-limited runways)
on ollut Turvatoimikunnan pdydal-
14 luonnosteltavana, ja esityksemme
nayttdd menevin ldhes sellaisenaan
lopulliseen tekstiin. Dokumentti on tu-
losta ICAO:n Friction Task Forcen mo-
nivuotisesta tyosta. IFALPA:n edusta-
jana tdssd ryhmaissa on tyoskennellyt
Turvatoimikunnan jasen Jussi Ekman.

Suomessakin suurimmat huolen-
aiheet turvapuolella liittyvat ehka
lentoliikenteen voimakkaaseen kas-
vuun. Nopea kasvu niukoin voimava-
roin vaatii tietysti toiminnan tehosta-
mista ja turhien asioiden eliminointia.
Keskeisena kysymyksena on, kuinka
voidaan varmistaa, ettd turvallisuus-

o,



ATOIMIKUNTA

TURVATOIMIKUNNAN JASENET

Positio ja IFALPA /ECA-
komiteaedustus

Jasenyhdistys/yhtio

taso pysyy asianmukaisena, kun ynna-
tdan yhteen eri tekijoita: tuoreet pera-
miehet ja kapteenit, paisuneet orga-
nisaatiot ja vield suorituskykyperus-
teinen valvonta. Viimeksi mainitulla
tarkoitetaan sitd, ettd maarayksissi
ei jatkossa aina ole toimintaa koske-
via selvid ohjeita tai rajoituksia, vaan
asia esitetddn vaikkapa siten, ettd "toi-
mijan tulee varmistaa turvallinen ope-
rointi”. Talloin asioista saattaa seurata
hyvinkin erilaisia tulkintoja.

Hyvana esimerkkini asiasta, jossa
ei vieldkaan ole selvid rajoja, on vasy-
mysriski; kysymysta selvitellaan edel-
leen ja kiistelldan siitd, mitka tekijat
voivat aiheuttaa vasymysriskin ja mit-
ki eivit. Niin ollen visymys on edel-
leen tapetilla. Toivottavasti yhteisym-
marrys asiassa kehittyy ja lisdantyy vi-
ranomaisten, lentoyhtiéiden ja lenta-
van henkil6ston kesken.

Tapetilla ovat jatkuvasti myos mie-
hittdimattomat ilma-alukset. Suomessa
miehittdmattomia ilma-aluksia koske-
va sdantely on maailman liberaaleim-
pia, mutta tulevat EASA-maaraykset
todennakoisesti tiukentavat saannok-
sid meillakin. Turvatoimikunnan lop-
puvuodesta 2016 julkaisemassa pam-
fletissa esitettiin joukko toimia, joil-

T
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TURVATOIMIKUNTA

TURVATOIMIKUNTALAISTEN JASENYYDET ERI TYORYHMISSA
'EASA Medical Expert Group
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la miehittiméattomastd  ilmailusta
koituvia vaaroja miehitetyn ilmailun
turvallisuudelle voitaisiin vahentaa.
Nyky#an on aivan liian helppoa os-
taa suorituskykyinen multikopteri ja
ymmartamatta toiminnasta mahdolli-
sesti aiheutuvia riskeja lennattaa se ai-
van vaardin paikkaan. Lentokoneesta
niitd pienikokoisia laitteita on vaikea
havaita, eikd lennonjohdollakaan ole
kovin kummoisia eviitd niiden ha-
vaitsemiseksi. Toistaiseksi Suomessa
kaikki lilkennekoneen véitetyt torma-
ykset drooneihin ovat onneksi osoit-
tautuneet joksikin muuksi, mutta
miehittimattomien laitteiden maa-
ra kasvaa hurjasti, ja riski sen myo-
ta. Helikopteripuolella asia on erityi-
sen vakava.

IFALPA:ssa ja meilldkin ovat pu-
heenaiheina muun ohella olleet mo-
nitorointitaidot ja niiden kehittdmi-
nen. Litium-akkuasioissa on men-
ty eteenpain, mutta DG on edelleen
IFALPA:ssa esilld. Litium-akkujen li-
siksi sisdlloltdan tuntemattomat pos-
tilahetykset ja mahdollisesti vaaralliset
aineet ovat edelleen mukana keskus-
teltaessa riskeistd. Security-puolella

Euroopan terrori-iskut ja henkilokun-
nan taustojen tarkastukset ovat puhut-
taneet, samoin enenevassi maarin tie-
toturva.

Paljon on siis asioita vield ajetta-
vana, ja lisda tulee kehityksen myota.
Maailmalla on nihty, etté lent&jien pa-
nos — siis lentdjina ja ammattilaisina,
eiki tiettyjen yhtiéiden edustajina tai
edunvalvontajirjestoind — lentotur-
vallisuuden rakentamisessa on tarkea.
Sen takia FPA:n Turvatoimikuntakin
on alun perin perustettu.

FPA:n Turvatoimikunnassa on
viime vuosina ollut turhan paljon
finnairisoitumista, kun norralaisia
on palkattu Finnairiin, Airfix lopet-
ti ja Cityjet korvasi Blue1:n. IFALPA-
toiminnan kautta saamme toki moni-
puolisen ndkokulman asioihin, mutta
monipuolisuus my6s oman poydan da-
relld on tiarkeda. Esimerkiksi aktiivi-
sia business jet -pilotteja ei enda talla
hetkellda kuulu porukkaan, ja kurant-
tia ATR-kokemusta on vain yhdella.
Siksi, vaikkemme varsinaisesti lisaja-
senid tarvitsekaan, kannattaa vinkata,
jos sinua itseidsi kiinnostaa osallistu-
minen toimikunnan ty6hén. >¢
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Jussi Ekman
Airbus-kapteeni

FINMNRTR

Suomen Lappi ei ole niittdnyt mainetta ainoastaan

autonvalmistajien talvitestikeskuksena vaan myos . :
Syksylla 2016 ollessani

Airbus on kdaynyt kahtena viime talvena testaamassa Toulousessa FTF:n kokoukses-
uusia ohjelmiaan Rovaniemelld. Olen ollut muutaman sa tormisin koulutuskeskuksen
vuoden IFALPA:n edustajana ICAO:n Friction Task kuppilassa Airbusin koelentdjdan kap-

A ] g 2 Leat iy teeni Wolfgang Absmeieriin, joka osal-
Forcessa (FTF). Tdltd pohjalta olen samanaikaises listun siénnéllisesti IFALPA ADO-

ti kaynyt Airbusin aloitteesta ja myotavaikutuksella komitean tyéskentelyyn. Hin kutsui
kirjeenvaihtoa talvioperointiin liittyvistd asioista. minut silloin mukaan tulevan talven
testeihin helmikuun alussa tarkoituk-
senaan demonstroida ICAO:lle (FTF),
IFALPA:lle, Finnairille sekd EASA:lle
viimeisimpia ohjelmaversioita, jotka
on tarkoitettu operointiin kontami-
noituneilla (contaminated = suomek-
si ehka parhaiten epapuhdas) kiitoteil-
14. Finnairin edustajaksi saatiin A350
TRI/E Jyri Rantanen ja EASA:sta osal-
listui koelentdja Massimo Barocco.
Lentotoiminta kiynnistyi 6.2. 2016
Toulousesta, kun matkaan startta-
sivat A321NEO (PW-moottorit)
D-AVXA ja ensimmaiinen A350-900-
koelentokone F-WXWB porrastettui-
na siten, ettd ne saapuivat noin 10 mi-
nuutin vilein Rovaniemelle, ja A321
laskeutui ensin. Koneiden mukana
saapui liki 30 Airbusin koelentadjaa,
teknikkoa, insin6orid, videokuvaajaa
sekda EASA:n kapteeni Barocco ja flight
test engineer (FTE) John Matthews.
Jyri ja mind saavuimme hyvissi
ajoin Rovaniemen kentille, ja kentdn
kunnossapidon ystavalliselld avustuk-
sella padsimme kuvaamaan koneiden
laskeutumiset TWY D:n kupeeseen.

A321NEO ja CORSAIR

Koneen piti olla alun perin A320NEO,
mutta viikkoa aiemmin, iloisek-
si yllatykseksemme, kone vaih-
tui 15.12.2016 sertifioinnin saanee-
seen A321NEO:oon, jossa oli Pratt &
Whitneyn PurePower PW1133G-JM
-moottorit, jotka ovat NEO:n moot-
torivaihtoehdoista tyontovoimal-
taan suurimmat. Sertifiointi oli vaa-

_ e g y tinut 130 sertifiointilentoa (350 fh).

= L » Moottorien ohivirtaussuhde (BPR)

] on 12.5/1 (vrt. CFM56 BPR 6) ja max

. . e s - tyontévoima 33 ooolbs (147kN).
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TALVINEN KOELENTO

Koneeseen noustessamme havaitsim-
me johtoreunoissa olleen jidn, mutta
koelent#ja Absmeierin mielesta sitd oli
niin vahéan — verrattuna sertifiointilen-
tojen jaatesteihin — ettei pesua tarvit-
taisi. Painotan tassi, etta maaritetta-
essi jaanpoiston tarvetta kaupallisil-
la lennoilla tulee noudattaa FCOM:n
maaraystal

Wolfgang ohjasi minut ohjaamon
vasemmalle jakkaralle. Kavimme lapi
nopeahkon briefauksen eroavaisuuk-
sista normaaliin A321:een ja latasim-
me dispatchin valmistelemat plaanit,
painot ja performance-nopeudet sa-
malla kun maahenkil6kunta haki pai-
kalle ulkoisen paineilman, silld koneen
APU oli epakunnossa. Kaynnistyksen
yhteydessa oli merkille pantavaa todel-
la hidas kdynnistys. Start cooling vaa-
ti 1min20s 9 % N2, ennen kuin N1 ja
fan 1ahtivit mukaan juoneen. Tdma
merkitsisi n. 3min enemman odotus-
ta ennen rullausta, jonka aikana push-
backissa blokattaisiin asematasolii-
kennettd. Rovaniemelld oli GOOD-
MED-olosuhteet, jonka vuoksi kohtee-
namme oli Kiiruna (ESNQ). TOW oli
62.4t, josta polttoainetta 8,7t. TOGA-
tyontovoima antoi V1=VR 117kt ja V2
126kt asulla 3. Green dot (min. clean)
osui nopeudelle 204kt. Kevyella ko-
neella kiihtyvyys lentoonlahdossa oli
huomattava. 5min38s myohemmin 14-
piisimme jo FL150:n matkalla matka-
lentokorkeuteen FL300.

Matkalla kiavimme lapi
CORSAIR:ia. CORSAIR on ohjelma,
joka laskee laskun jilkeen lentokoneen
havaitseman kitkan kiitotien pinnasta.
CORSAIR tédydentida olemassa olevia

= U

mittausmenetelmid, mutta ei korvaa
niitd. Kyseinen MCDU:n kautta kay-
tettdva jarjestelma ei sisdlld erillisia
laitteita vaan pelkastadn softaa, mut-
ta tarvitsee A320-sarjan koneissa ko-
neeseen kytkettdvin EFB:n. Laskun
jalkeen (full stop) ohjelma laskee las-
kukiidon aikana massadataa ldhes re-
aaliaikaisesti aerodynaamisen vastuk-
sen ja reverssit huomioiden. Algoritmi
on samankaltainen kuin performans-
silaskuissa, mutta laskumatkaa kay-
tetddn kitkan maarittelemiseksi eika
painvastoin. CORSAIR on ollut kay-
tossid yli 200 000 lennolla.

Koska laskun piti olla ns. brake li-
mited, testilentoinsin66rimme John

ohjeisti kabiinin puolella olevalta FTI
(Flight Test Installation) -stationilta,
ettd laskussa tehdddn normaali istu-
tus, paitelineiden kosketuksesta téy-
si reverssi ja nokkapyoran kosketuk-
sesta tdysi manuaalijarrutus pysaytyk-
seen asti ja sitten paikoillaan 10s, jol-
la varmistettiin, ettd data ehtii latau-
tua jarjestelméén. Tein tyota kasket-
tya ja kevyt (60.7t) kone pyséhtyi voi-
makkaan reverssin avustamana noin
8oom:iin! CORSAIR antoi kitkatu-
lokseksi GOOD-MEDIUM - ei siis
sen liukkaampaa kuin Rovaniemella!
Naitd referenssiarvoja  kaytettdi-
siin meiddn jilkeemme laskeutu-
van A350:n ROPS-jarjestelman ana-

Lentokoneiden jaanpoistopesuissa kaytettdvien aineiden antama suoja-aika on saatu tarkaksi
viemalla kulloinkin vallitsevissa todellisissa olosuhteissa mitattavan datan jalostaminen yha
pidemmalle. Samaan pyrkii CORSAIR-jarjestelma kitka-datan parissa.

e
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lyyseissa, silld siind koneessa ei ol-
lut CORSAIRIA. Rullasimme platalle
ja A350:n saavuttua siirryimme koko
ohjaamomiehistd A350:een.

A350-900 ja ROPS step 3

Jyri ohjattiin A350:n kipparin jak-
karalle ja mind istahdin jumpparil-
le. Testikone poikkesi monella tavoin
normaalista koneesta. IOS-nayto6t oli-
vat kosketusnayttoja. Naytot olivat
sertifiointinsa loppuvaiheessa ja vain
MEL-asioita oli enda kesken. Sen jil-
keen nayttGja aletaan asentaa uusiin
A350- ja A380-koneisiin ja ehki ret-
rofit-asennuksina ~ vanhempiinkin.
Normal law (flight control law -keino-
tunto yms.) oli modifioitu. My0s flare
modea oli raataloity.

Ja sitten briefattiin ROPS 3.
Nykyisiin A350:iin on asennettu
ROW/ROP (RWY Overrun Warning/
Prevention), mutta se toimii aino-
astaan kuivalla ja marilla kiitotiel-
la. Téssa testikoneessa olivat kaik-
ki muutkin Kkiitotieolosuhteet mah-
dollisia. Ennen laskua pilotti valitsee
RWY COND/BRAKING ACTION -se-
lectorilla oikean kiitotieolosuhteen.
Teksti on viriltadn amber ja kiinnittaa
selvasti huomion. Kun Nav displayn
zoomaa tarpeeksi ldhelle nakyy las-
kelmoitu laskumatka samaan tapaan
kuin nykyisinkin. ROPS ei tule pois-
tamaan vaatimusta laskea laskumatka
ennen lahestymisen aloitusta. Brake to
Vacate (BTV), jolla kone jarruttaa so-
pivasti poistuakseen tietysta exitista,
ei ole kontaminaatiotilanteessa mah-
dollista, vaan jarrutus on sama kuin
MED autobrk. Tata Jyri ei kokenut
operatiivisena parannuksena nykyi-
seen. Jos kiitotietd on esim. 5 km, pi-
taisi kontaminoituneellakin kiitotiella
pystyd kayttimaan BTV-jarjestelmai
(rullaus)polttoaineen optimoinnin ja
RWY occupancy -niakokohdista kat-
soen. Olen Jyrin kanssa tdstd samaa
mieltd. Jos olosuhteet ovat arvioitua
huonommat, jarjestelma antaa triple
clickit ja muistuttaa lentdjaa valitse-
maan tayden reverssin, jos siti ei vie-
14 ole valittuna.

Briefauksen jilkeen Jyri rullasi 45
m levedn kiitotien paissd levennyk-
selle ja kaantyi kiitotien suuntaan.
172-tonninen kone kiihtyi TOGA:1la
hienosti ja Jyri veti koneen tottunees-

1/2017
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ADO - Aircraft Design and Operations
BTV - Brake to Vacate

CORSAIR - COntaminated Runway State
Automatic Identification and Reporting

EASA — European Aviation Safety Agency

EFB - Electronic Flight Bag — Ohjaajien kaytossa
oleva kannettava PC

FL — Flight Level — Lentopinta satoina jalkoina
FMS - Flight Management System

FTE — Flight Test Engineer

FTF — Friction Task Force

MCDU - Multifunction Control Display Unit —
Useiden jarjestelmien kiyttopaneeli

MFF - Mixed Fleet Flying

NEO - New Engine Option

OIS - Onboard Information System

PW - Pratt & Whitney

ROPS — Runway Overrun Prevention System
RVN ja EFRO - Rovaniemi

SFF — Single Fleet Flying

TRI/E — Type Rating Instructor / Examiner
TWY - Taxiway — rullaustie

Airbusin koelentdja Wolfgang Absmeier
A321NEO:n ohjaamossa.
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TALVINEN KOELENTO

ti taivaalle kohti 5 000 ft -korkeutta.
Sieltd kaarroimme locator OP:aa koh-
ti ja rusetin kautta ILS 21:1le ja hieno
performanssilasku. EASA:n edustaja
seisoi lentoinsindorin jumpparin ta-
kana koko kierroksen. Uudesta Flight
control law:sta Jyri sanoi, etti se oli
lahempéana A330:a kuin Finnairin
A350-koneet nyt ovat ja ohjausvaste
on laiskempaa. Han totesi jaavansi
hieman kaipaamaan ohjaimissa tark-
kuutta, johon hén on tottunut.
Lyhyen keskustelutuokion jélkeen
paatimme ldhtea takaisin Suomen puo-
lelle koska olosuhteet olivat Kiirunassa
samat kuin Rovaniemelld. Oli minun
vuoroni lentdd. Ensikosketukseni
A350:een olin saanut aamulla kun
olin kidynyt tervehtimissd Airbusin
ja EASA:n edustajia. Manuaalia olin
lukenut ROW/ROP:in ja BTV:n osal-
ta. En ollut koskaan kidynyt A3s0-
simussa. Lupakirjassani oli kuitenkin
A350-merkintd, mika johtui Single
Fleet Flying (SFF) -konseptista. Oli to-

della mielenkiintoista kiyttaa tama ti-
laisuus omaan evaluointiin siitd, kuin-
ka samankaltaisia A330 ja A350 ovat.

En keskittynyt jarjestelmiin tai
FMS:iin, vaan pelkkaan lentdmiseen.
Istuimen sddté meni samalla tavalla
kohdalleen kuin A330:ssa, mutta gla-
reshield oli hiukan erinikoéinen. Kdden
etdisyys tehovivuille oli jotakuinkin sa-
ma. Rullaus oli samankaltaista, mut-
ta A350:ssd edempina oleva nokka-
pyora piti huomioida kiitotien paan
levennykselld kdannettdessd ympari.
Kevyt kone kdantyi myos ehka hiu-
kan pienemmailld tehoasetuksella.
Lentoonldht6 oli varsin samankaltai-
nen kuin A330:ssa ja pitchin suhteen
tuntui jopa helpommalle vakiinnuttaa
3 asteen rate. Siivekeohjaus oli jonkin
verran herkempi, muttei niin herkka
kuin olin antanut itseni ymmartaa
kuulopuheiden perusteella. Ehkapa
se johtui koelentokoneen uudesta oh-
jelmasta.

Aloitin korkeuden vahennyksen
PERF:n mukaan, mutta (PERF:iin
syottdméton) 20kt:n myotatuuli pe-
rusosalla jatti meidat hiukan korke-
alle. Spoilerit olivat ehka jopa tehok-
kaammat kuin A330:ssa ja niiden
avulla sain ldhestymisestd stabiilin.
Rovaniemen kiitotien suuntainen tuu-
li helpotti laskun tekemistd, enka ko-
kenut sitd kovin erilaiseksi A330:een
verrattuna. Putkeen rullauskin on-
nistui. Henkilokohtaisena mielipitee-
né pidin koneita varsin samankaltaisi-
na lentad, mutta aikanani naen millai-
nen normaali-softa yhtiomme konees-
sa toimii (sitten kun sinne virkaialla
#21 padsen!). SFF on kylla perustel-
tu, mutta mielesténi viranomaisen tu-
lisi jotenkin ottaa kantaa myos jarjes-
telmien samankaltaisuuteen MFF- ja
varsinkin SFF-sertifiointia punnittaes-
sa (vaatii regulaatiota!). >¢

Lapissa testipenkking toimineen A321NEO:n moottoriasennuksena oli Pratt & Whitney PurePower PW1133G-IM.
Kone pysdhtyi tdydelld reverssilla ja manuaalijarrutuksella hyvissa ajoin ennen 1000m taulua!

Vo>
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SYNTYNYT VOITTAMAAN.

Taysin uusi BMW 5-sarja on saapunut. Luvassa on huippuunsa viimeistelty kokonaisuus
nautinnollista urheilullisuutta ja ylellisyytta. Yhdessa uusimpien innovaatioiden kanssa - g
taysin uusi BMW 5-sarja on valmiina jatkamaan menestystarinaa luokkansa halutuimpana 1

autona. Tutustu taysin uuteen BMW 5-sarjaan osoitteessa autokeskus.fi/lbmw

TASTA SE ALKAA, UUSI MENESTYSTARINA. TERVETULOA KOEAJOLLE!

BMW 5-sarja alkaen 49.439,71 €. Autoveroton hinta 41.430,00 €, arvioitu autovero 7.409,71 €, toimituskulut 600 €.
Vapaa autoetu alk. 885 €/kk, kayttoetu 735 €/kk. EU-yhd. kulutus 4,2 /100 km, CO,-péastét 109 g/km. (BMW 520d Business)

H ATTITUDE.

SKODA

SIMPLY CLEVER

Suomen suosituimmat yritysautot 2016

1. SKODAOctavia ™

~ 2. Volkswagen Passat
3. SKODA Superb

5 —-'-H-
e,

Tyylikéis muotoilu, erinomainen ajotuntuma ja kattava varustelu.
SKODA Superb SportLine on yksityiskohtia my6ten hiottu mestariteos.

Lahde: Bisnode

SKODA Superb SportLine toimituskuluineen alk. 39 333,45 € CO,-paastolld 116 g/km. Superb Combi SportLine toimituskuluineen alk. 40 731,34 € CO,-paastolla 120 g/km.

Superb SportLine -malliston yhdistetty EU-kulutus 4,1-7,2 1/100 km ja CO,-p&ast6t 109-164 g/km. Hinta sisaltda toimituskulut 600 €. Kuvan auto erikoisvarustein. Kysy myos SKODA
Huolenpitosopimuksesta SKODA-myyjiltamme tai lue lisaa: skoda.fi/huolenpitosopimus.

= "\ VANTAA AIRPORT TAMPERE HATANPAA
AU To KES KU S ‘ Silvastintie 4 Hatanp&an valtatie 44-46
BMW-myynti 020 506 5701  BMW-myynti 020 506 5155 .
\ ~/ SKODA-myynti 020 506 5707  SKODA-myynti 020 506 5147 :\\n\:\oliglg‘:'s
autokeskus.fi RAISIO HAUNINEN HAMEENLINNA KAURIALA LA 10-15
Haunistentie 15 Uhrikivenkatu 11

0205-puh. hinnat: 8,35 snt/puh. + lankap. 8,83 snt/min. / matkap. 22,32 snt/min.

BMW-myynti 020 506 5849

BMW-myynti 020 506 5181
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LENTAJIA
LIUKUHIHNALTA

——— m—r

Kuva: Timo Saajoranta

Suo% litkenne

tarve on ylldttanyt lentoyhtioi-
den johdon kuin pe isesti talvi suomalaiset autoilijat.
Kiihdytetyn kasvun dollistamiseksi Suomen lento-
koulut pyrkivat suoltamaan uusia litkennelentdjdn alkuja
ulos liukuhihnatahtia samalla, kun laatu pyritddn pitd-
madan madran ohella ylla. Lentdjdpula ei ole tietenkddn
vain suomalaisten yksinoikeus, vaan maailmanlaajuinen
haaste. Miten USA:ssa, maailman suurimmilla litken-
neilmailumarkkinoilla, yritetadan vastata haasteeseen?
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Heikki Tolvanen
- A330/A350-kapteeni

i S
&=

Yhdysvaltojen tilanne

Yhdysvaltojen lentoyhtict ovat tu-
keutuneet vuosikymmenia sotilas- ja
yleisilmailusektorin tuottamaan lenta-
jaainekseen, eika siella ole juuri kay-
tetty Euroopassa ja Aasiassa tutuksi
tullutta ab initio -koulutusjarjestel-
mai. Tahan on nyt olosuhteiden pa-
kosta tulossa muutos, silld seuraavan
vuosikymmenen aikana elakoityvien
liikkennelentdjien suuri maara (USA:n
liikennelentdjien eldakeika on 65 vuot-
ta) seka lentdjaoppilaiden vihenemi-
nen korkeiden koulutuskustannusten
ja huonon palkkatason vuoksi on saa-
nut useat lentoyhtiot harkitsemaan ab
initio -koulutuspolkua. Kaikkein suu-
rimman haasteen edessi ovat alueel-
liset lentoyhtiét, jotka ponnistelevat jo
nyt saadakseen houkutelluksi ohjaa-
monistuimille ilmavoimien lent&jia,
yleisilmailijoita sekd yliopisto-ohjel-
mien kautta valmistuvia lent&jia.
Yhdysvaltojen alueellisten len-
toyhtididen yhdistyksen (Regional
Airline Association, RAA) raportin
mukaan sen jasenyhtiot tarvitsivat
vuonna 2015 noin 5 000 uutta lenta-
jaa, mutta tiukentuneiden kelpoisuus-

vaatimusten myoti he saivat vain alle
3 000 lentdjaa.

USA:n liikennelentijien kattojar-
jesto ALPA on vaatinut jo pitkdan
regionaalilentdjien palkkatason sel-
vdd nostoa lentdjdpulan lievittdmi-
seksi. Muutama regionaalilentoyh-
tio on paattinyt turvautua rahan voi-
maan houkutellakseen uusia lentajia
riveihinsd. American Airlinesin tay-
sin omistamat Envoy Air, Piedmont
Airlines ja PSA Airlines ilmoittivat
samanaikaisesti tarjoavansa € 14,000
allekirjoitusbonusta uusille lentéjille.
Suomessa taas on valittu painvastai-
nen koulutusbondin tie tulevaisuuden
lentdjien houkuttelemiseksi...

“Toivomme, ettd allekirjoitusbo-
nus rohkaisisi useampia lent#jia har-
kitsemaan Piedmontia liikennelen-
tdjauran aloitukseksi. Yhtiossimme
etenee pikaisesti kapteeniksi ja kaut-
tamme on varma paikka American
Airlinesille muutaman vuoden paas-
ta”, Piedmontin padjohtaja Lyle Hogg
houkuttelee. Envoy lupaa vastaavasti
paasya AA:lle kuuden vuoden sisalla.

Piedmont ja PSA lupaavat lisaksi
€ 4,700 bonuksen lentijilleen, jotka
saavat houkutelluksi yhtioon uuden
kollegan. "Tdma on mahtava tapa len-
tajillemme osallistua tyollistimispon-
nisteluihimme”, Hogg kannustaa.

Lisdhaaste lentdjapulaan on synty-
nyt Yhdysvaltojen kongressin vuonna
2013 tekemaistd paatoksesta kiristaa
uusien perdmiesten vidhimmaisvaa-
timustaso ATPL-lupakirjaan ja 1 500

lentotuntiin, aiemmin peramiehen
tehtavaan riitti CPL-lupakirja ja 250
lentotuntia.

Kannattava sijoitus

Siind missd ab initio -lentdjat ovat
Euroopassa ja Aasiassa arkipaivaa, ky-
seisti konseptia vasta opetellaan rapa-
kon takana. Yhdysvaltalaisen lent&ja-
valitysfirma Paramount Aviationin toi-
mitusjohtaja Michael Johnson ker-
too nykytilanteesta: “Lentoyhticiden
on hyvi tiedostaa, ettd uuden ab ini-
tio -lentdjan siirtyminen kapteeniksi
kestad minimissaan viisi vuotta. Olen
silti vakuuttunut, ettd ab initio -kou-
lutus tulee lisddntymain ja siita tulee
Yhdysvalloissa oleellinen osa tulevai-
suuden polkua liikennelentdjaksi”.

Vaikka lentoyhtiolld ei ole taytta
varmuutta ab initio -koulutettavan ky-
vysta lapaista kurssi, yhtio pystyy alus-
ta alkaen seulomaan hakijat seka kus-
tomoimaan lentdjaoppilaan koulutuk-
sen niin peruskoulutus- kuin reittikou-
lutusvaiheessakin.

“Lentoyhtict voivat kouluttaa len-
tdjaoppilaansa tdysin puhtaalta poy-
dalta yhtion kulttuurin ja omien pro-
seduurien mukaiseksi, eikd héinen
mahdollista aiempaa lentdjakulttuu-
riaan ole tarpeen koulutuksessa hai-
vyttad. Lisaksi lentdjan ja yhtion va-
lille todennakéisesti syntyy normaa-
lia tiiviimpi suhde, joka luultavas-
ti nakyy tyytyvdisempana tyontekija-
na”, Johnson arvelee.

UUDEN HENKILOKUNNAN TARVE VUOTEEN 2035 MENNESSA

Lentajit

Mekaanikot

Matkustamohenkilokunta

Alue

Lahi-ita
Afrikka
Venaja / CIS

58,000
22,000
22,000

66,000
24,000
26,000

92,000
27,000
26,000

E.W
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Gateway Select

Monessa muussakin edellakavijana
toiminut yhdysvaltalainen halpalen-
toyhtio JetBlue on aloittanut Gateway
Select -koulutuspolun Embraer E190
-perdmiehen tehtavain, olkoonkin, et-
td yhtioon samanaikaisesti otetaan uu-
sia peramiehid my0s perinteisten vay-
lien kautta. Gateway Select on maan
ensimmainen nykyaikainen ab initio
-koulutusohjelma.

JetBluen turva-, turvallisuus-
ja koulutusosaston johtaja Warren
Christie kertoo saaneensa ajatuksen
yhtion omasta ab initio -koulutukses-
ta kuunneltuaan koulutuskonferens-
sissa Lufthansan lentokoulun johtajaa
Dieter Harmsia, joka on ollut avain-
asemassa Lufthansan MPL-ohjelman
luomisessa. “Yhtiotamme houkutteli
mahdollisuus rakentaa ab initio -kou-
lutuksen jokainen vaihe silmalla pita-
en oppilaan tulevaa uraa JetBluen lii-
kennelentdjana”, Christie toteaa.

Gateway Select -ohjelma paatet-
tiin toteuttaa yhteistyossd kanada-
laisen koulutusyhtio CAE:n kanssa,
jotta JetBlue saisi poimituksi MPL-
koulutuksen “rusinat pullasta” huo-

mioiden myos FAA:n litkennelentja-
koulutuksen vaatimukset. CAE:n ab
initio- sekd MPL-koulutusohjelmien
asiakkaina ovat olleet mm. AirAsia,
easyJet ja Lufthansa seka tuoreimpa-
na IndiGo, jolle CAE kouluttaa 200
intialaista lentdjaoppilasta Intiassa ja
Australiassa. CAE:n koulutusohjelmi-
en kautta valmistuu vuosittain 1 200
lentdjad, mutta koulutuskapasiteettia
riittdisi 2 000 oppilaalle. CAE:n mu-
kaan lukuisat lentoyhtiot, jotka ovat
palkanneet lentdjiad perinteisid vay-
lid tdyttden, ovat osoittaneet kasva-
vaa kiinnostusta ab initio -koulutus-
ohjelmiin.

JetBluen Gateway Select -koulu-
tusohjelman oppilaat viettavit ensim-
maiset nelja viikkoa pohjakoulutuksen
(the academic fundamentals of aviati-
on) antavalla kurssilla, jonka jalkeen
he jatkavat CAE:n Oxford Academyn
peruslentokoulutukseen  Arizonan
Phoenixiin. Sitd seuraa simulaattori-
koulutus JetBluen omassa koulutus-
keskuksessa Orlandossa, jota seuraa
lennonopettajan tehtivd CAE:n lei-
vissi lentokokemuksen ja tiiman kar-
tuttamiseksi.

Viime vuonna ensimmadiselle
Gateway Select -kurssille haki 1 400
henkil64, joista valittiin 24 oppilaan
ryhma. He aloittavat 15 kuukautta kes-
tavan koulutuksen kuuden oppilaan
ryhmissd kolmen kuukauden vilein
niin, ettd koko joukko on valmis 3,5
vuoden paasta. Kurssilta valmistumi-
sen myoOta oppilaat siirtyvat JetBluen
kuusiviikkoiselle Embraer E190 -tyyp-
pikurssille.

JetBlue ei ole ilmoittanut, osallis-
tuuko yhti6 oppilaskohtaiseen noin €
117,000 maariiseen koulutuskustan-
nukseen. "Olemme toimineet yhteis-
tyOssi eri finanssiyritysten ja oppilai-
den kanssa opiskelulainojen mahdol-
listamiseksi, jottei koulutuskustan-
nuksesta muodostu kenellekdan es-
te”, Christie kertoo.

JetBlue aikoo arvioida tarkkaan
Gateway Selectin kautta valmistuneet
peramiehet ennen kuin yhtio paattaa,
lisdako se tamén koulutuspolun kaut-
ta tulevien litkennelentdjien maaraa.

(http://pilots.jetblue.com/gateway-
select/training) >¢

Lentoyhtididen on hyva tiedostaa, ettd uuden ab initio -lentajan siirtyminen kapteeniksi kestda minimissaan viisi vuotta. Kuva: Miikka Hult
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TAYSIN UUSI BMW 5-SARJA NYT LAAKKOSELLA.

Tatysin wusi BV 5-sarja on saapunut. Luvassaon huippuunsa vimeisbely kokonssias
nautinnolhstawhalulisuutta B ylellsyyita. Yhdessa uusimpeen mnosaahoiden kanssa teysn
uusi BNV 5-zana onvalimina atkamaan mensstystaninas luoskansa halutumpana autona,
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Yksi auto. Rajattomat mahdollisuudet.

Dynaamisen urheilullinen vai klassisen elegantti? Ylellisté jalopuuta vai kiiltelevaa kromia?

Paatos on sinun, silla Mercedes-Benz C-sarja on muunneltavuudessaan taysin omalla tasollaan. 4MATIC-
nelivedolla varustettuna se kykenee liséksi vastaamaan entistakin paremmin haastaviin pohjoisen olosuhteisiin.

Lue lisda monipuolisesta C-sarjasta osoitteesta www.mercedes-benz.fi.

W .
n Mercedes-Benz Suomi g @mbsuomi Mercedes-Benz Suomi

Mercedes-Benz
The best or nothing.

VEHO MERCEDES-BENZ AIRPORT VEHO OLARI
Ohtolankatu 10 Piispankallio 2
01510 Vantaa 02200 Espoo

NAUTI MATKASTA 010 569 3300 010 569 2555

VEHO HERTTONIEMI
Mekaanikonkatu 14
00880 Helsinki

010 569 3400



C 200 Edition 4MATIC kokonaishinta alk. 47 936,22 € (sis. alv:n, arvioidun autoveron ja toimituskulut 600 €). Vapaa autoetu 865 €/kk,

kayttoetu 715 €/kk. CO,-paastot 153 g/km, EU-keskikulutus 6,8 1/100 km. C 200 T Edition 4MATIC kokonaishinta alk. 49 582,77 € (sis. alv:n,
arvioidun autoveron ja toimituskulut 600 €). Vapaa autoetu 885 €/kk, kayttdetu 735 €/kk. CO,-p&astot 155 g/km, EU-keskikulutus 6,9 1/100 km.
Huolenpitosopimus 3 vuodeksi kiintealla kk-maksulla alk. 30 €/kk. Kuvan auto lisdvarustein. Ajotietokoneen kieli: englanti.

e —
4MATIC-neliveto nyt

090«

Ma-pe 9-18, Ma-pe 7-18 ma 24/7 veho.fi/omaveho
la 10-16 010 569 8080 Puhelun hinta 010-alkuisiin numeroihin: kotimaan kiintednverkon
veho.fi/varaus lankaliittymasta 8,35 snt/puhelu + 6,00 snt/min (sis. alv 24 %), matka-

puhelinliittymasta 8,35 snt/puhelu + 17,17 snt/min (sis. alv 24 %).
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Mach 2.2 -nopeudella lentdvat Boom 1 ja Baby Boom XB-1 -koelentokone. Kuva: Boom Technologies
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Heikki Tolvanen

Hiljainen pamaus

Kaupallisia yliddnikoneita suunnit-
televat yhtiot ovat jakautuneet kah-
teen leiriin. NASA:n, Gulfstreamin ja
Boeingin mukaan ylidanikoneella olisi
kyettdva lentamaén ylisoonisesti myos
mantereen péilla, jotta operointi oli-
si taloudellisesti jarkevdaa. Nykyiset
ilmailumaaraykset kieltavat ylisoo-
niset lennot mantereen ylapuolella.
NASA on kiaynnistanyt QueSST (Quiet
Supersonic  Technology) -projek-
tin, jossa on maari testata Lockheed
Martinin valmistaman X-koneen avul-
la, onko 75 PLdB:n yliddnipamaus tar-
peeksi hiljainen asuttujen alueiden
paalla. NASA:n arvion mukaan koneen
ensilento olisi vuonna 2019 ja varsi-
naiset testit alkaisivat vuotta my6hem-
min.

Analyytikkojen mukaan game
changerina tulee olemaan juuri uu-
siin liikesuihkukoneisiin tuleva tek-
nologia, joka mahdollistaa ylisooni-
set lennot my0s mantereen paalla.
Ylidénilentojen tutkimukseen osallis-
tuva Gulfstream ei odota maaraysten
muuttuvan ennen 2020-luvun loppu-
puoliskoa, silla ICAO:n muutosproses-
sit ovat hitaita. Suurimmat ratkaista-
vat kysymykset tulevat olemaan yli-
danipamauksen vaimentaminen ja
ylailmakehaan jaavien paistojen mi-
nimoiminen.

FRREEEEE

Concorden jalanjaljissa

Uutta, mutta samalla vanhaa nako-
kantaa edustavat Aerion Corporation
ja Boom Technologies sekad hiljat-
tain ylidanitakkinsa kaantanyt Spike
Aerospace, joiden nakemyksen mu-
kaan lentoyhtiGt tyytyvét ylisooniseen
nopeuteen vain valtamerien ylapuolel-
la, jos kone on muutoin tarpeeksi ta-
loudellinen.

2000-luvun alkupuolella aloitta-
nut nevadalainen Aerion Corporation
on saanut taustajoukkoihinsa itsen-
sd Airbusin. AS2-projekti on merten
paalla Mach 1.4- ja mantereen paal-
1a Mach 0.95 -nopeuksilla suihkiva
12-paikkainen liikekone. Luonnollinen
laminaarivirtaussiipi toimii tehok-
kaasti seka yli- ettd alisoonisilla no-
peuksilla mahdollistaen 8 500 kilo-
metrin kantaman ylisoonisesti ja 9
500 kilometrin kantaman alisooni-
sesti. Osaomistajuusperiaatteella toi-
miva liikelentoyritys Flexjet on tilan-
nut kaksikymmenta AS2:ta toimitetta-
vaksi vuosina 2022—23 kayttddkseen
niita ripeisiin valtamerien ylityksiin.

Richard Branson tarjoutui aikoi-
naan ostamaan viisi British Airwaysin
Concordea yhdelld punnalla kappale,
mutta ehkapa jalkiviisaasti ajateltuna
oli parempi, ettei kauppa toteutunut:
1960-luvun insindoritieteeseen perus-
tuvien ikddntyneiden koneiden miele-
kis viimeinen kayttopaiva oli jo kiis-

Aerion-AS2 strategiset mitat. Kuva: Aerion Corporation

b/g8

tattomasti ylitetty, joten liikennéin-
ti niilld oli muuttunut yha suurempia
riskeja sisaltavaksi.

Aina yhtd innovatiivisen Bransonin
avaruusmatkoihin erikoistunut Virgin
Galactic-yhtio on tehnyt Denverissa
paddmajaansa pitdvan Boom
Technology-yhtion kanssa option
kymmenesta ensimmaisesta 50-paik-
kaisesta Boom-ylidanikoneesta.
Concordea muistuttavan deltasiipisen
yliddnikoneen on mééra taittaa mat-
kaa 18 kilometrin korkeudella nopeu-
della Mach 2.2 parhaimmillaan 7 000
kilometrin verran. Virgin Galacticin
tytaryhtio The Spaceship Company
(TSC) tarjoaa projektille suunnittelu-
ja tuotantopalveluja seké koelentoja.
TSC:n kytkeminen mukaan ylidaniko-
neprojektiin onkin Boomin strategi-
nen veto kasvattaa yhtiosta yksi maa-
ilman johtavista yliddniteknologiaan
keskittyvista yrityksista.

Yhtion mukaan koneen valmista-
minen yksinomaan omin voimin on
lilan vaativaa, joten yhtién suunni-
telmana on lyottaytyd yhteen Spirit
AeroSystemsin kanssa, joka tunne-
taan laadukkaana ilmailuteknologia-
yrityksend. Boomin mukaan sen yli-
aanikoneeseen on markkinoilta saa-
tavilla “hyllytavarana” lukuisia ra-
kenne- ja suunnitteluratkaisuja, kuten
Boeingin suuren mittakaavan kompo-
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siittirakenteet ja SpaceX-kantoraketin
suuren lampdatilan kestavit komposiit-
tiosat. Ne tulevatkin tarpeeseen, silld
Boom-koneen etuosat joutuvat kesta-
main yli 150°C:n lampdatiloja.

Yhti6 tutkii eri moottorivaihtoeh-
toja ja talla hetkella silla on kaksi var-
teenotettavaa vaihtoehtoa — toinen
siviili-, toinen sotilassuihkumoottori.
Ilman jalkipolttoa ylisooniseen lenta-
miseen suunniteltu voimanlahde tulee
vaatimaan uudenlaisen matalapaine-
turbiinin. Yhtion mukaan kyse olisi
fanin uudelleensuunnittelusta, jotta
oleellinen ylisooninen operointi ilman
jalkipolttoa olisi mahdollinen ja moot-
tori tayttaisi tiukat melumaaraykset.
Boomin tuoreimmassa versiossa ko-
neen pyrstoon on lisiatty kolmas suih-
kumoottori, jolloin kaksimoottorisia
koneita koskevat ETOPS-maaraykset
(Extended Twin-engine Operations)
eivit rajoita koneen reitityksia valta-
merien yldpuolella.

Businesslipun hinnalla

Boom Technologyn tavoite on tehda
yliddnimatkustamisesta saman hin-
taista kuin litkemiesluokassa matkus-
taminen on kaukoliikennekoneella ny-
kyaan. Koneen pienempi koko ja paino
mahdollistavat 30 % pienemman polt-
toainekulutuksen Concordeen verrat-
tuna. Taméan hetkisen arvion mukaan
Lontoon ja New Yorkin vilisen edes-
takaisen lentolipun hinta tulisi ole-
maan 5 000 euroa, Concordella sii-
ta joutui pulittamaan 20 000 euroa.

Mahdollisia ostajakandidaatteja hou-
kutellaan paremmalla kiyttoasteella,
jonka suurempi nopeus mahdollistaa.
Koneen on miira lentia ylisoonises-
ti vain valtamerien ylapuolella, jolloin
ylidanipamauksen vaikutus ei sido lii-
kaa suunnittelijoiden eika lentoyhtioi-
den kisia. Virginin lisaksi yksi nimea-
maton eurooppalaisyhti6 on tehnyt 15
koneen option.

Boom Technologyn piaajohtaja
Blake Scholl kertoo yhtion tahtaimes-
sd olevan ennen kaikkea Atlantin ja
Tyynenmeren ylitysten liikemiesluo-
kan matkustajat, jotka tekivat vuon-
na 2014 yli 20 miljoonaa matkaa.
Valtamerien rannoilla on riittavasti
sellaisia kaupunkipareja, joiden valil-

1a ylidaninopeutta voidaan hyodyntaa
lahes koko lentoajan, jolloin ajallinen
hyoty korostuu.

Boom Technology harkitsee tarjoa-
vansa markkinoille my6s pitkan kan-
taman liikekonetta. "Koneen mat-
kustamo on tuplaten suurempi kuin
Gulfstream 650:ss4 ja operointikus-
tannukset merimailia kohden tulevat
olemaan ldhella G650:n lukemia”,
Scholl kertoo ja jatkaa: ”En ole kum-
minkaan taysin vakuuttunut siita, etta
pelkastaan liikelentoihin tarkoitetuil-
la yliaanikoneilla olisi riittavat mark-
kinat.”

Schollin mukaan noin € 200 mil-
joonan hintaisella Boomilla on lu-
paava tulevaisuus, silld ennustei-
den mukaan yliaanikonemarkkinoil-
la olisi jopa 1 300 koneen tarve seu-
raavan kymmenen vuoden aikana.
Suurin potentiaalinen kysynta lienee

Nopeutta Mach 5 lentavan HyperMach-liikekoneen pitdisi olla todellisuutta
kymmenen vuoden paasta. Kuva: HyperMach Aerospace
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Pohjois-Amerikassa, jonka tarve oli-
si 380 konetta. Euroopan kysynt oli-
si 360 konetta, Lahi-iddn ja Afrikan
250 konetta sekid Aasian 230 konet-
ta. Suunnitelman mukaan Boom oli-
si valmis lentoyhtiGille vuoteen 2023
mennessa.

Yhtio rakentaa paraikaa Boomista
1/3-kokoluokan prototyyppia (XB-1),
jonka avulla on tarkoitus tutkia suun-
nittelu- ja aerodynamiikkakriteerien
toimivuutta. XB-1 varustetaan kol-
mella General Electricin CJ610 suih-
kumoottorilla. Alisooniset koelennot
aloitetaan kuluvan vuoden lopulla
Coloradossa ja ylisooniset koelennot
myo6hemmin Kaliforniassa Edwardsin
lentotukikohdan suljetussa ilmatilas-
sa.

Ikkunaton matkustamo

Bostonilainen Spike Aerospace toimii
yhteistyossa espanjalaisen Aernnovan
kanssa kehitellessddn nopeudella
Mach 1.6 lentdvaa 12—18-paikkaista
S-512-liikejettid, jonka kantama oli-
si ylisoonisesti noin 10 000 kilomet-
ria ja alisoonisesti noin 7 000 kilo-
metrid. Spike on paininut projektin
kanssa nelji vuotta ja on jo aloittanut
alustavan sertifiointiprosessin FAA:n
kanssa tavoitteenaan suorittaa ensi-

RALILTIRLER
DIl TA L

b/ g%

lento vuonna 2019. Yksi koneen mie-
lenkiintoisista teknologioista on ikku-
naton matkustamo, jonka sisiseiniin
asennetaan Multiplex Digital -jarjes-
telma. Matkustamon seiniin voidaan
heijastaa ulkokameroiden tuottama
laaja ulkondkyma4 aivan kuin konees-
sa olisi suuret yhtendiset ikkunat tai
vaikkapa kiireisten lilkemiesten excel-
taulukoita ja graafeja upeiden maise-
mien yhteyteen.

Kertomansa mukaan yhtiolld on
noin 100 miljoonan euron sijoitus-
sitoumukset sekd muutaman suuren
lentoyhtion mielenkiinto. Spiken ta-
voitteena on saada S-512 ensimmai-
sen kerran taivaalle 2020-luvun alus-
sa ja toimitukset asiakkaille alkaisivat
vuosina 2022—23.

Myo6s Spike Aerospace fokusoi
markkinointiaan lentoyhticihin ja nii-
den premium-matkustajiin jo pelkas-
taan markkinoiden laajuuden vuoksi.
”Olemme keskustelleet useiden lento-
yhtiéiden kanssa kaupunkiparien va-
lilld operoivan ‘yliddnisukkulamme’
potentiaalista”, kertoo Spiken paijoh-
taja Vik Kachoria.

Aikataulujen sovittaminen

Yksi yliddnimatkustamisen vaikeus tu-
lee eittdmattd olemaan tarkoituksen-

mukaisten reittiaikataulujen yhteen-
sovittaminen alisoonisen reittiliiken-
teen aikatauluihin. Eihan kukaan ha-
lua saapua maaranpadhan kello 3 aa-
muyolla!”, Scholl toteaa. Hin myon-
taa, ettd ongelma voi jopa hankaloit-
taa yliddnikoneiden markkinointia ja
vaikuttaa niiden kustannustehokkuu-
teen huonomman kéyttbasteen kautta
alisooniseen liikenteeseen verrattuna.

Boomin ratkaisu haasteeseen on
nopeus. Toisin kuin kilpailijoidensa
Mach 1.6 -nopeus, Boomin Mach 2.2
mahdollistaa yhtion mukaan lentoai-
kataulujen sovittamisen niin Atlantin
kuin Tyynenmeren liikenteeseen ja ko-
neen tehokkaan kayton. Schollin mu-
kaan Boom kykenee operoimaan jopa
kolminkertaisen méaarian lentoja sa-
massa ajassa kuin 747. Han antaa esi-
merkin: Mach 2.2. -nopeudella mat-
kustaja voi lihted New Yorkista klo
6:00 aamulla ja saapua Lontooseen
noin 3,5 tunnin lennon jilkeen sa-
man vuorokauden puolella klo 14:30.
Asiakas voi kayttda seitsemén tuntia
Lontoossa, lahtea kohti kotia klo 21:30
ja saapua takaisin New Yorkiin kello
20:00 illalla — tdm3 siis saman vuo-
rokauden aikana. Tyynenmeren yli-
tykset vaativat yhden tankkausvili-
laskun, mutta matkustaja voi ldhtea
San Franciscosta aamulla ja saapua

1/2017



AANTA NOPEAMMIN

Tokioon vajaan viiden tunnin lennon
jalkeen kello 8:30 seuraavana aamuna
Japanin aikaa. Palaverien jalkeen hin
voi lahted kohti kotia iltapaivéan alku-
puolella ja olla kotona puoleen yohon
mennessi Lansirannikon aikaa.

Star Trek -hypea

HyperMach Aerospace aikoo vie-
da kaupallisen yliddnilentdmisen ai-
van uusiin sfadreihin HyperStar- ko-
neellaan, jolla on maara taittaa New
Yorkin ja Lontoon vilinen matka tun-
nissa ja 15 minuutissa. Yhtion innova-
tiivisen ohivirtaus- ja patopainehybri-
dimoottorin avulla liikejetti — vai pi-
taisiko sanoa liikeohjus — taittaa mat-
kaa 27 kilometrin korkeudella ldhes
Mach 6 -nopeudella. Kyytiin mahtuu
36 onnellista, jotka saadaan kuljete-
tuksi kertatankkauksella 12 600 kilo-

metrin pddhén. Testit tuulitunnelissa
kiynnistyviat Euroopassa kesalla.
Elektromagneettinen vastuksenmi-
nimointiteknologia (Electromagnetic
Drag Reduction Technology — EDRT)
kehittda koneen rakenteiden ympa-
rille plasma-ionikentén, joka akti-
voi yliddnipamausta vaimentavan la-
minaarivirtauksen.  Plasmakentidn
on myoOs maara vahentdd kuumuu-
den vaikutusta HyperStarin keraa-
miseen komposiittipintaan seki pie-
nentaa yliddnipamauksen aiheuttavan
N-paineaallon vaikutusta. Taysin uu-
denlaisen, 76 000 paunan tyontGvoi-
man tuottavan H-Magjet 5500-X -hy-
bridimoottorin ensimmaiinen koekéyt-
t6 on suunniteltu tapahtuvaksi vuon-
na 2019. Moottorissa ei ole perinteis-
ta akselistoa, vaan se rakentuu super-
johtavaan turboytimeen, ioniplasma-
palokammioon seka elektromagneetti-

seen ahtimeen ja siihen liittyvaan ohi-
virtausfaniin.

Tahtipelaajat?

Vaikka Airbus ja Aernnova ovat taus-
talla yliddnikoneprojekteissa, on aree-
na kumminkin Aerionin, Boomin
ja Spiken kaltaisilla startup-yrityk-
silli. Boom Technologies mallin-
taa toimintaansa internetmiljondari
Elon Muskin perustamaan SpaceX-
avaruusyhtioon, joka on onnistunut
tunkeutumaan avaruuslentomarkki-
noille muita halvemmilla raketeillaan.
SpaceX on saanut taustalleen suuria
sijoittajia kuten Google, mutta yli-
aanikoneiden startup-yrityksiltd vas-
taavat sijoittajat viela puuttuvat. Ensi
vuosikymmenen alku niyttdnee, saa-
ko Concorde perillisid. >¢

KAIPAATKO
SIJOITUSSALKKUUSI

MOMENTUMIA?

Olemme tuoneet markkinoille Momentum-strategian
varainhoitosalkun. Se perustuu tekniseen analyysiin
ja toimii kurinalaisesti etukdteen pditetyn mallin
mukaan, eikd perustu mielipiteisiin tai emootioihin.

Erittdin dynaaminen portfolio 0-100 % osakepainolla,
Ei merkinti - eikd lunastuspalkkioita,
Min. 250 000 €

Lauri Nieppo

sijoituspaallikkd

LahiTapiola Private Banking, Vantaa

puh. 040 647 6769, lauri.nieppo@lahitapiola.fi

LAHITAPIOLA

PRIVATE BANKING

Momentum sijoitussalkku on LahiTapiola Keskindinen Henkivakuutusyhtién myodntaman sijoitusvakuutuksen sijoituskohde, jonka omaisuudenhoitajana toimii
LahiTapiola Varainhoito Oy. Tassa esitteessa esitettya tietoa ei ole tarkoitettu kehotukseksi kdyda kauppaa sijoitustuotteilla eika sijoituspaatosta tule perustaa
yksinomaan tassa esitettyihin tietoihin. Sijoitusten arvo ja niista saatava tuotto voi nousta tai laskea eika sijoittaja saa valttamatta takaisin alkuperaista sijoitustaan.
Sijoittajan tulee perehtya huolellisesti Sijoitusvakuutuksen ja Momentum sijoitussalkun asiakasmateriaaleihin ennen sijoituspaatdksen tekemista.
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PUUKENKAMAAN
AARREAITAT

Kun kulttuurthammas viime syksynda alkoi vihloa,
valitsin luontevaksi rohdoksi kyseiseen ilkeddn
vaivaan matkan Hollantiin. Paikallisen
sotilasmuseon ilmailupuoli oli tarkastamatta,
ja aina loistava Aviodrome
kestdd useammankin kierroksen.

Jumbo pihamaalla, lentoestevalo pyrstossa. Kone luokitellaan korkeaksi taloksi! Kuvat: Antti Hyvarinen
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F
f Republic F-84F Thunderstreak, tyylikdsta 1950-luvun muotoilua.

;| ﬁ Antti Hyvérinen -
A320/330 peramies _

E A
r

ollantilaisen ystavani Timon
sininen pieni Renault hiipii 43-

nettomasti Amsterdamin len-
toterminaalin kylkeen. Kovassa tuules-
sa ja vesisateessa loikkaan ajoneuvon
sisuksiin, ja noin 50 kilometrin mat-
ka kohti Soesterbergin vanhaa lento-
tukikohtaa voi alkaa. Sielld sijaitsee
Nationaal Militair Museum, paikalli-
nen sotilasmuseo. Kovassa puuskit-
taisessa tuulessa tuntuu toisinaan sil-
ta ettd Renault on kohonnut ilmaan,
mutta padsemme kuitenkin maata pit-
kin perille. Tama melko uusi museo ei
suinkaan ole ainoastaan ilmailumu-
seo, vaan nimensi mukaisesti keskit-
tyy kaikenlaiseen sotilasmateriaaliin.
Tankkeja ja panssariajoneuvoja on kui-
tenkin niytteilla vaikka Parolassa, jo-
ten siirrymme suoraan itse asiaan, eli
lentokoneiden tiirailuun.

Uudella, mahdollisesti tyylikkaak-
sikin arvioitavalla arkkitehtoonisella
suunnittelulla timakin museo oli luo-
tu lasiseindiseksi laatikoksi. Lisaksi
valtaosa koneista riippui katosta, vali-
tettavasti. Se johtaa vaistimatta tilan-
teeseen, jossa niita ei nde eikd kuvaa
erkkikaan, varsinkaan kirkkaassa vas-
tavalossa. Mieltd lammitti kuitenkin
se, ettd lahes ensimmaéiseni oli niy-
tilla DC-3. Muita kokoelman helmia
olivat muun muassa B-25J Mitchell
ja melko harvinainen Dornierin kol-
mimoottorinen DO-24-lentovene.
Puhalluslamppumiestem iloksi esilla
oli uudempaa, ja niin ollen tylsempaa,
kalustoa kuten F-15, F-16 ja F-5 ja ul-
kona my6s Euroopassa ei kovin yleinen
Convair F-102A Delta Dagger. Onneksi
tilannetta on ymmarretty paikata tuo-
malla esille my6s hieman klassisem-
paa kampetta, muun muassa Gloster
Meteor F.4, Spitfire F Mk.IXc ja P-51K
Mustang.

Todellista kangaspuuosastoa edus-

ti hieno Fokker D-7, joka on ollut myos - : ”
elokuvatdhtend Hell“s Angels -filmeis- e —— T .-j*“-_"
si. Ohjaajana kyseisessi rainassa oli it- ; g el = “"i‘ e i

se Howard Hughes. Fokker D.21 -rep-
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likan sijoituspaikka pimeassa katossa
niyttelyn sisétiloissa kaiken rojun kes-
kella hakee idioottimaisuudessaan ver-
taistaan. Eittdmatta koko kokoelman
suurin helmi on kuitenkin Lockheed
L-12 Electra Junior. Tim4 darimmai-
sen sulavalinjainen haarapyrstd on
paikalliseen tapaan tietenkin sijoitet-
tu kattoon museon kahvilan kohdal-
le, pyrsto katsojiin pain. En siis suosit-
telisi kayttim&ddn tdiman museon ko-
koelman naytteilleasettajapalveluja.
Koneen tekee mielenkiintoiseksi vie-
14 tieto sen Suomi-historiasta. Kone
lensi Suomessa rekisterilla OH-ETA
1950-luvulla lyhyen aikaa ja paatyi sit-
temmin Ruotsin kautta Hollantiin.
Harvinaista herkkua ihan maailman-
laajuisestikin. Osa tavarasta on va-
rastoituna toisaalla, joten esimerkiksi
odottamani Catalina-lentovene ei ollut
laisinkaan nahtavilla.

Tykit, nuijat ja sotilaspuvut oli nope-
asti katsottu, ja vield ennen poistumis-
ta kdvimme tarkastamassa tosimies-
ten kaluston pihamaalla. Kaluston, jo-
ka ei mahdu sisille. Kaluston, jossa on
useampia moottoreita. Ensimmaisena
verkkokalvolle hitsaantuu Fokker F-27
Friendship. Ilmavoimien kuljetusko-
neena toiminut yksilo majailee ka-
toksen alla vieressidin originellit kur-
vit suunnittelussaan saanut Breguet
Atlantic -merivalvontakone. Molemmat
on varustettu samoilla RR Dart -pot-
kuriturbiinimoottoreilla. Kolmantena
rivissd patsastelee Lockheed SP-2H . ——
\1:;€iﬁiﬁn;yi$fﬁgvt?}y\ﬁ?l:§§$§égf s\?ggcl’i " Fokl(er F- 27 -300M Troopshlp Tuttu naky Suomenklr}\vaﬂ't;ﬂ"'
R-3350 -tahtimoottorit. Museossa on
naytteilld yhteensa kolmisenkymmen-
ta lentolaitetta.

Aikomamme kaynnit kahdessa mu-
seossa saman paivan aikana vaativat
pian kipitystad kohti parkkipaikkaa, ja
valmistauduimme siirtyméén hieman
pohjoisemmaksi: Rellun nokka suun-
nattiin kohti Lelystadia. Siella pitda ma-
jaa Aviodrome, yksi Euroopan mielen-
kiintoisimmista museoista kalustonsa
puolesta. Spitteja ndkee joka museos-
sa, suurempaa siviilikalustoa ei. Portin
pieleen on tyonnetty Fokker F-50:n toi-
nen prototyyppi, jossa jo heikkolahjai-
sempikin nikee kiytetyn F-27:n run-
koa suurilla ikkunoilla varustettu-
na. Raha vaihtaa omistajaansa lipun-
myynnissd ja siirrymme sisatiloihin
katsomaan koneita. Kangaspuuajoilta
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Erlttam harvmamen DC-2, lahes lentokuntdinen.
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ehkd suurimman vaikutuksen tekee ai-
na Fokker F.7. Tama yksimoottorinen
jaylatasoinen himmeli oli aikansa suo-
situimpia litkennekonemalleja, siis ai-
kansa Airbus.

Aviodromeen on saatu haali-
tuksi hieno kokoelma siviilikonei-
ta. Monelle sattuu ensimmaiseksi sil-
maan ulkona majaileva KLM:n 747-
206. Tama kyseinen yksilo lopetti len-
tonsa 2003 ja edustaa sikali harvinais-
ta alalajia, ettd ylakansi on pidennet-
ty raskaassa huollossa saman mittai-
seksi kuin 300/400-sarjan laitteissa.
747-206 SUD siis (Stretched Upper
Deck). Kone tuotiin museon lahetty-
ville lautalla purettuna, koska kiitotie
oli liian lyhyt lentdmalla tapahtuvaan
siirtoon. Toinen helmi kokoelmas-
sa on ldhes lentokuntoinen Lockheed
Constellation. Tarkoituksena oli lentaa
silld naytoksissa, mutta erilaiset vakuu-
tusongelmat, KLM:n tuen loppuminen
ja muut tekniset seikat ovat estidneet
moisen toiminnan. Luulen vahvasti et-
td kone jaa statukselle "Hangar Queen".
Harmillista, koska t6ité oli tehty hartia-
voimin ilmojen kaunottaren saamisek-
si takaisin taivaalle.

Muutakin mainitsemisen arvois-
ta kalustoa majailee alueella runsaas-
ti. Douglas C-54 Skymaster (eli DC-4),
Fokker F-27, Lockheed Neptune, An-
2, Ju-52 (Casa 352, Espanjan lisens-
siharveli), Fokker 100, useampi DC-
3 sekd runsaasti pienempaa kalus-
toa. Lelystadin lentokenttd, jolla mu-
seo siis sijaitsee, on myds lentotoimin-
takaytossd. Niin ollen alueella majai-
lee lentokuntoinen ja keikkoja kesdisin
tarjoava Catalina-lentovene; tihin pa-
laamme viela toivottavasti jo tana ke-
sénd tarkemmin. Hallissa on huollos-
sa yksi maailman harvoista lentokun-
toisista DC-2-koneista. Tama yksilo ei
ole ollut taivaalla pariin vuoteen, mut-
ta koska huoltoa tehtiin, on mahdollis-
ta ettd se palaa toiminnan pariin lyhy-
ellakin varoitusajalla. Samainen halli
kitkee uumeniinsa myo6s puskalento-
laite Noorduyn Norsemanin entisoin-
nin. Kone tullaan toivottavasti nike-
main taivaalla muutaman vuoden si-
sélla. Kaiken lentokaluston seassa on
runsaasti myos moottoreita, omitui-
sia harveleita ja ohjaamoita (2xFokker
F-100, DH Dove, Caravelle III, B-25).
Kokoelma kestda hyvin useammankin
kdynnin saman viikon aikana!
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Viimeisena paivana ulkoilutimme ka-
meraa vield Schipholin alueella. TAma
on nappara lentokentt litkenteen kyt-
tddmiseen linssin ldpi, kun esteini ei
ole aitoja vaan kanavat. Mahdollistaa
kuvaamisen mukavasti. Hyvissa ajoin
aamupdivilla kuulimme, ettd Hi Flyn
tiliin suhaava kokomusta A340 oli
tuloillaan siirtolentona Berliinista.
Pienen heimokokouksen jilkeen paa-
dyimme kiitotien 18R varteen. Paatos
osoittautui toimivaksi, kun nidimme
nelivedon pollayttavan mustaa viivaa
syksyiselle baanalle. Iltapaivimme
paatti vield kurvailu kentén ldhetty-
villd niytteilld olevan Fokker F-27:n
nurkilta kohti terminaalia.
Kulttuuriluonteisen hammasséiryn
hellitettya oli mukava jélleen matkata
sinivalkoisin siivin kohti Pohjolaa, ka- Linssit ojossa 18R:n varrella. Kokomusta pukee hyvin.
meran muistikortitkin olivat pullollaan
materiaalia. >¢

Fokker F-27-300M Troopship. Tuttu ndky Suomenkin taivailta.
- —
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Pekka Lehtinen

uodenvaihde toi mukanaan lu-

s ; kuisia muutoksia yhtididen ka-
lustoihin. Luultavasti historial-

lisin muutos tapahtui Finnairilla kun
viimeinenkin A340, OH-LQE, lopetti
reittiliikenteen 31.1. Sen myGta paattyi
nelimoottoristen koneiden aikakausi
Finnairissa ja Suomessa. Norran ka-
lusto pysyi ennallaan silla muutoksel-
la, ettd jo aiemmin litkenteesta pois-
tunut OH-ATE on jatkanut liikentees-
sé sdilyttaen ATR:ien maaran kahdes-
satoista. Jetfliten kalustosta poistui
Challenger OH-GVI ja Jettime puoles-
taan operoi kahden B737-700:n lisak-
si my0s yhtad 737-800:aa
TUI flylle. Uudeksi tulok-

my6s Bluei:n korvannut
Cityjet, jonka liikentees-
sd oli helmikuun alussa
10 Irlantiin rekisteroitya
CRJ-900LR:3a. Maaran
on tarkoitus kasvaa 12:een
kevaan aikana. Kevaan ai-
kana Finnair luopuu yh-
destd A319-koneesta, mut-
ta vastaanottaa samalla
nelja uutta A321-konetta.
Myo6s A350-koneiden
mairan on tarkoitus kas-
vaa kahdella ensimmaéisen

Cityjet

vuosipuoliskon aikana. Jet Time

Helmikuun alussa jasen-

helikopteria. >¢

.

Bombardier CRJ-900LR

Nordic Regional 24 ATR 72-500 12
Airlines

Embraer 190 12

3 Boeing 737-700
Boeing 737-800

luston kokonaislukumaa-

ré oli 9o lentokonettajag HEMS-helikopterit 9 Airbus Helicopters EC135 P2+

Airbus Helicopters H145 4
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Loss of Licence-vakuutus
Pohjoismaiden johtavalta

lentovakuutusmeklarilta

Olemme maailmanlaajuisesti toimiva
vakuutusmeklari ja riskienhallinnan
asiantuntija, joka on vakuutusyhtioista
rippumaton

Olemme tehneet ldheista yhteisty6ta YTY:n seka vakuutusmarkkinoiden

kanssa viimeisen vuoden aikana, ja tdman yhteistydn tuloksena olemme
kehittaneet YTY:n jasenille raataldidyn vakuutuksen, joka:

= tarjoaa laajan ja joustavan vakuutusturvan
= mahdollistaa sujuvan liittymisen vakuutukseen

= on hinnoittelultaan edullinen

Kaikki lentajat, jotka ovat YTY:n jasenia, voivat liittya vakuutukseen
tayttamalla hakemuksen osoitteessa www.yty:.fi
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SATUNNAINEN MATKAILIJA

uoreimman IATA:n lentoliiken-
I ne-ennusteen mukaan Aasian
lentoliikenne tulee jatkamaan
kasvuaan yhdessd kasvavan viesto-
maaran mukana. Ennusteen mukaan
Kiina tulee ohittamaan Yhdysvallat
maailman suurimpana ilmailumark-
kinana vuoden 2024 tienoilla ja arvi-
oi Kiinan vuotuisen lentomatkustaji-
en maarin olevan vuonna 2035 jo 1,3
miljardia. USA jaa tuolloin kakkossi-
jalle 1,1 miljardilla matkustajallaan
ja Intia pitdd kolmossijaa 400 mil-
joonalla matkustajalla. Kiinan osalta
matkustajamaara tulee lisddntymaan
nykyisestd noin 800 miljoonalla, mika
on prosentuaalisesti aika huima kas-
vu. Tasta kaikesta paatellen kotimai-
sen yhtiomme valitsema strategia on
ihan jarkevd, kunhan mitdén maail-
manmullistuksia ei tule vastaan.
Tulevien vuosien aikana on mielen-
kiintoista seurata sivusta kuinka kas-
vu tapahtuu. Jo nyt on pulaa lent&jis-
td, eikd lentokenttienkaan kapasiteet-
ti riitd loputtomiin. Mahtuvatko kaik-
ki enda taivaalle? Tata silmallapitaen
tutkin huvikseni muutaman vilkkaak-
si mieltdméni aasialaisen reitin frek-
vensseja ihan vain muodostaakseni
yleiskuvan. Japanissa noin 500 ki-

s

lometrin mittais-
ta Tokio—Osaka-
reittid lennetdan
paivittdin noin 50
kertaa ja kalusto-
na on padasiassa
Boeingin laajarun-
kokoneet 767, 787
ja 777. Kiinassa
Peking—Shanghai-
valilla lentda pai-
vassd niin ikadn
viitisenkymmenta
lentoa — joskin ko-
nekoko on hieman
Japanissa  kiy-
tettyd pienempi.
Myo6s Thaimaassa
kahden suurim-
man kaupun-
gin, Bangkokin ja
Chiang Main, va-
lilld kulkee noin
50 lentoa. Kovin
on erilaiset volyy-
mit kuin vaikkapa
meidin Helsinki—
Savonlinna-valilla.
Vaikka kasvu ei
tietenkdan tapah-
du nailla Aasian
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SATUNNAINEN MATKAILLA

runkoreiteilld, voin silti arvata tule-
vien vuosien tuovan esiin vield pari
muuttujaa.

Matkustajamadrien kasvaessa il-
mailukartalle syntyy myos jos jonkin-
laista yrittdjaa. Matkustin pari vuotta
sitten Kambodzassa ja varasin lentoja
Siem Reapista Phnom Penhiin. Loysin
viehattavan upouuden yhtion, joka oli
aloittanut operoinnin alle vuosi sitten
ja kaytti kalustonaan yhta uutta Xian
MA60 "Modern Ark” -potkuriturbiini-
konetta. Lippujen varaus netissd on-
nistui hyvin, mutta varauksen paat-
teeksi sain ilmoituksen, etti liput tuli
maksaa yhtion toimistossa muutaman
paivan kuluessa. Pienen sidhkoposti-
rumban jilkeen sain lopulta sovituksi,
ettei minun tarvinnut piipahtaa etu-
kateen Kambodzassa, vaan voin mak-
saa liput vasta saapuessani maahan.
Itse lennolla tutkin yhtion inflight-
lehted ja opin, ettd firman tavoittee-
na oli operoida viiden vuoden kulues-

| e

sa 20:114 MA60- ja 10:114 Airbus A320
-koneella ympéri Aasiaa. Nyt kun asia
tuli parin vuoden jilkeen mieleeni,
paitin tarkastaa tilanteen. Yhtio ope-

roi edelleenkin vain yhdelli MA60-
koneella. Lienevitko vastassa olleet
juuri edelld tarkoittamani pari muut-
tujaa? >¢

f

Tiina Myllyniemi, LKV, Partner
040 680 7704
tiina.myllyniemi@kahdeksas.fi

Loydat minut myos Facebookista:
Tiina Myllyniemi LKV

Pika-arvio asuntosi arvosta,
soita heti!

040 680 7704

Kahdeksas piiva Oy
Porkkalankatu 24, 00180 Helsinki
Y-tunnus 2044327-1

kahdeksas.fi

Voit lukea palautteeni sivulta:
http://kahdeksas.fi/tiina-myllyniemi

kahdeks8s
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YTY Ja FPA

TILAA MOBIILIJASENKORTTI
PUHELIMEESI

Olet juuri saanut tai lahiaikoina saamassa postitse
uuden YTYn ja FPA:n yhteisen jasenkortin. Voit lisak-
si tilata jasenkortin puhelimeesi. Mobiilikortista 16ydat
lyhyet esittelyt jasenpalveluista ja -eduista ja pystyt
todentamaan silla jasenyytesi. Kortista 10ytyy myos
IFALPAN hatatilanneohjeet.

Lompakko-sovellus, johon kortti ladataan, toimii
iPhonella, Androidilla sekd Windows Phonella.
Sovellus toimii myds ilman verkkoyhteytta esimer-
kiksi ulkomailla.

Saat kortin tilaamalla sen YTYn nettisivuilta www.
yty.fi/lkortti. Kortti toimitetaan tilauksen tehneille
tekstiviestilla. Viestissa oleva linkki johtaa omaan
sovelluskauppaasi, josta saat ladattua Lompakko-
sovelluksen. Muistathan rekisterdida tilauksen sahko-
postiosoitteellasi, niin saat palautettua kortin, jos kan-
nykkasi tai numerosi vaihtuu. Mobiilijadsenkortit uusiu-
tuvat vuosittain, joten kerran mobiilikortin tilattuasi
saat vuoden paasta uuden tekstiviestin latauslinkilla.
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Tervetuloa Suomen llmailumuseoon

Elamyspalveluiden simulaattoreissa koet lentamisen riemun,
turvallisesti ilman aiempaa lentokokemusta. Tule kokeilemaan!

Messerschmitt Bf 109-Simulaattori Piper Aztec-Simulaattori Diamond DA42-Simulaattori
Lennd &ssien siivelld ja koe omakohtaisesti Tule tutustumaan lentamisen perusperiaattei- Nyt on tarjolla ainutlaatuinen mahdollisuus
ilmataisteluiden vauhti ja jénnitys! siin aidon, kaksimoottorisen mantamoottori- kokea ammattilentajien arkea ammattitason
koneen ohjaimissa! simulaattorissa.

Monipuoliset kokoustilat ja laadukas ravintolapalvelu! Meilla kdy museokortti
Kokoustilat: Auditorio 215 hlé3, Avia-kabinetti 8 hl63,Lentokoulun kabinetti 6 hloa.
Kaikkiin tilaisuuksiinjarjestyvat monipuoliset ja laadukkaat tarjoilut helposti
omasta ravintolastamme.

Simulaattorivaraukset: _l A, I L MA' L M E Karhuméentie 12, 01530 Vantaa
simulaattorit@ilmailumuseofi puh. (09) 8700 870

044 754 2930 'h- ELYGMUSELUM = AVIATION MUSEUM  www.ilmailumuseo fi



VOLVO $90 JA V90.

Koe maailman turvallisin uusi auto.

Ainoana kokoluokassaan skandinaavista muotoilua
tarjoavat ylelliset Volvo-uutuudet ovat voittaneet
lyhyessa ajassa useita merkittavia autoalan
palkintoja. Kiitosta on tullut niin autotoimittajilta
kuin suurelta yleisélta - ja tuoreimmassa Euro
NCAP -tormaystestissa uutuudet saavuttivat
historian parhaimman tuloksen.

Aja ykkosluokassa myos tien pailla.
Tervetuloa ratin taakse kokemaan,
miltd tuntuu paras Volvo koskaan.
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Ota yhteytt4 niin sovitaan sinulle sopivin MARJO KASKINEN KYOSTI LAHDE
L automyyja automyyjd,

koeajoajankohta. Samalla kerromme 010 85292 659 tuotepéAllkks

sinulle monipuolisista Finnairin 050 3479 639 010 8522 656

0400 597 256
kyosti.lahde@bilia.fi

marjo.kaskinen@bilia.fi

tyésuhdeautoeduistasi.

-|h B I L I A KAIVOKSELA Uudet autot p. 010 8522 881
Vantaanlaaksontie 6 Vaihtoautot p. 010 8522 882

Volvon koti jo vuodesta 1990. Automyynti ma-pe 8-18, la 10-16 Huoltopalvelut, Vientiautopalvelut




