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Timo Saajoranta
FPA:n

M puheenjohtaja
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amiainen Lissabonissa, lounas
AMontreaux’ssa ja illaksi ko-

iin. Viimeiseen puoleentoista
viikkooni mahtuu yopymisid ja pai-
via Lontoossa, Brysselissi, Pariisissa,
Oulussa, Lissabonissa, Cascaissa seka
Montreaux’ssa. Siini vilissi olen eh-
tinyt olla kotona hereilla nelisen tun-
tia. On ollut melkoista menoa ympari
Eurooppaa: osa t6it4, osa liiton asioita
ja osa omia. Monen ulkopuolisen sil-
min me ilmailualan ihmiset elamme
unelmaeldméi, enka voi heitd tuos-
ta nakemyksestd moittia. Onnekseni
olen pystynyt usein ottamaan perhet-
tani mukaan reissuihin, silld muuten
tdma elama kaatuisi omaan mahdot-
tomuuteensa.

Alallamme tapahtuu paljon asioi-
ta ympari Eurooppaa ja maailmaa.
Pahenevasta lentdjapulasta aiheutuu
lentojen peruuttamisia sielld taalla, ja
ne lentoyhtiot, joiden tyGehdot eivit
ole tarpeeksi hyvit, menettavit lenta-
jid yhti6ihin, joissa on parhaat tai ai-
nakin paremmat sopimukset.

Askettiin tulleen merkittivin uuti-
sen mukaan Norja on muuttamassa ul-
komaisen tyGvoiman kayttamista kos-
kevia sdannoksia siten, ettd Norjan re-
kisterissa olevassa lentokoneessa tu-
lee mahdolliseksi kayttaa vallitsevis-
ta sopimuksista piittaamatta ei-nor-
jalaista tyGvoimaa ilman erillista tyo-
lupaa. Jokainen ymmartaa mihin tal-
lainen kéaytianto tulee johtamaan jos se
laajenee muihin maihin: kotimainen
henkilokunta katoaisi lennoilta vauh-
dilla. Ilman lentajaliittojen hyvaa yh-
teisty0ta ja nopeaa puuttumista asiaan
voi peli pian olla osaltamme lopullises-
ti menetetty.

VER | LAY MY RAT,

Uutisissa on esiintynyt myos Saksan
viranomaisten aloittama Ryanairiin
ja sen lentéjiin kohdistama tutkinta,
jonka aiheena erityisesti veronkierto.
Yhtion tyollistamispolititkka joutuu
aikamoisen suurennuslasin alle ja on
erittdin mielenkiintoista seurata, tu-
leeko tdima muuttamaan esimerkik-
si kyseisen yhtion tyollistamismallia.
Tulilinjalla ovat tiettavasti kaikki vuo-
den 2006 jilkeen Ryanairilla jossain
Saksan basessa tyoskennelleet lenti-
jat. Mikali kuulut tdhan ryhméén, etka
ole vield varautunut siihen, etti asiaa
selvitelladn, ole hyva ja ota viipymat-
td yhteyttd meihin FPA:ssa.

Kaikkien ongelmien ja muutosten kes-
kella ihmettelen, milloin jokin paat-
tdva taho ymmartaa, ettd tyontekijoi-
den hyvinvointi voisi nakya positiivi-
sena seikkana yhtioiden tuloskehityk-
sen kannalta. Ei ehkd ensimmaisessa
kvartaalissa, mutta varmasti pitem-
malla aikavililld. En pidittele hengi-
tystdni tuon ajatuksen toteutumista
odotellessamme.

FPA:n ensi vuoden hallitus valitaan
12.12.2016 pidettavassa vuosikoko-
uksessa. Uutta verta ja ajatuksia kai-
vataan aina, joten tervetuloa mukaan
kaikki, joita nima asiat kiinnostavat!
Tarjolla on eturivin paikkoja ilmailu-
politiikan harjoittamisesta teknisten
jarjestelmien kehittamiseen ja kaik-
keen silta valilta seka kansallisesti et-
ta kansainvalisesti.

Syyspdivan tasaus on jo ohitettu ja
vuorokauden valoisa aika lyhenee,
joten muistakaa nauttia paivittdises-
ta kirkasvalohoidosta pilvien paalla,
sieltd ei cavokki katoa. Pysykaa siivel-
la! o
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TASSA NUMEROSSA

6 Henkiloston tukiohjelma

Lentdjien vertaistukijarjestelmat ovat keskeinen

apu erilaisissa ongelmatilanteissa. Vaatimus avun
saamisesta on tulossa osaksi EASA-saadostoa.

Bombardier C Series
Uuden sukupolven CS100- ja CS300-
liikennekoneet ovat tehokkaita niin
lentoyhtion operointitarpeiden kuin
ymparistonkin nakokulmasta.

Junkers F13 jilleen taivaalle
Finnairin edeltdjan Aero Oy:n
lentotoiminta kaynnistyi Junkers F13:n
operoinnilla. Nyt F13 lentia taas, kiitos
ilmailuun hurahtaneen laukkuyhtio
Rimowan toimitusjohtajan.

Mukana myos

15
18
30
34
38
42

Sadpalvelusovelluksia

Boeing 100 vuotta

Fougalla Porin ylla

Runway 34, ilmailukompleksi Ziirichissa
Jami Fly-In 2016

FPA jasenyhdistysten kalustolistaus

LIKENNE- oo oo

NTAJA
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Liikennelentijé-lehden aineisto- ja ilmestymiskalenteri 2016

Nro Toimitusaineisto Ilmoitusaineisto Lehti ilmestyy

5/2016 28.10. 4.11. vko 48

Lehti pyytdd huomioimaan, ettd toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttyé ilmoitusta
ei tuotannollisista tai muista syisté voida julkaista maéréttyyn ajankohtaan mennessa. Toimitus pyrkii
tiedottamaan etukiteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa
tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.

Julkaisija:

Suomen Lentajaliitto ry. -
Finnish Pilots ~ Association (FPA)
Ayritie 12 C, 01510 Vantaa

Vastaava paatoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja

Timo Saajoranta

p. +358 40 5555 348
timo.saajoranta@fpapilots.fi

Paatoimittaja:

Olli Tisalo

p. 050-322 3035
olli.iisalo@fpapilots.fi

Tekstien viimeistely:
Hannu Karava

Toimittajat:
Miikka Hult, Pekka Lehtinen,
Heikki Tolvanen, Antti Hyvarinen

Taitto:
Maija Havola

Toimituksen sahkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Suomen Lentajaliitto ry:n hallitus

Ilmoitusmyynti/ marketing:
mainosmyynti@fpapilots.fi
040-219 2334

Tuula Nuckols
tuula.nuckols@fpapilots.fi
Sami Simonen
sami.simonen@fpapilots.fi
Mikael Wahrn
mikael.wahrn@fpapilots.fi

Vuonna 2016 ilmestyy viisi numeroa.

Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
ajankohdat 16ytyvat myoés

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet

ovat heidan omiaan, eivatka ne
valttamatta edusta Suomen
Lentajaliitto ry:n virallista kantaa.
Virallisen kannan ilmaisee lehdessa
ainoastaan Suomen Lentajaliitto ry:n
puheenjohtaja.

Kannen kuva:
Miikka Hult

Puheenjohtajan kuva s.3:
Hely Yli-Kaitala

Lehden painotyo:
Grano Oy, Vantaa




PAAKIRJOITUS

KUN KILPAILU OSAAVASTA
QVOIMASTA KIRISTYY,
ONANTAJAKUVAN MERKITYS

KOROSTUU

Olli Iisalo
A320-peramies

opea vilkaisu keskeisten len-
‘ \‘ toyhtididen rekrytointisivuil-
le osoittaa, ettd lentdjia tar-
vitaan taas enemmain kuin aikoihin.
Haku kohdistuu niin kokeneisiin
kuin vihemmin kokemusta omaa-
viin lent&jiin, lisdksi moni lentoyh-
tio hakee nuoria koulutettavaksi lii-
kennelentdjan t6ihin nollatasolta.
Viimeksi mainittuun joukkoon liit-
tyl juuri my6s Finnair, joka julkisti
Patrian kanssa tehdyn sopimuksen
MPL-koulutuksesta tulevien vuosien
lentdjatarpeen kattamiseksi.

Parin sadan tunnin lentokokemuksella
toita hakevat, uraansa aloittelevat len-
tdjat ovat tanddn hyvin erilaisen tilan-
teen edessi kuin vield pari vuotta sit-
ten. Esimerkiksi indonesialaiset vii-
dakkolentoyhtiot ja lentokoulut sai-
vat valita maailmalta hakijoiden par-
haimmistosta, useimmissa lentoyhti-
0Oissd kun ei ollut mitdén tarjolla ilman
tuhansien tuntien jet-kokemusta. Nyt
iso pyOra pyorii niin, ettd lentajapulas-
ta eivat karsi ainoastaan edella maini-
tut pienet toimijat — hyvia kandidaat-
teja ei pian 10ydy tarpeeksi edes tun-
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nettujen ja hyvamaineisten lentoyhti-
6iden tehdasuusien liikennekoneiden
ohjaimiin.

Lentoyhtiobisnestd kansainvélisesti
jo pitempdidn hammentinyt Ryanair
tiedotti lokakuun alussa aloittavan-
sa massiivisen rekrytointikampan-
jan, jonka avulla se pyrkii houkuttele-
maan palvelukseensa 1 000 uutta len-
tdjaa seuraavien 12 kuukauden aika-
na. Yhtiossa lie kaynyt kato, kun uusia
tyopaikkoja on vihdoin alkanut avau-
tua myos pehmeampii linjaa nou-
dattavissa lentoyhtiGissa. Ryanair on
tunnetusti osaava toimija, kun puhu-
taan tyOnantajan tavasta siirtaa kulu-
jaan ja sivukulujaan tyontekijan vas-
tattavaksi. Ehkédpa asiaan tulee muu-
tos kun kilpailu lent4jista kovenee en-
tisestédén, jolloin Ryanairkin varmaan
joutuu pehmentdmain ulospiin anta-
maansa kuvaa olemuksestaan tyénan-
tajana.

Niin, tyonantajakuva, mista se syntyy?
Tyonantajakuvaan keskittynyt tutki-
musyritys Universum teettaa korkea-
kouluopiskelijoilla vuosittain kyselyn,
jolla selvitetdadn tyonantajien houkut-
televuutta. Vuonna 2016 kyselyn tulok-
sista ilmeni, ettd suomalaisten kaupal-
lisen alan opiskelijoiden ihannetyon-
antaja on maailman suurin suoma-
lainen lentoyhti6. Thannetyonantajaa
kuvailtiin néin: se on arvostettu, kan-
sainvilinen, luova ja innovatiivinen,

mutta my0s suomalainen, varma ja
vakaa. Unelmien tyOpaikkaa etsivit
nuoret mainitsivat vastauksissaan pi-
tdvinsa tarkeind ominaisuuksina mo-
nipuolisia tyGtehtévig, ystavallista tyo-
ilmapiiria ja hyvid urakehitysmahdol-
lisuuksia. Vaikka lentédjiksi koulutet-
tavat eivat osallistuneet kyselyyn, us-
kon, etta heilldkin ajatukset kayvat yk-
siin edelld kerrotun kanssa.

Kun katsoo Lahi-iddn ja Aasian hil-
littomasti kasvavien lentoyhtididen
tyotarjouksia lentijille, keskiossa na-
kyy raha. Sen sijaan edelld kuvatuissa
nuorten asettamissa kriteereissa unel-
matyOnantajalle raha ei nayti olevan
keskeisessd asemassa: raha ei sitten-
kaan ratkaise kaikkea. Tarvitaan myos
ylevampaa koko henkil6ston yhteen si-
tovaa voimaa, kuten selvia tavoitteita
sekd varmuutta siitd, ettd ne kyetddn
saavuttamaan. Tarkeda on myos, etta
tyonantaja osoittaa arvostavansa hyvin
tehtya tyot4, ja ettd tyon ja vapaa-ajan
vililla vallitsee optimaalinen, tyonte-
kijdn ty0ssd jaksamista ja tyOhyvin-
vointia edistdva tasapaino. TAma kos-
kee luonnollisesti kaikkia ikdryhmia.
Hyvin motivoitunut, osaava ja jaksava
henkil6sto on yrityksen tarkein voima-
vara — vuodesta toiseen.

Toivon, etté alkava talvikausi tuo tul-
lessaan tasapainoista kehitysta litken-
nelentoyhtiGihin niin meilla kuin muu-
alla. Mukavaa loppusyksya! ¢
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VERTAISTUKEA

HENKILOSTON TUKIOHJELMA (HTO)
FINNAIRIN LENTO- JA
MATKUSTAMO-OSASTOILLA

HTO on vertaistukitoimintaa
tyoyhteison sisdlld. Sen tarkoi-
tuksena on luoda helposti li-
hestyttdvd tukiverkko, joka on
tarjolla ja avuksi, kun syystd tai
toisesta kollegan eldmdntilanne
on sellainen, ettd hdn tarvitsee
tukea tai hdn tuntee, ettei omin
avuin jaksa tai kykene selviyty-
mddn. Toiminnan tarkoituksena
on ennaltaehkdistd tyontekijan
tilanteen paheneminen tai edistdad
tyontekijdn toipumista ja siten
tarvittaessa nopeuttaa hédnen
tyohon paluutaan. Ndin voidaan
vdhentdd sekd henkilon ettd yh-
tion tilanteeseen liittyvid nega-
titvisia seurannaisvaikutuksia.

s IR . Tl B 5 o
Lentdjan on voitava keskittya tydhonsa ilman hairiota. Se edellyttdd, ettd henkilokohtaiset asiat
ovat kunnossa. Kuvat: Miikka Hult

Ari Eteldavuori

ukihenkilon tehtéva ei ole hoi-
taa, vaan olla tukena ja apuna

Finnairin lent&jien tukihenkilot:

neet vaitiololupauksen. Erilliselld
sopimuksella ryhmai voidaan kayt-
tda muuhunkin yhtion ja henkil6ston
tarpeeseen. Yhtio takaa ryhmaén toi-
mintakyvyn. Tukihenkil6iden muo-
dostama ryhmia kokoontuu nelja
kertaa vuodessa ulkopuolisen tyon- Sari Kemildinen P- 040 4124458
ohjaajan kanssa. Tapaamisissa toi- Ann-Christin Lindblom p- 040 5507360
mintaan liittyvid asioita kisitelladn

nimettomasti ja muita tunnistetieto-

seka tarvittaessa ohjata kolle- Ari Etelivuori, A3LR—kapt"eeI.11 P. 040 5054848
gaa hakemaan apua esimerkiksi tyo- Tero Juurakko, A3LR-perdmies  p. 050 5926979
terveyshuollosta tai esimieheltdin. Petri Lehti, A3LR-kapteeni p. 274 3225 ja 0400 505174
Toiminta ei siis korvaa esimiestyo- . ..
ta tai tyoterveyshuollon ja sen sopi- Jend 2loe, A gL rainiics . P- 040 5541372 .
muskumppanien tarjoamaa palvelua. Pekka Turunen, A3LR-kapteeni  p. 050 3926775 ja 040 5518169
Ryhmén toiminta on luottamuksel- Tomi Verkkomaiki, A320-kapteeni p. 050 5210296
lista, sen jasenet ovat allekirjoitta- Aki Vihavainen, A3LR-kapteeni  p. 040 5882121

P

Stefan Vikstrom, A3LR-kapteeni . 019 585788 ja 040 5665183

Finnairin matkustamopalvelun tukihenkil6t:

javilttden. Tukihenkil6t saavat kou- Tukihenkildiden ajantasaiset tiedot ovat saatavilla myos osoitteessa
lutusta tehtdvddnsd kerran vuodessa Skyway/Crew/Crew info/Henkilostoasiat

ja ryhma voi tehda erilaisia tutustu-

miskaynteja.

E. 6 4/2016



VERTAISTUKEA

LENTAJIEN LUOTTAMUKSELLINEN
TUKIJARJESTELMA (LLTJ)

Finnairilla ja Suomen Liikenne-
lentdjaliitolla on ollut alkoholin
ongelmakayton viahentamiseen
tahtaava ohjelma (lentijien luot-
tamuksellinen  tukijarjestelma,
LLTJ) yli kymmenen vuoden ajan.

Suomessa alkoholin suurkulutuk-
sen rajoina pidetddn miehilld 24
annosta ja naisilla 16 annosta vii-
kossa tai miehilla yli 7 ja naisilla yli
5 annosta vuorokaudessa.

dhes aina alkoholiongelmasta
h(éirsivéin ihmisen tyotoverit tai

ahipiiri ovat ainakin jollakin ta-
solla tietoisia ongelmasta. Ongelmaan
on vaikea puuttua. Mit4 varhaisemmas-
sa vaiheessa ongelmaan kuitenkin puu-
tutaan, sitd paremmat tulokset hoidos-
sa voidaan saavuttaa. Hedelmallisinta
olisi katkaista alkoholin suurkulutuksen
muuttuminen selviksi riippuvuudeksi
ja alkoholismiksi.

Finnairilla on my6s oma hoitoonoh-
jausjarjestelmi, mutta usein sen pii-
riin paatyneiden ongelma on edennyt
jo varsin pitkélle. LLTJ pyrkii vaikutta-
maan tilanteessa, jossa ei ole viela ke-
hittynyt riippuvuutta. LLTJ toimii hoi-
toonohjausjarjestelmin tukena, ei kor-
vaavana jarjestelmana.

LLTJ:n toiminta

Jarjestelma on toistaiseksi rajattu ai-
noastaan mahdollisesta alkoholiongel-
masta karsivien lentdjien hoitamiseen.
Lentij4, joka epailee kollegansa alkoho-
lin kaytossi olevan ongelmaa, tekee il-
moituksen jarjestelmén tukihenkilolle.
Myos omasta alkoholin kiytostaan huo-
lestunut lent&ja voi itse ottaa yhteytta
jarjestelman tukihenkil6ihin.

Tukihenkiloind toimivat henkilokun-

nan tukiorganisaation (HTO) lent&ja-
edustajat. LLTJ:n toiminta aloitetaan
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harkinnanvaraisesti kun jarjestelmaan
on tullut kaksi ilmoitusta. Ilmoitusten
tulee olla eri henkiloiden tekemid ja
koskea eri tilanteita. Ilmoituksia séi-
lytetddn kaksi vuotta, jonka jalkeen ne
katsotaan vanhentuneiksi ja havitetadn.

Jarjestelman tukihenkilo ottaa yhteyt-
ta lentdjdan ja keskustelee tilanteesta
hénen kanssaan. Hanelle tarjotaan tu-
kea, tietoa ja neuvoja asian kisittelemi-
seksi ja tarvittaessa hdnet ohjataan mi-
ni-interventiohoitoon joko ulkopuoli-
selle ladkariasemalle tai Finnairin ter-
veyspalveluihin lentdjan valinnan mu-
kaisesti. Interventio tapahtuu joko ter-
veydenhoitajan tai psykologin vastaan-
otolla, koska silloin lentjén ei tarvitse
vuosittaisessa ilmailulddkarintarkas-
tuksessa ottaa asiaa esille ellei han niin
halua. Tilanne pyritdan hoitamaan si-
ten, ettd henkil6 pystyy mahdollisuuk-
sien mukaan hoitamaan ty6tehtaviansa
normaalisti.

Mini-interventio

Mini-interventiossa  alkoholinkaytto
kartoitetaan kyselyilld, juomapaiva-
kirjalla ja laboratoriokokeilla. Taman
jalkeen asetetaan alkoholin kayton
enimmaisrajat, esimerkiksi. 8 an-
nosta viikossa ja 6 annosta vrk:ssa.
Tapaamiskertoja on yleensi kolmesta
kuuteen, ja tapaamisten tarkoitus on tu-
kea ja motivoida asianosaista.

Luottamuksellisuus

LLTJ:n paaperiaate on ehdoton luotta-
muksellisuus. Ilmoituksen vastaanotta-
misesta, lentdjan henkil6llisyydesta ja
tilanteesta ei kerrota kenellekain, ellei
henkil6 itse sité salli. Myo0s jarjestelmén
tarjoama ammattiapu jarjestetaan luot-
tamuksellisesti.

Ilmoittajan  henkil6llisyys pidetaan
luottamuksellisena eika sité kerrota il-
moituksen kohteelle, muille ilmoittajil-
le, eikd muille tahoille.

Finnair maksaa ulkopuolisen lazkari-
aseman mini-intervention, mutta las-
kut tulevat de-identifioituina Finnairin
Terveyspalveluihin. Kaikkia jarjestel-
madn osallistujia (HTO-ryhmaén jasenet
ja Terveyspalveluiden henkilokunta) si-
too vaitiolovelvollisuus.

Lopuksi

Jarjestelman tarkoituksena ei ole se, et-
td lentdjat alkavat vahtia toisiaan ja ra-
portoivat jokaisesta kollegan juomasta
oluesta, vaan tavoitteena on mahdollis-
taa kollegan auttaminen ja osoittaa va-
littAmista tyotoverista. Hollannista saa-
tujen kokemusten mukaan yli 9o pro-
senttia jarjestelméan lapikayneista pilo-
teista on ollut loppujen lopuksi tyytyvai-
sid sithen, ettd asiaan puututtiin ja etta
he saivat apua ja tukea ongelmassaan.

/-



VERTAISTUKEA

VERTAISTUKIJARJESTELMAT
MAAILMALLA

rilaisia lentdjien vertaistuki-
Ejéirjestelmi‘ei on ollut useissa eri

maissa jo kymmenid vuosia.
Jarjestelmit vaihtelevat pienistd yh-
tiokohtaisista jarjestelmistd suuriin
riippumattomiin saatiihin, jotka aut-
tavat useiden eri lentoyhtididen len-
tdjia. MyoOs jarjestelmien toiminta ja
painopisteet ovat erilaisia, mutta ne
voidaan karkeasti jakaa neljddn eri
ryhmaéin:

1. perinteinen vertaistukijarjestelma,
joka auttaa erilaisissa kuormitusti-
lanteissa

2. paihdeongelmien hallinta

3. tuki traumaattisissa kriiseissa

4. ladketieteellisiin asioihin liittyvat
jarjestelmat

Yhteista kaikille jarjestelmille ovat
vapaaehtoiset tukihenkilot, jotka
ovat saaneet koulutusta toimintaan-
sa. Lisdksi kaikkia ohjelmia koordi-
noi terveyden-
huollon ammat-
tilainen, usein (il-
mailu)psykologi.
Jarjestelmit ovat
myo0s luottamuk-
sellisia ja usein
itseniisid, vaikka
voivat toimia len-
toyhtion  sisdlla
tai saavat rahoi-
tuksen lentoyh-
tioiltd.  Yhticille
voidaan  antaa
tiedot siitd kuin-
ka paljon jarjes-
telmda on kaytet-
ty, mutta mitdan
yksityiskohtais-
ta tietoa jarjes-
telma kayttajista
tai kayton syistd
ei vilitetd eteen-
pdin. Luottamus
on jirjestelmien
kulmakivi.

T s

Perinteinen
vertaistukijarjestelma

Tama jarjestelma toimii jossain muo-
dossa useissa Euroopan ja Pohjois-
Amerikan lentoyhtioissa. Tyypillisesti
vapaaehtoiset lentdjat toimivat tu-
kihenkil6ina, joiden puoleen lentdja
voi kddntya. Yleisimmin esille tulevat
asiat liittyvit tyo- ja perhe-elaméan yh-
teensovittamiseen, perheen ongelmiin
(erotilanteet, ongelmat lasten kanssa)
tai alkoholin tai paihteiden kayttoon.
My06s Finnairilla on ollut jo vuosia kay-
tossa téllainen jarjestelma.

Paihdeongelmien hallinta

Jos pdaihteiden kayton suhteen il-
menee ongelmia, voi lentdja hakeu-
tua tai hinet ohjataan ns. antiskid-
ohjelmaan. Niitd ohjelmia on kiy-
tossa mm. Saksassa, Itdvallassa,
Alankomaissa, Uudessa-Seelannissa,

USA:ssa ja Kanadassa. Niissa ohjel-
missa on mukana ammattilaisten ve-
tdma paihdekuntoutus, usein laitos-
kuntoutuksen muodossa. Osassa oh-
jelmia anonymiteetti yhtion suuntaan
sdilyy huolimatta laitoskuntoutusjak-
sosta, mutta usein laitoskuntoutus
edellyttda sairauslomaa tai palkaton-
ta vapaata. Kanadassa jirjestelma on
viety niin pitkille, ettd jos paihdeon-
gelmainen lentdja kieltaytyy osallis-
tumasta vertaistukijarjestelmaan, ha-
net groundataan kahdeksi vuodeksi.
Vertaistukijarjestelméssa on mahdol-
lista paasta lentamain jo kolmen kuu-
kauden kuluessa. Kanadan jarjestelma
on myos toimiva; noin 90 % sen lapi-
kayneistd palaa takaisin lentimaan.

Tuki traumaattisissa kriiseissa

Suurimmat traumaattisiin kriiseihin
liittyvat ohjelmat ovat USA:sta ldh-
toisin oleva CIRP (Critical Incident

Tyypillinen henkinen kuormitustilanne
syntyy perhe-elaman ongelmien
seurauksena. Ehdoton luottamus on
tukijarjestelman kulmakivi.

4/2016



VERTAISTUKEA

Response Program) ja saksalaisten
Stiftung Mayday -jarjestelma. Nama
jarjestelmait auttavat seka lentdjia etta
heididn omaisiaan erilaisten kriittisten
vaaratilanteiden tai onnettomuuksien
jalkeen. Tilanteiden ei tarvitse valtta-
matté liitty itse lentdmiseen, vaan ny-
kyddn yha enemmain apua on tarvit-
tu erilaisten terrori-iskujen jilkeen.
Jérjestelmat ovat myos proaktiivisia;
ei odoteta, ettd vaaratilanteessa mu-
kana ollut tulee hakemaan apua, vaan
lahdetaan tapahtumapaikalle tai ote-
taan asianomaiseen yhteytta tapahtu-
man jilkeen. Usein asianomainen ei
huomaa tarvitsevansa apua, ja trau-
maattisesta kokemusta johtuva kriisi
ja oireet saattavat ilmeta vasta myo-
hemmin.

Germanwingsin tragedian jalkeen
Stiftung Maydaylld oli viikossa yli
10 000 kontaktia. Ensimmaiisina péi-
vind onnettomuuden jalkeen sairaus-
poissaoloprosentti oli yli 50, mutta jo

viidentena paivina se oli laskenut alle
normaalin. Germanwingsin johto piti
tatd mahdollisena vain timan tukijar-
jestelmaén ansioista.

Laaketieteellisiin asioihin
liittyvat jarjestelmat

Laaketieteellisen kelpoisuustodistuk-
sen menettdminen huolestuttaa kaik-
kia lentdjia. Lufthansalla on oma tu-
kijarjestelma, joka tukee lentjia, joil-
la on terveysongelmia ja kelpoisuus-
todistuksen menettdminen on uhka-
na. Tuki on 1dhinn4 tietoa itse saadok-
sistd ja siitd, mitd pitdisi tehda, jotta
kelpoisuustodistus pystytdén sailytta-
main tai saamaan takaisin.

Viranomaisvaatimukset

Tahan asti vertaistukijarjestelemat
ovat olleet vapaaehtoisia, mutta mita
luultavimmin tdhan tulee Euroopassa

MUUTTO VELOITUKSETTA

padkaupunkiseudulla, kun teet

toimeksiantosopimuksen kanssani.

Koskee toteutuneita kauppoja.

Tiina Myllyniemi, LKV, Partner
Puh. 040 680 7704
tiina.myllyniemi@kahdeksas.fi

Huom! Kahdeksas paiva Oy

Porkkalankatu 24, 00180 Helsinki

Y-tunnus 2044327-1
kahdeksas.fi

asuntoa?

muutos. Germanwingsin onnettomuu-
den jilkeen EASA perusti oman tyo-
ryhmaén, jonka tehtdvidni oli tarkas-
tella miten samankaltaisia tragedioi-
ta voitaisiin valttda tulevaisuudessa.
Yksi tyoryhmén ehdotuksista oli vaa-
timus luottamuksellisista tukijarjes-
telmistd. Tamanhetkisen tiedon mu-
kaan EASA-OPS tulee vaatimaan, et-
td kaikkien kaupallista ilmaliikennetta
harjoittavien operaattorien tulisi taa-
ta lentdjien paasy tukijarjestelman pii-
riin (ensure that flight crew members
have access to a support programme).
Muutos pyritddn saattamaan voimaan
jo tdiman vuoden aikana.

Tassd tulee olemaan jonkin ver-
ran tyosarkaa niille operaattoreil-
le, joilla ei ole ollut tukijarjestelmia.
Luultavasti myos operaattorit, joilla
jarjestelma on ollut, joutuvat tavalla
tai toisella sitomaan jirjestelmansa
Safety Management Systemiin (SMS)
>¢

Myymassa, ostamassa,
etsimassa sijoitus-

Soita heti, niin tehdaan loistavat
kaupat: 040 680 7704

n Tykkda Facebook-sivustani: Tiina Myllyniemi LKV

Kay katsomassa palautteeni: http://kahdeksas.fi/ tiina-myllyniemi
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Canadan ja Delta Airlinesin viime ket
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Delta Airlines teki 125 koneen jattitilauksen kevaalla 2016. Kuva: Bombardier
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Heikki Tolvanen
A330/A350-kapteeni
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Series -tyypin ensi aske-
‘ leet otettiin jo vuonna 1998

Bombardier Regional Jet eX-
pansion -tyonimen alla. Projekti
haudattiin parissa vuodessa lento-
konevalmistajan keskittyessi CRJ-
ja Q4o00-malleihinsa. Kumminkin
jo vuonna 2004 Bombardier palasi
suunnittelupdydan aireen ja julkis-
ti C Seriesin speksit Farnborough'n
ilmailumessujen yhteydessa.
Suunnittelukustannukset —arvioitiin
tuolloin € 1,9 miljardin suuruisik-
si. Alustavan suunnitelman mukaan
koneen ensilento olisi ollut vuonna
2008, jonka jalkeen luovutukset len-
toyhtioille olisivat alkaneet 2010.

Vuonna 2006 projekti sakkasi jél-
leen mutta nousi taas siivilleen vuot-
ta my6hemmin, jolloin Bombardier il-
moitti lentoyhtiGtoimitusten alkavan
vuonna 2013. Lufthansasta tuli kone-
tyypin ensitilaaja vuonna 2008 ja se
allokoi koneet omistukseensa tulleen
Swissin kayttoon. Vuonna 2009 ly6tiin
lukkoon konetyypin nykyiset mallini-
met CS100 (100—130-paikkainen) ja
CS300 (130—160- paikkainen), jolloin
projektin kustannusarvio oli noussut
jo € 3,2 miljardiin. Teknisten haastei-
den laajuudesta kertonee esimerkiksi
software-integrointi, silla konetyypin
software koostuu 10—12 miljoonasta
koodausrivista.

Kaikkien = ongelmien  jilkeen
CS100 nousi ensi kertaa taivaal-
le Bombardierin kotikentalta
Mirabelissa, Montrealissa, 16. syys-
kuuta 2013, mutta seuraava takaisku
koettiin jo tammikuussa 2014 valmis-
tajan ilmoittaessa lentosertifiointion-
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gelmien lykkddvan ensimmaisid toimi-
tuksia vuodella. Eiké téssa viela kaik-
ki — toukokuussa 2014 kesken maa-
koekdyton PW1500G-moottori hajo-
si syttyen tuleen. Teknisen syyn sel-
vittely kesti yli kolme kuukautta, jo-
na aikana koelento-ohjelma oli kes-
keytyksessda. Kanadan viranomaisen
(Transportation Safety Board) mu-
kaan vasemman moottorin 6ljynsyot-
toputken laakerin tiiviste petti liialli-
sen lammon vuoksi (vertaa: A320neo
PW1100G:n lampoongelmat) aikaan-
saaden moottorioljyn ja turbiiniroot-
torin jadhdytysilman sekoittumisen
ja syttymisen kuumuuden johdos-
ta. Pratt & Whitney joutui modifioi-
maan moottoreita monelta osin, ettei
vastaavaa paasisi enda tapahtumaan.
Jatkuvat viivistykset ja moottorion-
gelmat saivat osan tilaajista perumaan
konekaupat.

Isoveli CS300 padsi ensi kertaa tai-
vaalle helmikuussa 2015 ja koelento-
tulokset olivat rohkaisevia, silld mallin
suoritus- ja meluarvot seka taloudelli-
suus olivat parempia kuin Bombardier
oli ilmoittanut. C Seriesin koelento-
ohjelma on koostunut perati viides-
tatuhannesta koelentotunnista, joten
kiirettd on pitdnyt. Transport Canada
myonsi CS100-mallille tyyppisertifi-
oinnin joulukuussa 2015 ja CS300-
mallille heindkuussa 2016. Isomman
mallin sertifiointia on nopeuttanut
kommonaliteetti, silld 99 % osista on

Kohti parempia aikoja

Vaikeiden vuosien jalkeen
Bombardierin horisontissa on alka-
nut kajastaa valoa varsinkin kun Delta
Airlinesin 125 koneen tilaus julkistet-
tiin viime huhtikuun lopulla. Ilouutista
tosin edelsi pettymys konekaupois-
sa United Airlinesin sekid Easyjet- ja
Vueling-halpalentoyhtitiden kanssa.

Swiss on konetyypin ensikaytta-
ja viidentoista CS100- sekd CS300-
mallin tilauksella, jonka lisdksi yhti-
olld on optio kolmestakymmenesti
koneesta. Bombardier suoritti maa-
lis—huhtikuussa 2016 reittikelpoi-
suuslentoja Swissin kanssa operoiden
Zurichista useimpiin tuleviin CS100
-reittikohteisiin kuten Brysseliin ja
Wieniin. Swiss sai ensimmaisen ko-
neyksilonsa 29. kesdkuuta ja ensim-
maiinen reittilento operoitiin 15. heini-
kuuta Ziirichista Pariisiin. Yhtion on
maara saada kuluvan vuoden aikana
vield kahdeksan konetta.

Swissin toimitusjohtajan Thomas
Klithrin mukaan C Series mahdollis-
taa nykyiseen kalustoon verrattuna
25 %:n yksikkokustannussaastot ja
50 % pienemman melun: "Kaikki mita
olemme tiahén asti kokeneet koelento-
jemme aikana ovat vahvistaneet odo-
tuksiamme koneen suhteen, olkoon-
kin, etta se oli kaksi ja puoli vuotta ai-
kataulua jaljessa”, toteaa Kliihr.

Bombardier on sijoittanut Zurichiin
kaksikymmentd tehtaan spesialistia

den konetyypin saapuessa valmistau-
dutaan kahden vuoden sisd@najoon,
mutta kattavien luotettavuustestien
ja reittikoelentovaiheen (650 tuntia)
sekd uuden informaatioteknologian
my6td Bombardier on asettanut ta-
voitteen yhteen vuoteen.

Delta Airlinesin 125:n CS100-
koneen tilaus (75 vahvistettua ja 50
optiota) on listahinnaltaan viiden mil-
jardin euron arvoinen, joskin kauppa-
hinnan huomattava alennus on julki-
nen salaisuus. Bombardierin siviili-
lentokonepuolen varatoimitusjohta-
ja Colin Bole ei tahtonut pysya hou-
suissaan: “Olemme jo useamman kuu-
kauden ajan sanoneet, etté tarvitsem-
me asiakkaaksemme suuren lentoyh-
tion, jotta C Series saa uskottavuutta.
Delta on sellainen...ei ole endé epaii-
lystdakdan, etteik0 C Series ole nyt
hyvéksytty liikenneilmailupiireihin.
Olemme ekstaasissa.”

Delta Airlinesin hankinta- ja lai-
vastostrategiasta vastaava varatoimi-
tusjohtaja Greg May suitsutti puoles-
taan konetyyppia: "Konetyypin talou-
dellisuus on hyvin, hyvin houkuttele-
vaa meille, eika pelkéastaan PW1500G-
moottorien, vaan my0s viimeista huu-
toa olevan aerodynamiikan vuok-
si.” Deltan hallituksen puheenjohtaja
Glen Hauenstein korosti tyypin mat-
kustamomukavuutta ja uskoi, etta sii-
td tulee koko yhtion miellyttavin kone-
tyyppi matkustajille. Delta on lukin-
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nut 35 ensimmaisti konettaan CS100-

120 yksilon vuosivauhtia. Samaisena

Gulf Air, Korean Air, Odyssey Airlines

mallisiksi, mutta voi sen jilkeen halu- vuonna C Seriesin ennakoidaan ja Republic Airways.
tessaan vaihtaa suurempaan CS300- kidntyvin voitolliseksi projektiksi.
malliin. Delta saa ensimmaiset CS100- Deltan ja Air Canadan tilausten jal- Yksi valonpilkahdus lisaa

koneensa kevaalld 2018.

Haastaja

C Series on selvisti uuden sukupol-
ven tuote, silld sen runko on valmis-
tettu alumiinilitiumista ja siivet hiili-
kuidusta. Ohjaajien kannalta on syy-
td nostaa esiin koneen kategoria 3B
-laskeutumiskyky sekd normaalia jyr-
kempi ldhestymiskulma, joka mahdol-
listaa operaatiot esimerkiksi Lontoon
keskustassa sijaitsevalle London Cityn
lentokentélle. Ohjaajien tyyppikoulu-
tus kestda vain 20 piivad, koska ko-
neen FMS:n logiikkaa on selkeytetty ja
yksinkertaistettu. Rockwell Collinsin
FMS perustuu loogisesti lennonvai-
heittain vaihtuviin tabeihin tai alasi-
vuihin, aiempien “paallekkiisten” si-
vustojen sijaan.

Bombardier on ilmoittanut toimit-
tavansa kuluvan vuoden aikana 15—
20 C Series -konetta, vuonna 2020
koneita pitiisi rullata tuotantolinjalta

keen Bombardierista on yhtakkia tul-
lut varteenotettava peluri kapearunko-
markkinoille. Vaikka valmistaja usein
painottaa, ettei C Series suoranaises-
ti kilpaile Airbusin ja Boeingin mal-
lien kanssa, todistavat Air Canadan,
Deltan ja Swissin kokoluokan kaupat
péinvastaista. Airbus ja Boeing tule-
vat hallitsemaan 120-150-paikkais-
ten koneiden markkinoita, mutta C
Seriesin kilpailullinen haaste vaikut-
taa epdilemittd Airbusin ja Boeingin
pienempien kapearunkokoneiden hin-
noitteluun. C Seriesin tilaajayhticihin
lukeutuvat edelld mainittujen lisdk-
si muun muassa airBaltic, Braathens,

Bombardierille oli Quebecin halli-
tuksen kanssa tehty sopimus miljar-
din Kanadan dollarin sijoituksesta C
Series Aircraft Limited Partnership
(CSALP) -yhteisyritykseen. Raha tul-
laan kayttim&in kassavirtaan ja silla
katetaan puolet valmistajan tarvitse-
masta kahdesta miljardista dollaris-
ta. Suunnattomaan summaan sisil-
tyvat myyntihintatappiot, jotka tuli-
vat selvisti listahintaa halvemmista
konekaupoista Air Canadan ja Deltan
kanssa. My0s neuvottelut Kanadan
liittovaltion hallituksen sijoituksesta
CSALP:iin piristyivit suurten kone-
kauppojen myo6ta. >¢

CS100 CS3o0
Pituus 35,0 m 38,7 m
Korkeus 11,5 m 11,5 m
Karkivali 35,1 m 35,1 m
Maksimilentoonlahtépaino 60 781 kg 67585 kg
Maksimihy6tykuorma 15127 kg 18 711 kg
Polttoainekapasiteetti 17 630 kg 17 630 kg
Maksimikantama 5 741 km 6112 km
Maksiminopeus / matkanopeus M.82 (871 km/h) / M.78 (829 km/h) M.82 (871 km/h) / M.78 (829 km/h)
Lakikorkeus 41000 ft / 12 500 m 41000 ft / 12 500 m
Lahtokiito lentoonldhd6ssa maksimipainolla 1463 m 1890 m
Laskukiito maksimilaskupainolla 1387 m 1509 m
Moottorit Pratt & Whitney PW1500G Pratt & Whitney PW1500G
Matkustajamaara 108-133 130—160

/gt
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AIRBUSIN JA BOEINGIN
KAPEARUNKOISET HAASTAVA
CS300 VIERAILI SUOMESSA

Miikka Hult
A330/A350-peramies

F NIRRT

ombardier esitteli uutta C Series
BC8300 -matkustajakonettaan

Helsinki-Vantaalla osana lento-
yhtiGoperaatioiden sujuvuutta varmis-
tavia F&R (Function and Reliability)
-koelentojaan. Euroopan-kiertueen ai-
kana koneen tukikohtana oli Latvian
Riika, uuden konetyypin suuremman
version avausasiakkaan AirBalticin ko-
tikentta.

Euroopan-vierailulla CS300 FTV-8
-koelentokoneella lennetddan lyhyi-
td ja pitkid lentoja Riiasta muualle

B . i @paanja Lahi-itdan. Koelennoilla

Kuvat: Miikka Hult

lennetdan tyypillisia lentoyhtiGope-

e R - —
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raatioita ja toimintaa tarkastellaan
eri lentoasemilla lentoasematoimin-
tojen kuten maahuolinnan ja kiin-
toaikojen suhteen avausasiakkaan
AirBalticin tulevien operaatioiden néa-
kokulmasta. AirBaltic on tilannut kaik-
kiaan 20 CS300-konetta korvaamaan
ikdantyvdd Boeing 737 -laivastoaan.
Latvialaisoperaattori on siirtymassi
pelkastdan Bombardier-koneiden kayt-
tajaksi. Yhtion laivastossa on jo nykyi-
sin Bombardier Dash 8 Q400 NG -pot-
kuriturbiinikoneita.

Kanadalaisvalmistajan CS300 on suo-
ra haastaja perinteiselle duopolille ja
sen osapuolten Airbus A3i9neo- ja
Boeing 737 MAX 7 -koneille. CS300 on
Bombardierin suurin koskaan valmis-
tama matkustajakone. Yhtion myyn-
tiedustaja mainostikin koneen sopivan
erinomaisesti korvaamaan Finnairin
ikddntyvia A319-koneita sekd Norran
operoimia ensimmadisen sukupolven
E-jetteja.

Helsinki-Vantaalla vieraillutta CS300-
konetta tarjotaan asiakkaille kaksi-
luokkaisella 130-paikkaisella matkus-
tamolla mutta ns. high density -mal-
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liin voitaisiin 2.11 metrid korkeaan
matkustamoon asentaa jopa 160 mat-
kustajaistuinta 28 tuuman istuinvalil-
1a. Kaksiluokkaisen matkustamon is-
tuinvilit ovat 36 ja 32 tuumaa. Tilavaa
matkustamoa mainostetaan 19 tuu-
maa leveilld istuimilla, joka voittaa lu-
kujen valossa Airbusin standardin yh-
delld ja Boeingin kahdella tuumalla.
Matkustamon 2+3-konfiguraation is-
tuinrivien viliin jai 20 tuumaa leved
kaytdva. Pdivanvaloa matkustamoon
padsee 11x16-tuumaisista ikkunois-
ta, joiden mainostetaan olevan reilus-
ti suurempia kuin Airbusin ja Boeingin
kapearunkoisissa. Koneen matkatava-
rahyllyille mainostetaan mahtuvan jopa
131 standardikokoista kabiinilaukkua.

Koneen valoisaan ohjaamoon on
asennettu viisi 15.1-tuumaista LCD-
kosketusnayttod, jotka on yhdistetty
Rockwell Collins Pro Line Fusion -avio-
niikkaan. Mukaan on tarjolla Rockwell
Collinsin multiskannaava siatutka seka
yksi tai kaksi HUD-néytt64. Kone kyke-
nee RNP AR 0.1 -navigointitarkkuuteen
sekd tekemadn CAT I1Ia/b -autolandin.
Koneen fly-by-wire-jarjestelmaa ko-
mennetaan Airbus-tyyliin sidestickeilla.

Koneelle luvataan 3 300 merimailin
eli reilun 6 100 kilometrin kantama ja
maksimi matkanopeus on M0.82 tai
470 solmua. Normaalit cruise-nopeu-
det ovat M0.78 ja 447 solmua. Maksimi
operointikorkeus on 41 0ooft. Koneella
voitaisiin Pariisiin sijoitettuna operoi-
da vililaskutta Quebeciin, Astanaan
ja Lagosiin. Dubaista puolestaan mat-
ka taittuisi esimerkiksi Helsinkiin,
Harareen ja Kuala Lumpuriin ilman
valilaskua.

Operointimahdollisuuksia lisdavat lyhy-
et kiitotievaatimukset. Peruspainoisella
koneella kiitotievaatimus lentoonlah-
toon on reilut 1 500 metria ja maksi-
mipainoilla alle 1 900 metria riippuen
sadolosuhteista. Laskumatkaa tarvitaan
ns. ISA-olosuhteissa maksimipainoil-
la hieman reilu 1 500 metria. Koneen
maksimilentoonlaht6paino on 67 585
kg. CS300-koneen voimanlidhteina
ovat kaksi Pratt & Whitney PW1500G
PurePower -moottoria, jotka kumpikin
tarjoavat maksimissaan 103,6 kN tyon-
tovoiman. Kone tayttia tiukat Chapter
4.-melumaariykset 20dB:n marginaa-
lilla. Moottorin ohivirtaussuhde on 12:1.
>¢
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SAAPALVELUSOVELLUKSIA

ONKO PEK:SSA POUTAA?

Nykyiset lentolitkenteen sddilmioitd luotaavat jarjestelmdt ovat toki oiva
apu lentdjdlle, mutta usein niiden tekninen rajoittuneisuus tarkoittaa viime
hetkeen jadvid sddilmioiden kiertamisid, mikd nékyy vitvan alla lisdadanty-
neend lentoaikana ja polttoainekustannuksena. Reaaliaikainen sddpalvelu,
joka tarjoillaan selkedssa graafisessa formaatissa, on kuitenkin tekemds-
sd tuloaan lentdjien EFB-laitteisiin (Electronic Flight Bag). Osa sddpalve-
luista toimii perinteisesti VHF-datalinkin kautta, mutta satelliittivdlitteis-
ten langattomien verkkojen myotd myos mannertenuvdlisten lentojen pilotit
pddsevdt paremmin kdsiksi tuiki tdarkeddn reaaliatkaiseen sddtietoon.

Heikki Tolvanen

entdjat pyrkivét lennonsuunnit-
telun yhteydessd perehtymiin

arhaansa mukaan lahtoken-
talla, reitilld ja maaranpasssa vallitse-
vaan saatilaan. Parhaimmillaan sia-
ennusteet ovat tarkkoja kuin sveitsi-
lainen kello, mutta valitettavasti toisi-
naan huonoja kuin sen kiinalainen ko-
pio. Siddennusteet paivittyvat kuuden
tunnin valein, joten pitkilla kaukolen-

Ukkosrintama edessa - kierrella vai kaarrella?
Kuva: Heikki Tolvanen

nolla operoidaan pahimmassa tapauk-
sessa 7—8 tuntia aikaisemmin laaditun
ennusteen varassa. Lennon aikana osa
lentdjien tyGtd on séitietojen péivit-
tdminen ACARS-jarjestelmén kautta,
mutta optimitilanne olisi, ettd reaaliai-
kaista sddinformaatiota saataisiin vai-
vattomasti koko reitille. Lentokoneen
sddtutkan kyky havaita luotettavas-
ti konvektiivista turbulenssia rajoit-
tuu 50—100 kilometrin etdisyydelle
puhumattakaan ukkospilvien jaaki-
teist tai kirkkaan ilman turbulenssis-

ta. Lentdjien tekemit sdailmoitukset
(PIREP-Pilot reports) toki auttavat va-
lilla ennakoimaan kirkkaan ilman tur-
bulenssia, mutta nekin koskevat valilla
hyvin paikallisia sddilmioita.

Onneksi avioniikkavalmistajat ovat
tarttuneet harkaa sarvista ja alkaneet
kehittaa reaaliaikaista, selkedn havain-
nollista graafista sddinformaatiojarjes-
telmaa lentéjille. GTD:n ja SITA:n yh-
teistyond valmistunut eWAS-sovellus
iPadiin ja Windows EFB:hen nayttaa
koko maailman sdéilmict tarvittavan
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lentoreittisdéan lisdksi. Sovellus toimii
lentokoneen nettiyhteyden, tosin sa-
latumman véyldan, kautta. Sovellus
saadaan lentokoneeseen myos VHF-
datalinkin kautta, mutta sen datamaa-
ra on rajallisempi kuin satelliitin kautta
toimivassa nettiyhteydessa. Haitalliset
saailmiot esitetddn lentajalle seka ver-
tikaalisti etta horisontaalisesti, jotta ne
voidaan kierta tai ylitta4 taikka alittaa.
Sovellus paivittda sddennusteet auto-
maattisesti ja tuoreet sadilmiot saadaan
naytolle tarvittaessa viiden minuutin
vélein. Sovellus on tarkoitettu tayden-
tdmaan lentokoneen omia saajarjestel-
mii, jotta pilotit voivat saada parhaan
mahdollisen tilannekuvan edessé vaa-
nivista saailmioista.

My6s Schneider Electric toimii yh-
teistyGssa SITA:n kanssa lentosaasovel-
luksen kehitystyOssé. Kyseinen sovellus
ndyttad niin kutsutun Eddy Dissipation
Rate -turbulenssiskaalan avulla raja-
kerros-, kirkkaan ilman-, vuoristoaal-
to- sekd konvektiivisen turbulenssin.
Sovellus ottaa my6s huomioon koneen
kokoluokan ja siitd saadaan turbulens-
si-informaatiota 1,5 ja 17 kilometrin
korkeuksien valilta. Sovelluksessa ovat
saatavilla my6s koko maailman ukkos-
rintama- ja jaatamisalueet.

Perinteinen  avioniikkavalmista-
ja Honeywell on kehittdnyt vastaavan
sovelluksen nimeltddan WIS (Weather
Information Service), joka toimii i0S-
ja Windows-pohjaisesti. Sovellus hyo-
dyntia lentokoneen nettiyhteytta, mut-
ta eri verkossa kuin missd matkusta-
jat surffaavat. Kuluvan vuoden aika-
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na Honeywell on my6s tuonut WIS:sti
VHF-version, jotta ilman nettiyhteyt-
takin lentelevat koneet voivat hyodyn-
taa palvelua. WIS tuottaa sadilmioista
graafisia “vertikaalisiivuja”, jotka voi-
daan nayttaa reittikartaston yhteydes-
sa oman valinnan mukaisesti. Saailmict
voidaan animoida niin, ettd lentdja na-
kee niiden liikesuunnan ja voimistu-
misen tai heikkenemisen. Saadata ke-
ratdan maatutkilta, satelliittien valit-
tamistd pilvitiedoista, lentokenttien
METAR:eista sekd PIREP:eista. Lisaksi
naytolle saadaan informaatio pilvien to-
peista, tuulista, kirkkaan ilman turbu-
lenssista, jadtamisestd ja tuhkapilvista.

Honeywellin teknisen osaston markki-
nointipaallikko Jason Wissinkin mu-
kaan graafinen data on lent&jille hel-
pompi tapa tulkita tietotulvaa:”WIS
mahdollistaa lentdjille paremman
paatoksenteon aiemmassa vaiheessa
lentoa. Sovelluksen kautta lentédja saa
strategista, eiké niink&én taktista infor-
maatiota. Voit muuttaa lentosuuntaasi
ajoissa asteen tai kaksi sen sijaan, et-
ta joudut tekemadn viime hetkessi 9o
asteen suunnanmuutoksen”, Wissink
kertoo.

Honeywell valmistaa myo6s lentoko-
neiden saatutkia, joten yhteensovitta-
minen WIS-sovelluksen kanssa on ai-
van nurkan takana. Erillisena yksityis-
kohtana yhti6 suunnittelee hyodynta-
vansi edelld lentdvien koneiden saatut-
kainformaatiota, joka vilitettaisiin taa-
empana tuleville lennoille. Kyseessa oli-
si siis tavallaan PIREP, mutta siahkoi-

eWAS Solution -saasovellus esittelee Pariisi-Seoul-lennon sddilmict lentajalle selkedn graafisesti. Kuva: gtd/eWAS Solution

sessd, tarkemmassa muodossa.

Myo6s Finnairin ja Norran lentajil-
le tuttu Lufthansa Systemsin tarjoama
Lido-jarjestelma pyrkii mukaan kasva-
vaan saasovellusbusinekseen. Lidon so-
velluksessa saatiedot paivittyvat laaja-
kaistayhteyden avulla automaattisesti,
mutta muista palveluntarjoajista poike-
ten LSY:n sofware perustuu avoimeen
arkkitehtuuriin, jotta jokainen lento-
yhtio voi kayttda haluamaan sidpalve-
linta. LSY:n sovelluksen saadatan toi-
mittaa DWD (Deutscher Wetterdienst;
http://www.wettergefahren.de), jo-
ka piivittdd lentokenttien sddtiedot
15 minuutin vélein. LSY:n tuotepail-
likk6 Ingo Ludwigin mukaan uusien
sddsovellusten merkittidvin etu on pa-
rantunut lentoturvallisuus, jonka jal-
keen taloudellisempi operointi tulee hy-
viana kakkosena sadilmiGiden ennakoi-
vamman kiertdmisen my6ta. Ohjaamon
karttaniytoille integroitu sadginformaa-
tio antaa lent&jille nopeamman ja sel-
kedmman tilannekuvan kuin lennon
paperista briefingpakettia edestakai-
sin selaten.

Liikennekoneiden satelliittivalittei-
set langattomat verkot palvelevat vie-
l1a paisaantoisesti matkustajia, mutta
avioniikkavalmistajat ovat huomanneet
tdssd mainion markkinaraon, ja tarjo-
avat kasvavassa méérin erilaisia sovel-
luksia myGs ohjaamo- ja matkustamo-
henkilokunnan kaytt6on. Ne ovat ter-
vetulleita varsinkin, jos niiden kautta
ohjaamoihin saadaan entisestdan pa-
rantunut tilannetietoisuus ja sen myo-
ta lentoturvallisuus. >¢
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BOEING

100 VUOTTA

Boeing lienee eittamdittd yksi ilmailuhistorian merkittd-
vimmistd siviili- ja sotilasilmailun lentokonevalmistajista.
Maailman suurin ilmailu- ja avaruusalan konsortio juhli vii-
me heindkuun 15. pdivdand satavuotista historiaansa, johon
lukeutuu niin nousuja kuin laskujakin — kuvaannollisesti ja
konkreettisesti. William Boeing tuskin osasi edes unelmoi-
da kuinka suuri yhtiosta tulisi vaatimattoman alun jdlkeen.
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Heikki Tolvanen

entokonevalmistaja Boeing naki

I paivanvalon Seattlessa 15. heina-
uuta 1916. Yhtion alkuperdinen

nimi oli Pacific Aero Products Co, mut-

ta vuotta my6hemmin nimeksi muutet-
tiin Boeing Airplane Company. Yhtion
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perustaja, puurakenteisiin jo aikaisem-
pina vuosinaan perehtynyt perfektio-
nisti William E. Boeing pani hihat hei-
lumaan, koska tiesi, ettd Yhdysvaltain
laivasto tarvitsi lentokoneita. Niinpa
yhtion valmistama Model C nousi tai-
vaalle jo marraskuussa 2016. Malli oli
kaksipaikkainen, Curtiss OX-5 -moot-
torilla varustettu kellukekoulukone.

Yhdysvaltojen liityttyd ensimmaiseen
maailmansotaan toukokuussa 1917
presidentti Woodrow Wilsonin julistet-
tua sodan Saksalle, USA:n laivasto osti
51 kappaletta Model C:t4, joka oli yh-
tion ensimmainen kaupallinen menes-
tys ja samalla alku tdhén paivaan asti
kesténeelle yhteisty6lle Yhdysvaltojen
puolustusvoimien kanssa.




BorinGg 100 vuoTtTA

Koko 1920-luvun Boeing kehitti
lentokoneita seka siviili- ettd sotilas-
kayttoon. Yhtion ensimméinen puh-
taasti kaupalliseen ilmailuun suunnat-
tu lentokone, B-1-lentovene, ei kuljet-
tanut matkustajia, vaan postia Seattlen
ja Vancouverin valilld. Vuonna 1925
valmistui postiliikenteeseen tarkoi-
tettu Boeing Model 40, jonka paran-
neltu versio 40A tuotti 1927 yhti6l-
le sopimuksen Yhdysvaltojen posti-
laitoksen kanssa San Franciscon ja
Chicagon vilisen lentopostin kuljetta-
misesta. Koneessa oli myos kaksi mat-
kustajapaikkaa, joten tyypista tuli sa-
malla Boeingin ensimméinen matkus-
tajakone. Liikennelajin kasvun myo6-
td yhtié perusti vuonna 1927 Boeing
Air Transport -tytaryhtion, myohem-
min United Aircraft and Transport
Corporation, josta kehittyi fuusioiden
kautta yksi maailman suurimmista
lentoyhtioistd, United Airlines.

1930-luvun suuri lama halvaannut-
ti osittain my0s lentoalaa, joka alkoi
elpyd vuosikymmenen loppua koh-
den. Boeing ei pystynyt vastaamaan
kilpailijansa Douglasin valttikorttiin,
DC-3:een, joka kuljetti toisen maa-
ilmansodan alkaessa 90 % Pohjois-
Amerikan lentomatkustajista. Sen si-
jaan Boeing nidki mahdollisuutensa
suurissa lentoveneissi ja kehitti Pan
American Airwaysin tilauksesta ko-
kometallisen Boeing 314 Clipperin. Se
oli aikansa suurin siviililentokone, jo-
ka kuljetti tyylikkdasti 74 matkustajaa
maapallon eri puolille ruokasalongein
ja pukeutumishuonein varustellus-
sa luksusmatkustamossaan. Boeingin
1930-luvun tuotteisiin kuuluu kaksi-
tasoinen koulukone Boeing Stearman,

W|II|am Boeing postlsakkl kadessaan lahdossa en5|mma|selle kan-

jolla suurin osa Yhdysvaltojen sotilas-
lent&jista sai ensi kosketuksen ilmai-
luun. Konetyyppia valmistettiin vuosi-
na 1936—44 yli 8 500 kappaletta.

Toisen maailmansodan syttyminen
katkaisi lupaavan siviili-ilmailukehi-
tyksen, kun kaikki voimat valjastet-
tiin sotateollisuuden eteen. Boeingin
ja lansiliittoutuneiden sodanaikaisia
menestystarinoita olivat B-17 Flying
Fortress- ja B-29 Superfortress -pom-
mikoneet, joiden merkitys sodan
kaanteelle ja lopulliselle ratkaisulle
oli merkittdva. Yhdysvaltojen ilma-
voimien Euroopan komentaja kenraa-
li Carl Spaatz sanoi: “Ilman Boeingin
B-17-koneita olisimme voineet havita
toisen maailmansodan.” Boeingin so-
tilaskoneiden tuotanto ylsi kevaailla
1944 yli 350 koneeseen kuukaudessa,
joka kertoo amerikkalaisen massatuo-
tannon suorituskyvysta.

Toisen maailmansodan jalkeen so-
tilaskoneiden tilausméarit arvatenkin
romahtivat, joten Boeing péatti siirtaa
painopisteen liikennekoneiden suun-
nitteluun. Sotateknologiset innovaati-
ot siirrettiin siviilipuolen lentokonei-
siin, joiden uljas lipunkantaja oli 377
Stratocruiser. Konetyyppi ja sen ase-
veli C-97 pohjautuivat pitkalti B-29-
pommittajaan. Stratocruiser oli aikan-
sa Jumbo — paineistetulla luksusluo-
kan kaksikerroksisella matkustamolla
varustettu 55—100 matkustajan liiken-
nekone, joka kruisaili saan ylapuolella
lahes kymmenen kilometrin korkeu-
della. Legendaarinen lentoyhtio Pan
American ol
Stratocruiserin
ensitilaaja  ja
aloitti  lennot

San Franciscosta Honoluluun vuon-
na 1949. Konetyyppi kirsi 28-sylin-
teristen Pratt & Whitney Wasp Major
-moottoreiden ja Curtiss Electric
-potkurien epiluotettavuudes-
ta. Avaruusalusten ja myohemmin
Airbusin suurten osien kuljetukseen
suunniteltu Super Guppy rakennet-
tiin Stratocruiserin pohjalta.
1940-luvun lopulla ja 1950-luvun
puolivilissd Boeingin sotilaspuolel-
la kehitettiin ikoniset B-47- ja B-52-
strategiset pommittajat. B-47 Stratojet
oli Yhdysvaltojen ensimmaiinen nuo-
lisiipinen ja monimoottorinen pom-
mittaja, jota katsoessa huomaa, etta
kaikki sen jalkeen valmistuneet suu-
ret suihkukoneet perustuvat samai-
seen suunnitteluun. Stratojet rikkoi
vuonna 1949 lukuisia nopeus- ja etéi-
syysennityksida. Konetyypista tuli il-
mavoimien Strategic Air Commandin
runkokalustoa ja niita valmistettiin yli
2 000 kappaletta. B-52 Stratofortress
naki paivanvalon elokuussa 1954, eli
konetyyppi on ollut taivaalla jo 62
vuotta! Arvatenkin noin pitkdn pal-
veluskaaren aikana Stratofortresseja
on kéytetty lahes kaikkiin muihin so-
tilaallisiin lento-operaatioihin paitsi
havittajatoimintaan. Lipi 1960-luvun
kyseinen konetyyppi rikkoi lukuisia il-
mailuennityksia — se lensi maailman
ympairi puolet aiempaa ennétystd no-
peammin seka lensi laskeutumatta il-
man tankkausta Japanista Espanjaan
(20 117 kilometria), joka lento rikkoi
samalla 11 etdisyys- ja nopeusennétys-
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ta. Stratofortresseja valmistettiin 744
kappaletta vuosien 1952—62 viliseni
aikana, joten nuorimmatkin koneyk-
silot ovat jo 54-vuotiaita. Téastd huoli-
matta konetyypin arvioidaan jatkavan
uraansa 2040-luvulle asti.

Vaikka 1950-luku oli vield potkuri-
koneiden kulta-aikaa, kuten kilpaili-
joiden Douglasin DC-6 ja Lockheedin
Constellation, Boeingin suunnittelijat
ymmarsivat suihkumoottorin merki-
tyksen myos siviilipuolen lentokoneis-

Boeing 707 -prototyypin rollout Seattlessa vuonna 1954. Kuva: Boeing

— e
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sa. He alkoivat kehittda nelimoottoris-
ta, keskipitkien reittien liikennekonet-
ta, jonka tuloksena Boeing 707 na-
ki paivanvalon vuonna 1957. Koneen
matkustusmukavuus ja 156 matkus-
tajan kuljetuskyky voittivat niin len-
toyhtiot kuin matkustajatkin puolel-
leen ja niin koneesta tuli kaukoreit-
tien spesialisti. Nelimoottorista iso-
veljed seurasivat 60-luvulla lyhyen ja
keskipitkdn matkan 727- ja 737-mallit.
Jalkimmaisesta tuli maailman eniten
myyty litkenne-
kone 2000-luvul-
la. Konetyyppia
on valmistettu
ja tilattu 13 500
kappaletta — joka
hetki maailman
taivailla liiken-
noi noin 1 300
kolmeseiskaa.
1960-luvul-
la Boeing raken-
nutti  Seattlen
Everettin lento-
kentdlle maail-
man suurimman
rakennuksen
(13 385 378 m3)
lentokoneiden

kokoonpanoa varten. Sielld myos val-
mistettiin ensimmaiset 747-Jumbot,
joita on tdhan pdivddn mennessi ti-
lattu yli 1 500 kappaletta. Jumbon
menestystarina sai kumminkin odot-
taa hetken puhkeamistaan kukkaan,
silld se lahes johti Boeingin konkurs-
siin 1970-luvulla. Koneen myyntipon-
nistelut eivat tuottaneet tulosta ja ke-
hitystyostd seurannut kahden mil-
jardin dollarin velka painoi pahas-
ti padlle. Samanaikaisesti Vietnamin
sodan paattyminen sai USA:n puo-
lustusvoimat vahentdmadn sotilas-
lentokonetilauksiaan,  kuumatkai-
lun suurin into ja panostukset kal-
liisiin avaruusaluksiin alkoivat laan-
tua seka vield pisteeksi i:n paalle SST-
yliddnimatkustajakoneprojektin  ra-
hoitus lopetettiin, joten Boeingille ei
jaanyt muuta vaihtoehtoa kuin irtisa-
noa puolet tyovoimastaan valttdak-
seen konkurssin. Taloudellinen isku
Seattlen talousalueelle oli murskaa-
va ja seudun ty6ttomyys nousi ldhes
20 %:iin.

Rankat  sopeutuk-
set pelastivat yhtion ja
1980-luvun nousukau-
si yhdistettyna lentolii-
kenteen huimaan kas-
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vuun sai lentokonetilaukset valloil-
leen. Samalla vuosikymmenelld kehi-
tettiin myos Boeingin seuraavat litken-
nekonemenestykset 757 ja 767. Mutta
Boeingin kannalta ei niin hyvaa, ett-
eiko jotain huonoakin — itdsuunnas-
ta nousi auringon lisdksi uusi len-
tokonevalmistajakonsortio  Airbus
ja sen tdysin uuteen teknologiseen
ajatteluun perustuva Airbus A320.
Kapearunkokoneiden kilpailuasema
oli tdlla sementoitu vuosikymmenik-
si eteenpdin, kuten nykyédéan hyvin tie-
damme.

1990-luvulla  Boeingin asema
oli jo hyvin vahva. Yhti6 sai yhteis-
tyossd Lockheedin kanssa tilauk-
sen Yhdysvaltojen ilmavoimilta uu-
den sukupolven havittdjasta, F-22
Raptorista. Siviilipuolella yhtio lan-
seerasi historian myydyimmaén laaja-
runkokoneen, 777:n, jota on valmis-
tettu ja tilattu noin 1 900 kappalet-
ta. Kone on maailman suurin kaksi-
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moottorinen liikennekone, jolla on
my0s kaikkein pisin kantama (17 400
km). Vuonna 1997 Boeing osti selvasti
heikentyneen kilpailijansa McDonnell
Douglasin 13 miljardilla dollarilla.

2000-luku on tuonut tullessaan
Boeingille entisestddn vahvistu-
neen aseman. Siviilipuolella Airbus
ja Boeing vaihtavat ldhes vuorovuo-
sin suurimman lentokonevalmista-
jan viittaa, mika tarkoittaa, etta kil-
pailu on ollut koko kuluneen vuosisa-
dan hyvin tiukkaa. Siviilipuolen me-
nestystarinoita, tosin hetkittdin ki-
vuliaitakin sellaisia, ovat olleet 787
Dreamliner, joka saavutti tuhannen ti-
latun koneen merkkipaalun nopeim-
min valmistajien historiassa sekéa pe-
rusmallinsa osalta jo 50-vuotias 737
MAX. Boeingin liikennekoneita on tal-
14 hetkelld kéaytossa yli 10 000, joka
vastaa lahes puolta maailman liiken-
nekoneista.

Siviilimarkkinoiden lisdksi Boeing

on maailman suurin sotilasilma-
alusten sekid satelliittien valmistaja.
Boeingin historiaa lapikaytdessd ei
voida myoskaan unohtaa sen panos-
ta pystysuoraan nousevien ilma-alus-
ten (AH-64 Apache, CH-47 Chinook,
V-22 Osprey), avaruusalusten (Apollo-
projektin Saturn V -raketti, avaruus-
sukkula ja kansainvilinen avaruusase-
ma) ja ohjusten (Minuteman, SRAM)
suunnittelussa ja valmistuksessa.

Yhtion  padkonttori  sijaitsee
Chicagossa ja tuotantolaitokset yh-
deksidssa Yhdysvaltojen osavaltiossa.
Vuosikymmenten aikana Boeing on
ostanut useita suuria kilpailijoitaan,
kuten Hughes, McDonnell Douglas,
North American Aviation, Rockwell
International ja Vertol. Yhtio tyol-
listaa lahes 160 000 tyontekijaa 65
maassa ja sen liikevaihto vuonna 2015
oli 96 miljardia dollaria (Suomen val-
tion 2016 budjetti on 54 miljardia eu-
roa). >¢
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JUNKERSIN PALUU

JUNKERS F.13

-REPLIKA NOUSI ILMAAN

AERON ALKUTAIPALEELTA TUTTU KONE
LENSI ENSI KERTAA 65 VUOTEEN
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Miikka Hult

aukkuvalmistaja Rimowa on teh-
I nyt vuosien tyon ja rakentanut
unkers F.13 -koneesta lentavin
replikan, joka nousi ilmaan syyskuussa
2016. Konetyyppi on tuttu myos koti-
maisen ilmailuhistorian alkutaipaleel-
ta, silld Finnairin edeltdjan Aero O/Y:n
lennot alkoivat maaliskuussa 1924 juuri
Junkers F.13:1la.

Kokometallirakenteisen ja aaltopel-
tipintaisen Junkers F.13 -koneen uu-
si tuleminen alkoi vuonna 2009, kun
matkalaukkuvalmistaja Rimowan toi-
mitusjohtaja Dieter Morszeck haavei-
li historiallisen koneen saamisesta jal-
leen taivaalle. Morszeck on itsekin il-
mailija, hanella on yksityislent&jan lu-
pakirja. Asiaan vahvasti myGtavaikut-
tavana tekijana oli myos hanen isdnsa
Richard Morszeckin yli 60 vuotta aikai-
semmin kehittdima, Junkerseille tyypil-
lisestd aaltopellistd — duralumiinista —
valmistettu Rimowa-laukku.
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Rimowan hanke Junkers F.13 -koneen
replikan rakentamiseksi toteutettiin yh-
teistyossd Sveitsissd 1982 perustetun
kolmea Junkers Ju 52:ta lennéittavian
Ju-Airin ja historiallisten lentokonei-

den ystiavien VFL-yhdistyksen (Verein
der Freunde historischer Luftfahrzeuge
e.V.) kanssa. Replikaa rakennettiin
15 kuukautta Sveitsin Diibendorfiin
varta vasten perustetussa Rimowa

Kuva: Rimowa
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Saksalaisinsinoori Hugo Junkersin vi-
sioiden pohjalta rakennettiin vuonna
1919 maailman ensimmainen koko-
metallinen aaltopeltipintainen liiken-
nekone. Yksimoottorisessa Junkers
F.13 -koneessa oli kaksipaikkainen
avo-ohjaamo ja nelja matkustamo-
paikkaa suljetussa ja lammitettavas-
sa matkustamossa.

Uusi konetyyppi saavutti merkittavan
aseman kansainvilisessd matkusta-
jaliikenteessa. Vuonna 1925 niilla oli
noin 40 prosentin markkinaosuus.
Koneita rakennettiin vuoteen 1933
mennessi 322 ja niilld operoitiin ai-
na vuoteen 1938 saakka.

Aero O/Y aloitti Suomessa lennot
Junkers F.13:1la 20. maaliskuuta 1924.
Kaikkiaan Aerolla oli vuosina 1924—
1935 seitsemin F.13-konetta. Lennot
operoitiin vaatimattomasta ja tuuli-
alttiista Katajanokan lentosatamasta
talvisin lumiponttonein ja kesalla kel-
lukkein. Alkuvaiheessa lentoja operoi-
tiin saksalaismiehistolld, joka koostui
lentdjasta ja mekaanikosta. Aeron en-
simmainen suomalainen liikennelen-
tdja Gunnar Lihr palkattiin lentijan
toimeen kesilla 1924.

lensivit

Suomessa F.13-koneilla

myo6s Ilmavoimat ja Rajavartiolaitos.
Ilmavoimissa Junkers F.13 palveli
vuoteen 1947 saakka.

] Kuva:'Gunnar Stdhlen arkisto
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JUNKERSIN PALUU

Flugzeugwerke AG:ssa. Kone esiteltiin
suurelle yleisolle Oshkoshissa EAA:n
Airventure-tapahtumassa heinakuus-
sa 2015. Roll out -tilaisuus jarjestettiin
nayttavassi seremoniassa 1920-luvun
hengessa.

Vuosien ty6 huipentui lopulta 15.
syyskuuta 2016, kun replika nousi il-
maan ensimmaéisen kerran Sveitsin
Diibendorfissa. Junkers Fi13 (HB-
RIM) nousi ilmaan noin 200 metrin
ldhtokiidon jilkeen parisataahenki-
sen kutsuvierasjoukon edesséd. Yhden
ohjaajan menetelmin lennettavas-
sid koneessa istui ohjaajan vieressi
mekaanikon paikalla toimitusjohta-
ja Morszeck. Kahden laskukierroksen
jélkeen F13 kosketti jalleen ruohoken-
tdn pintaa. Replikan ensilento tapah-
tui lahes 100 vuotta alkuperiisen F.13-
koneen ensilennon jilkeen.

F13 on valmistettu 2 600 osasta, joita e e . .o
pitaa toisissaan kiinni yli 35 000 niit- K t t

tid ja ruuvia. Maalia koneen pinnassa a a n ny a S I a n u n I j a n
on 60 kiloa. Nelipaikkaisessa matkusta-

mossa luksusta tarjoaa nahkaverhoilu. p u o I e e n o

Replikan voimanlihteend on 450-he-

vosvoimainen yhdeksansylinterinen Pitkan asiakaspalvelukokemuksen omaava ja paljon maailmaa néhnyt
Pratt & Whitney Mini Wasp R985 -tdh- herrasmies valmiina palvelemaan Sinua asunnon vaihdossa.
timoottori. Se kuluttaa polttoainetta 14- Noin tunnissa laadin Sinulle yksiléllisen myyntisuunnitelman ja autan
hes 80 litraa tunnissa ja antaa koneelle ratkaisemaan kodinvaihtoosi liittyvat haasteet

119 solmun huippunopeuden. Koneen Rohkaise mielesi ja lahde liikkeelle hyviss3 ajoin.

matkalentonopeus on 95 solmua ja la-
kikorkeus on 12 000 jalkaa, joka on al-
kuperiisen koneen tekemaén korkeus-
ennatykseen nahden lihes kaksinker-
tainen. Sakkausnopeus on 46.5 solmua
ja laskeutumisnopeus 61 solmua.

Ota yhteytta vaikka saman tien!

Peter

Blaberg
Myyntineuvottelija
0400 743 018

Alkuperiisid F.13-koneita operoitiin
ympari maailmaa. Niitd valmistettiin
useita versioita eri moottorivaihtoeh-
doin. Rimowan rakentama F13 ero-
aa Aeron koneista erityisesti mootto-
riltaan. Suomessa kiytetyissa koneis-
sa oli rivimoottorit, joten niiden nokka
oli silmiinpistdvén erilainen Rimowan
replikakoneeseen niahden.

Rimowan tarkoituksena on saada maa- o )
ilmalle lisiiz lentivii Junkers F.12: Kiinteistomaailma Arabia Kalasatama
malle [1saa lentavia Junkers r.13:n rep- Arabian Asunnot Oy LKV

likoita ja niitd aiotaan valmistaa myyta- Typajankatu 10 A, 3.krs, 00580 Helsinki
viksi noin 2.2 miljoonan dollarin hin- peter.blaberg@kiinteistomaailma.fi
nalla. Koneelle odotetaan viranomais-
hyvaksyntaa vield vuoden 2016 aika-
na. Rimowa kiyttda koneestaan nimia
Junkers F13 ja Rimowa F13, siis ilman www.kiinteistomaailma.fi
alkuperiisen tyyppinimen pistetta. ¢
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Fouga MAGISTER

FOUGA MAGISTER
LENTAA EDELLEEN

Fouga Teamin OH-FMA viheltdvassa ohilennossa. Kuva: Heikki Tolvanen




Fouca MAGISTER

Porin lentoasemalla toimii Museolentokonekerho
(FOUGA-TEAM.fi), joka operot Fouga CM.170
Magisterin lisdksi kaksipaikkaista Zlin Z-126 Trenér
-konetta. Suomen Ilmavoimien luovuttua Fouga-
kalustostaan, Puolustusministerio myi
huutokaupassa vuonna 1987 kotimaisille ostajille
nelja Fougaa. Tdalloin myos FM-37 stirtyi siviiliin ja
sai experimental-kategoriassa tunnuksen OH-FMA.

Heikki Tolvanen

M-37:n huutokaupasta osta-
Fneen Esa Passilan ilmoitettua

aikeistaan luopua Mike Alfasta,
kymmenen asiasta kiinnostunutta ko-
koontui marraskuussa 1995 Oripéédssa
jatkotoimia varten. Viiden harras-
tajan voimin padtettiin yrittdad sai-
lyttaa Mike Alfa Suomessa ja lisdksi
lentokuntoisena. Organisaatioksi pe-
rustettiin Museolentokonekerho ry,
jonka toiminta-ajatuksena on edis-
tda ja yllapitdd vanhojen lentokonei-
den harrastustoimintaa maassamme.
Ilmailuhallituksen hyviksyma tyyp-
pikoulutus aloitettiin teoriaosalla ke-
sikuussa 1996 ja lentokoulutus myo6-
hemmin kesélla 1996 Turussa. Osa ja-
senistd oli lentanyt Fougalla jo varus-
miesaikanaan, mutta osalle kone oli
uusi tuttavuus.

Vuonna 1997 kerho osti ja kunnos-
ti Porissa hallitilat OH-FMA:lle ja
runsaalle oheiskalustolle; se hank-
ki Rovaniemeltd puretun FM-14-
koneen ja rekallisen Fougan vara-
osia. Kerho on myos pyrkinyt kerda-
main Fougaan ja muihinkin vanhoi-
hin koneisiin liittyvaa kirjallisuutta ja
varaosia. Vuoden 1998 loppuun men-
nessd Museolentokonekerhon jasen-
maara oli kasvanut viidesta kahdek-
saan ja kolmelle uudelle jasenelle oli
annettu CM.170-tyyppikoulutus vuo-
den 1996 kurssin jidlkeen. Jasenien
Fouga-kelpuutus uusitaan vuosittain

tyyppitarkastuslennolla. Nykydan OH-
FMA:ta lentdvit Arimo Backmanin li-
siksi Fouga-Teamissi Petri Virtanen,
Ari Huhtala, Seppo Eskola ja Ari
Tolonen.

Museolentokonekerho ry:n puheen-
johtajana ja tarkastuslentdjana toi-
mii Finnairin eldkkeelld oleva lento-
kapteeni Arimo Backman. Arimon il-
mailuharrastus alkoi purjelennon pa-
rissa vuonna 1964, jonka myotd hin
lensi moottorilennon A2-lupakirjan
(nykyinen PPL). Vuonna 1968 auke-
sivat ovet Ilmavoimiin ja vuonna 1971
Finnairille. Arimo on omien sanojensa
mukaan ollut halpa mies yhtiolle, sil-
14 tyyppikursseja ei hanen kohdallaan
tarvittu vuonna 2007 tapahtuneeseen
elakoitymiseen mennessi kuin kolme:
DC-9, MD-80 ja MD-11. Eldkkeelle
jaamisen jalkeenkin Arimolla on pi-
tdnyt kiiretta liikenneilmailun paris-
sa, silld han lensi, koulutti ja tarkas-
ti muun muassa Aeroflotilla ja rahti-
yhtio NGA:lla sekéd toimi Finncomm
Airlinesin vastuullisena johtajana len-
tden my6s Embraer 170/190 -kalustol-
la. Lentotunteja simulaattorissa vietet-
ty aika huomioiden on kertynyt hui-
mat 27 000 tuntia.

Fouga CM.170 Magister -konetyy-
pin historia alkaa v-pyrstoisestéd pur-
jekoneesta, johon asennettiin 42 kg
painava ja 8okp tyontdva suihku-
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Fouca MAGISTER

turbiini. Kone suoritti ensilentonsa
14.7.1949 Ranskassa tyyppimerkin-
nilla CM8R-13. Turbiinin ja koneen
kehittely jatkui siten, ettd kesdkuussa
1951 lensi ensimmainen Fouga CM.170
Magister -prototyyppi.

Fouga tarkastuslentaja ja lentokapteeni Arimo Backman peukuttaa samalla kuin Pentti "Pena" Saarela keskittyy
tulevaan koitokseen takapenkilld. Fouga familla kavivat myds Jaakko "Jaska" Heikkala ja Esa "Eppu" Sirnio.
Kuva: Heikki Tolvanen

Suomen ilmavoimissa Fougat palve-
livat tasan 30 vuotta ja konetyypilla
koulutettiin yli 700 lentdjaa. Fougia
oli yhteensi 80, joista 18 ensimmais-
ta ostettiin Ranskasta ja 62 koottiin
Suomessa Valmetin lentokoneteh-

puuttuu Mikko Haapanen, Esa Si

taassa. Ensimmadiset Fougat laskeu-
tuivat Poriin 19.12.1958. Ilmavoimien
viimeinen lento lennettiin 19.12.1988.

Suomalaista Fouga-historiaa yllapi-
detdan Porin Fouga-Teamin Mike
Alfan lisaksi my0s
Rissalassa  espoo-
laisen  Tapex-QC
Oy -nimisen yhtion
ja Kallan Lentajat
ry:n toimesta.
Koneena on OH-
FMM, entinen FM-
51. Kuopion seudul-
la Fougaa kuskaavat
Finnairilta eldkoity-
nyt lentokapteeni
Heikki Tuomainen
ja Ilmavoimien
elakkeella ole-
va koelentdja Jyrki
Laukkanen seka Ari
Saarinen.

Artikkeli perustuu
Fouga-Teamin ja
Tapex-Qc Oy:n ma-
teriaaliin >¢
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Enemman kuin katumaasturi. Rohkeasti erottuva ja
ainutlaatuinen. Tunnet mukautuvan ohjauksen tuoman
varmuuden. Aistit dalykkaan nelivedon valmiudet.
Nautit vastamelujarjestelman luomasta rauhasta.
lhastut 2.0 TDCi-dieselmoottorin ja PowerShift-
automaattivaihteiston tehokkuuteen.

Koe taysin uvusi Ford Edge ldhimmassa Ford-liikkeessa

3 VUODEN TAKUULLA.
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Ford Edge 2.0 TDCi 210 hv PowerShift A6 AWD alk. 58.953,41 € (autoveroton hinta 44.100 £ + arvioitu autovero CO,-pddstdilld 149 g/km 14.253,41 €
+toim. kulut 600 £). Ford Edge-malliston CO;-padastot 149-152 g/km ja EU-yhdistetty kulutus 5,859 /100 km. Kuvan auto erikoisvarustein.

Takuu 5vuotta/100 000 km.

FORD TAKUU
v/100 000 km

Go Further



[LMAILUA ZURICHISSA

RUNWAY 34
LSZH

Ziirichin kiitotien 34 vieressda sijaitsee
ilmailuhenkinen ravintola- ja
simulaattorikompleksi. Pitihdn se
kdyda katsomassa ja koepolkemassa.

Super Constellation nappuloineen. Flight Engineer hoitaa masinistipuolen.
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. -, 5

g34 4/2016



[LMAILUA ZURICHISSA

: .,
£ 2

-
4

eto Seipel, sveitsildinen liiken-
Klelentéjﬁ, oli haaveillut yhdis-
avansi ilmailun ja ravintolan.
Ensin tutkassa oli DC-3 tai Convair
Metropolitan, mutta hinnat olivat kor-
keita. Pitkallisen etsinnén jalkeen kat-
seet kadntyivat Venéjalle ja sielta 16y-
tyi 2002 ldhes lentokuntoinen Iljusin
I1-14T, Neuvostoliiton Convair. Pitkdn
alkuvuonna 2004 aloitetun paperiso-
dan ja pienen remontin jilkeen kone
oli siirtolentokelpoinen, ja kesdakuus-
sa 2005 oltiin "positive climb — gear
up" -tilanteessa. Kaksipdiviisen siir-
tolennon jialkeen mustaa kumijilkea
piirtyi Klotenin kiitotie 28:n pintaan,
koneen lennot oli lopullisesti lennetty.
Oljyt, hydraulinesteet ja polttoaineet
sekd palonsammutusnesteet poistet-
tiin ja kone hinattiin lopulliseen sijoi-
tuspaikkaansa kiitotie 16/34:n n vie-
rustalle. Hallin ja ravintolan rakenta-
minen entisen ilma-aluksen ympérille
saattoi alkaa.

Kyseinen  Il-14T,  valmistus-
numeroltaan 7343408, valmistui
Tashkentissa 1957 ja toimitettiin
Neuvostoliiton iloisille ilmavoimil-
le. Tietoja koneen vaiheista ilmavoi-
missa ei juuri ole kulkeutunut lan-
teen, tiedossa on kuitenkin, ettd se
palveli jossain vilissa kosmonauttien
koulutuskeskuksessa "Star Cityssa".
Maaliskuussa 1991 tdma ura paattyi,
ja kone siirtyi yksityisomistukseen
Zhukovskyn lentokentille Moskovaan
9 151 tuntia lokikirjassaan. Taalta ko-
ne sitten lopulta paatyi Sveitsiin edelld
kuvatuin tavoin, tuntejakin tuli muu-
tama lisaa.

Runway 34:ksi nimetyn ravin-
tolan ovet avattiin syksylld 2005.
Delegaatiomme tutustui paikkaan ke-
vaalla 2016. Parkkitilaa oli ravintolan
ymparilld runsaasti tarjolla; menimme
sisille objektiivit ojossa. Heti sisdan-
kaynnin jilkeen kavija saa kateensd
kortin, johon rekister6idaan syomiset
ja juomiset, lahtiessd maksetaan sit-
ten piikki pois. Iljusin on kaarihallis-
sa hienosti esilla ja varsinainen ruo-

( Antti Hyvdrinen
A320-peramies

4/2016

kailualue on koneen ymparilld maan-
pinnan tasolla. Baari on rakennet-
tu oikean siiven piille ja tupakoin-
tipaikka on koneen siséllda. Ohjaamo
on eristetty muusta osasta vihelidi-
selld pleksillda. Ohjaamo on kuiten-
kin hyvin nakyvilla, samoin kun heti
ohjaajien istuinten takana sijaitsevat
navigaattorin ja radistin toimipisteet.
Ravintolahenkil6kunnan ja talon muu
rekvisiitta mukailevat lentoyhtiGtyylia.

2010-luvulla ravintolakompleksin
toimintaa laajennettiin simulaattori-
puolelle. Rakennuksen laajennusosas-
sa on nyttemmin periti viisi simua:
Lockheed Super Constellation, Boeing
777, PC-7, King-Air ja Jet Ranger.

Baarissa aik{ kuluu siivilla.

Kolmiperédsimisen, kaarevaselkiisen
pitkdjalan houkutus oli tietenkin vas-
tustamaton. Session varaus kévi hel-
posti netin valityksell4, eikd aikaakaan
kun neljan Wright R-3350:n tehovi-
vut olivat eturajoittimissa. Kyseinen
Super Constellationin simu on raken-
nettu oikeaan "Connien” nokkaosaan.
Kaikki paneelit, heebelit ja vipstaakit
ovat aitoja kuten my0s ohjaamon ik-
kunoiden alue nikymineen. Piuhaa
on vedetty, mittareita rakennettu ja
visuaali tehty eteenpdin suunnatulla
tykilla. Koko jarjestelma pyorii Flight
Simulator -ohjelmalla.

Ensimmainen vaikutelma oli hyva,
alkuperiisvarustelu antaa hyvén tun-

Bojomiehen marka paivauni. Ratti ja valtavat kannut. Kuvat: Antti Hyvarinen
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nelman. Lentotuntuma oli hieman
tunnoton ja itse visuaali perus- Flight
Simulator -tasoinen. Lisdksi maisema
"rullasi" hieman liian hitaasti lentono-
peuteen nihden. Visuaali on ainoas-
taan suoraan eteenpiin, joten sivula-
seista nakyva musta héiritsi. Ajelimme
Ziirichin ympéristossi tehden muuta-
mia ldpilaskuja ymparoéiville kentille.
Paikoitellen vauhdin hurmaa sai vuo-
ristomaisemassa.

Loppulaskun jilkeen jai viela jal-
jelle vahéan aikaa muihin simuihin tu-
tustumiseen. Koska kokemukseni py6-
rivasiipisista epiastabiileista lentolait-
teista oli kovin kapea, halusin kokeilla
my0s Jet Rangeria. Turbiini alkoi vis-
lata tuota pikaa kun asetuin oikean-
puoleiselle penkille. Pikabriefaus ai-
heesta ja vispili taivaalle. Pienen pie-
nilla ohjausliikkeilld ldhdimme vaap-
puen kiertimédn Zirichin lentoase-
maa. Vauhtiin paastydan harveli toimi
lentokonemaisesti ja tdssa visuaalikin
oli varsin kelvollinen. Kavimme kier-
tdmassa putkelle mallinnetun A380:n
ja palasimme laskua varten. Reto neu-
voi puhuen kuin Runeberg; lennon lo-

Neuvostoliittolaista ohjaamotekniikkaa.

1I-14 kaikessa komeudessaan

ruokailijoiden ymparoimana.

Lisatietoja:

www.runway34.ch
www.simacademy.ch

pulla kesken laskeutumisen tunsin oh-
jaimissa pienen avustavan liikkeen jo-
ka esti laitteen kaatumisen kyljelleen.
Vahan vaappuen jalakset saivat lopul-
ta kosketuksen plattaan: olimme las-
keutuneet. Korvani punoittivat, mut-
ta tilla kertaa hiljaisessa kesaillassa ei
leijjunut sinertdvaa kumin poldhdysta.

Muita simuja tutkailimme aino-
astaan vierestd. Kaikki laitteet ovat
viihdekayttoon rakennettuja, tosin
ymmarsin Jet Rangerin olevan kiy-
tettdvissd myo0s viralliseen koulutuk-
seen. PC-7-simukin on rakennettu oi-
kean koneen runkoon ja silld on mah-
dollista lentdd muodostelmassa mui-
den samantyyppisten kanssa Alppien
yldpuolella. Vaikutelma oli hieno kun
ohjelma kaynnistettiin kuvausta var-

ten. Triplaseiska ndytti ulkoa piin
hienolta, tilld kertaa siihen ei kuiten-
kaan ehtinyt ottamaan lahempaé tun-
tumaa. King Air on selvisti paikan hei-
koin lenkki, sithen kuuluivat vain oh-
jaamopaneeli ja hallintalaitteet seka
etundkyman kasittdva visuaali ilman
minkaanlaista "koppia”.

Loppuyhteenvetona  suosittelen
paikkaa ilmailuintoisille (if there are
any). Il-14 on aina katsomisen arvoinen
ja hienosti esilld. Gourmeetakin saa
vatsansa tayteen. Simulaattoripuolelta
kertyy hauskoja kokemuksia mielen-
kiintoisella kalustolla. Omaan mie-
leeni jai elavasti varsinkin vispildpuo-
len kokeilu. En mydskdan voi unoh-
taa Super Constellationin jumalaisen
kaunista siluettia Alppien hamyisissa
laaksoissa! >¢
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Toisinaan pankkiin voi olla vaikea paasta sen aukioloaikana.
Siksi voitkin sopia kanssamme pankkitapaamisen sinne,
missa sinulle sopii ja vielapa silloin, kun sinulle

parhaiten sopii - olitpa jo asiakkaamme tai et.

Laitetaan pankkiasiasi kuntoon yhdella istumalla!

Ota yhteyttii!

Yhteyshenkildsi:
Rahoituspaallikks Jari Ritvanen

puh. 040 755 1544
jari.ritvanen@saastopankki.fi
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JAMI FLY-IN

AIRSHOW

Heikki Tolvanen

Phil Lawtonin Viima loppuosalla Jamin kiitotielle 27. Kuva: Heikki Tolvanen
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pavakainen Suomen suvi te-
ki kiusaa lapi kesan ldhes kai-
kissa ilmailu- ja lentonaytosta-

pahtumissa eikd Jami Fly-In Airshow
tehnyt poikkeusta. Normaalisti heina-

4/2016




JAmI FLy-IN 2016

Epatavallinen duo taivaalla — North American T-28 Trojan & Jak-3U.

Kuva: Heikki Tolvanen

jen ruuhkasuomalaisten paiviretken
Fly-Iniin. Taméinvuotinen tapahtu-
ma kérsi hieman epavakaisesta sais-
td, mutta loppujen lopuksi sdén juma-
latar hymyili lauantaina. Viikonlopun
aikana paikalle saapui hieman alle
8 000 henkei, kun parhaana vuonna
Jamin 75-vuotisjuhlaniytoksessa pai-
kalla oli 12 000 henkea ja 185 lento-
konetta. Vaikka kenttdalueella on tu-
hansia ilmailuhulluja, ei vienpaljou-
den tuntua ole ainakaan ruuhkaksi as-
ti. Toki ruokakojujen luona syntyy jo-
noja lentondytosten tauoilla.

Tdnd vuonna Fly-In Airshown
teemana oli Warbirds & Aerobatics.
Paikalla ndhtiin muutama lentokone-
harvinaisuus ja todennékoisesti maa-
ilman ensiesitykset Fouga Magister
& P-51D Mustang- sekd T-28 Trojan
& Jak-3U -parilennoista. Mustang
ja Trojan saapuivat ldnsinaapuris-
ta, Jak-3 Hollannista asti ja Fouga
Porista. T-28 Trojan ylitti uutiskyn-
nyksen, kun sen oljynpaine laski len-
tonéytoksen jalkeisella lennolla ja ko-
neen omistaja Sten Svensson suoritti
hallitun pakkolaskun pellolle telineet
sisilld. Onneksi Trojan siilyi korjaus-
kelpoisena ainakin ulkoisesti nahtyna.
Suomalaistunut britti Phil Lawton len-
si maailman toisella lentokuntoisella
VL Viima II:1la, joka on maalattu jat-
kosodan viritykseen. Toissa vuonna
Lawton voitti suomalaisten ilmailu-
hullujen syddmet puolelleen lennatta-
mall4 jatkosodan maalauksessa olevaa
Hawker Hurricanea Oulun ja Malmin
lentonéytoksissa. Lawtonin aikomuk-

4/2016
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sena on muodostaa Suomeen lentava
museokonelaivue, jonka ensimmai-
nen kone Viima olisi. Ruotsalaisten
Swedish Airforce Historic Flight Team
Harvard oli tuonut neljan Harvard-
koneen osaston Jamille ja saimme
nauttia hienosta osastotaitolennosta
toisen maailmansodan aikaisilla har-
joitushavittajilla.

Lentonédytoksen  taitolentopuoles-
ta vastasivat Euroopan- ja maail-
manmestari Mihail Mamistov Extra
330LX -koneella, lentonaytoksen tai-
teellinen johtaja Sami Saikkonen Pitts
S1-SS -koneella, Mika Kanto Suomen
Ilmailuopiston Extra 300L -koneel-
la seka tietenkin kotimainen Arctic
Eagles -taitolento-osasto. Ryhmé on
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saanut neljinnen koneen myotd li-
sdd nayttdvyyttd ja harjoittelu na-
kyy entistd tiiviimpdnd muodostel-
mana sekd tarkempana lentdmisena.
Osastossa lentdd Finnairin kapteenien
Tapio Pitkidsen (Ultimate 10-300SK)
ja Miikka Rautakouran (Christen
Eagle IT) lisdksi suomalaisen taitolen-
non grand old man Raimo Nikkanen
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(Pitts S1-SS) seka Ilmavoimien vahvis-
tus Jyri Mattila (Pitts Model 12).

Tuttuakin tutumpi, mutta aina yhta
upea niky, Airveteranin DC-3 edusti
hienosti suomalaista litkenneilmailu-
historiaa, ohjaimissaan hiljattain 80

vuotta tdyttdnyt Finnairin eldkoity-
nyt lentokapteeni Esko Ruohtula ai-
saparinaan Finnairin nykyinen lento-
kapteeni Petteri Tarma. Dakota lensi
naytoksen loppupuolella nayttavassa
puljassa Harvardien kanssa pudotta-
en laskuvarjohyppaijia.

Ensi vuonna Jami Fly-In Airshowta ei
jarjesteta, silld Suomi on saanut kun-
nian isdnnoida 13.—19.8.2017 suihku-
moottorilennokkien MDM-Kkilpailuja,
Jet World Masters 2017, jonne odote-
taan osallistujia jopa 30:sté eri maas-
ta. >¢
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# uoden 2016 aikana suurin

muutos laivastossa on ollut
1 Finnairin laajarunkouudistus.
A350-koneita on nyt kdytossa seitse-
man kun taas pian legendaksi jaavaa
A340-tyyppia on jiljelld endd kaksi:
OH-LQE ja -LQD. Jetfliten operoin-
nista poistui Cessna Citation OH-
WIA. Norran ATR:ien teippaus uu-
teen Norra-ulkoasuun etenee pikku-
hiljaa ja Norwegian operoi kesdkau-
della Suomesta viiden koneen voimin.
Helmikuun alussa jasenyhdistysten
operoinnissa oli yhteensé 81 lentoko-
netta ja 9 helikopteria. >¢

Koko Norran operoima ATR-kalusto on pian saanut uuden ulkoisen ilmeen. Kuva: Miikka Hult

Yhtio Koneita Konetyyppi Lukumaara
yhteensa
Finnair 47 Airbus A319-100 9
Airbus A320-200 10
Airbus A321-200 6
Airbus A321-200 Sharklet 5
Airbus A330-300 8
Airbus A340-300 2
Airbus A350-900 7
Nordic Regional 23 ATR 72-500 11
Airlines Embraer 190 12
Jetflite 5 Bombardier Challenger 350 1
Bombardier Challenger 604 2
Bombardier Challenger 605 1
Falcon 7X 1
Jet Time 2 Boeing 737-700 2
Norwegian 5 Boeing 737-800 5
HEMS-helikopterit 9 Airbus Helicopters EC135 P2+ 5
Airbus Helicopters Hi145 4
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HEALTH WEALTH CAREER

SLL:n jasenet saavat Mercerin asiantuntijoilta
luottamuksellista ja yksildllista palvelua tarkeisséa
lupakirjavakuutusasioissa.

+ Suunnittelemme yhdessa kattavan lupakirja- ja
henkivakuutuskokonaisuuden

+ Neuvomme jésenia lupakirjan véliaikaisen tai pysyvan
menetyksen sattuessa

« Annamme kdytannén neuvoja seké avustamme laheisia
henkivakuutuksen korvaustilanteissa

Mercer on maailman johtava Sirkka Lindén
konsultointiyritys henkil6sto- ja 09 8677 4322
palkitsemisasioissa. Suomessa sirkka.linden@mercer.com
Mercer on toiminut vuodesta www.mercer.fi

1999 ja SLL yhteisty6kumppanina
11 vuoden ajan.

MAKE TOMORROW, TODAY @3 MERCER



lellinen aikakausi on alkanut premium-luokassq%

ja viimeistelyn laatu, huippuluokan turvallisuusinnova
havaitsemistoiminto automaattijarrutuksella) seké loistava ajeﬁaﬁus te
sista erityisen ainutlaatuisia - parhaita Volvoja koskaan niin ajaa kuin matkustaa.

Tervetuloa koeajolle, joka muuttaa kasityksidsi premium-luokan autoista.

Nyt I16ydat

= me|dat mVoéL
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R T ;
hinta 36 700 € autovero 7 660,68 €, toimituskulut 600 €,
kokonaishinta 44 960,68 €. EU-yhd. 4,4-7,2 /100 km, CO2 112-165 g/km. |
© ' VOLVO V90 alkaen: autoveroton hinta 38 500 €, autovero 8 420,40 €, toimituskult 600 €,
kokonaishinta 47 520,40 €. EU-yhd. 4,5~ 711 1r‘roo km, CO2 115~

~ Kuvien autot Inscrlptlon-varusteln
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Ota meihin yhteyttd niin sovitaan koeajosta. Samalla kerromme sinulle
mielelldmme monipuolisista Finnairin tydsuhdeautoeduistasi.

MARJO KASKINEN KYOSTI LAHDE

automyyja automyyjd,
010 8522 659 tuotepéallikkd
050 3479 639 010 8522 656

0400 597 256
kyosti.lahde@bilia.fi

marjo.kaskinen@bilia.fi

H B I L I A KAIVOKSELA Uudet autot p. 010 8522 881
-H Vantaanlaaksontie 6 Vaihtoautot p. 010 8522 882 www.bilia.fi

Volvon koti jo vuodesta 1990. Automyynti ma-pe 8-18, la 10-16 Huoltopalvelut, Vientiautopalvelut




