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-mallistoon 050

Tervetuloa koeajamaan.

Audi Land of quattro -mallisto (A3 Sportback 1.6 TDI 81 kW quattro) alkaen 32 762,16 €
CO,-paastolla 127 g/km. Keskikulutus 4,5 |/100 km. Kuvan autot erikoisvarustein.

Audi Center Airport Audi Center Espoo Audi Center Helsinki

Veromies, Tikkurilantie 123, Vantaa UUSI OSOITE: Olari, Haltilanniitty 6 Herttoniemi, Mekaanikonkatu 10
automyynti 010 5333 760 automyynti 010 5333 503 automyynti 010 5333 230
huolto 010 5333 700 huolto 010 5333 500 huolto 010 5333 233

Automyynti palvelee: ma-pe 8-18 ja la 10-15. Huolto ja varaosat palvelevat ma-pe 7.30-18.

Puheluhinta 010-alkuisiin numeroihin lanka- ja matkapuhelimesta 8,35 snt/puh + 12,09 snt/min (sis. alv.) + pvm tai mpm.

Audi Center Turku

Rieskaldhteentie 89
automyynti 02-3388 640
ma-pe 9-18, la 10-15
huolto 02-3388 648

audicenter.fi
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

:N UUSI PUHEENJOHTAJA ESITTAYTYY

Timo Saajoranta
FPA:n

W@ puheenjohtaja

¥

990len Timo Saajoranta, 39-vuo-
tias liikennelentdja.” Jotenkin
néin se usein alkaa, uusi tyopaik-
kahakemus ja itsensi esitteleminen.
Kasittddkseni naitd hakemuksia on
sangen ahkerasti viime aikoina tay-
tetty lentdjien keskuudessa, suoma-
laista ammattitaitoa on siis 1ahdossa
maailmalle runsain mitoin. Tamahan
kuulostaa nopeasti ajateltuna hyvalta,
mutta miksi ulkomaat houkuttelevat
juuri nyt aikaisempaa enemmén?
Palataanpa kuitenkin tuohon en-
simmaiiseen lauseeseen. Olen siis
FPA:n uusi puheenjohtaja, vuoden
vaihteessa tehtivassani aloittanut, var-
sinaisessa paivatyossa olen Embraer-
perdmiehend Norralla. Kokemusta il-
mailusta minulle on kertynyt parin-
kymmenen vuoden ajalta. Ennen len-
tdjanuraani toimin lennonjohtaja-
na Helsinki-Vantaalla reilut kymme-
nen vuotta ja sitd ennen tyoskentelin
muun muassa Finnairin tekniikassa
sekd Finncateringissa. Olen usein ker-
tonut toimineeni lahes kaikissa ilmai-
lualan tehtdvissa paitsi matkustamo-
henkilokunnan jaiseneni — sen olen ul-
koistanut kauniimmalle puoliskolleni.
Vaihdoin puheenjohtajan lakke-
ja Sami Simosen kanssa vuodenvaih-
teessa, ja Sami jatkaa tisti eteenpiin
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varapuheenjohtajana. Esitdn suu-
ret kiitokset Samille kuluneista vuo-
sista, joiden myo6td FPA:n rooliksi on
entistd selvemmin noussut suoma-
laisten liikennelentdjien edustami-
nen tyonantajasta riippumatta niin
Suomessa kuin kansainvalisestikin.
Toimintaympariston muuttuessa FPA
saa hoidettavakseen yhd enemmain
tehtdvia, joihin yksittdisten lentdjayh-
distysten olisi kaytannossd mahdoton-
ta ottaa kantaa tai kiyttda resursseja.
Naistd hyvini esimerkkeina ovat kan-
sainvilisiin lentoliikennesopimuksiin
liittyvat asiat seka lentéjien virallisen
koulutusasteen yleinen nosto.

FPA ei vilttimattd ole lentiji-
en keskuudessa aina ollut kirkkaim-
massa valokeilassa, mutta FPA:ssakin
tehddan koko ajan yllattdvan paljon
taustatyota yhteisten asioiden hyvik-
si. Meilla on edustus ldhes kaikilla eri
osa-alueilla kansainvilisen lentdjalii-
ton IFALPA:n ja Euroopan lent&jalii-
ton ECA:n tyo6ryhmissi, joten olem-
me eturivissa vaikuttamassa koko alan
kehitykseen. Harvemmin tata lehted-
kaan lukiessa tulee ajatelleeksi, kuinka
paljon aikaa ja erikoisosaamista mo-
nien lehdessa julkaistujen artikkelien
kirjoittaminen vaatii. Pyrimme my0s
jatkossa tiedottamaan ajankohtaisista
aiheista entistd tehokkaammin ja toi-
vomme yhd useamman aktivoituvan
toimintaan kanssamme. Lisdi toimi-
joita tarvitaan, joten ole rohkeasti mei-
hin yhteydessa.

Suomessa ollaan ensimmaista ker-
taa historiassa lentdjien suhteen ti-
lanteessa, jossa ulkomaiset lentoyh-
tiot ovat pystyneet houkuttelemaan

suuria midrid uusia hakijoita myos
Suomesta. Lentdjdpula isoissa yhti-
Oissd on konkretisoitunut peruttui-
na lentoina ja kentélla tyhjina seiso-
vina koneina, joten kokeneiden lenta-
jien kysynté on kasvussa. Samaan ai-
kaan kotimaassamme tyomaarat ovat
kasvaneet merkittavasti ja tulevaisuu-
den nakymit suurinta yhtiota lukuun
ottamatta ovat synkistyneet. Italiassa
lentdjana tyoskenteleva ystavini ker-
toi, ettd mikdan mika Suomessa toi-
mii, ei toimi Italiassa, mutta tarkein
asia on sielld kunnossa: inhimillisyys.
Mihin me olemme kadottaneet inhi-
millisyyden tyontekijoiden kohtelussa,
miksi tyontekijat ovat nykyaan pelkkia
kylmid numeroita excel-taulukossa?
Maksimityomaérien ja huonon vuo-
rosuunnittelun johdosta sairauspois-
saolot ovat monessa yhtiossa kasva-
neet rajahdysmaisesti ja lentdjien si-
viilieldméan hallinta on ldhes olema-
tonta. Luonnollisesti tima kaikki joh-
taa kumuloituvaan vasymykseen, joka
hiljalleen nakertaa tydmotivaatiota ja
aiheuttaa tyytymattomyytta nykytilan-
teeseen. Tahdn kun lisdtaan uhka so-
pimusten huononemisesta ja epavar-
muus toiden jatkumisesta ylipadnsa,
ei liene kenellekaan yllitys, etta lampi-
mampi ilmasto ja pulleammat tilipus-
sit alkavat houkutella monia.

Tyot ja lennot kuitenkin jatkuvat
muodossa tai toisessa ajoittaisesta tur-
bulenssista huolimatta. Tulevaisuutta
on mahdotonta ennustaa tilla alalla
paria kuukautta pidemmalle, mutta jo-
tain varmaakin on: paivit alkavat pi-
dentya ja auringon paisteessa on mu-
kavampi lentda. Pysykaa siivella. >¢
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TASSA NUMEROSSA

. LIIKENNE -
6 EASA FTL -uudistus NTAJ A
Uudet EASA-maailman ty6- ja lepoaikamaaraykset

otettiin kayttoon 18.2.2016. Tiukentuneet maaraykset

tahtadvat lentdvian henkilokunnan parempaan jaksamiseen 1 / 201 6
ja sitd kautta turvalliseen operointiin. Paperiin jatetyt

poikkeuslupamahdollisuudet ja paikallisten viranomaisten

eridvit tulkinnat hammentavit kuitenkin kdytdnnon toimintaa.

Julkaisija:

Suomen Lentajaliitto ry. -
Finnish Pilots " Association (FPA)
Ayritie 12 C, 01510 Vantaa

Vastaava paatoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja

Timo Saajoranta

p. +358 40 5555 348
timo.saajoranta@fpapilots.fi

Paatoimittaja:

Olli Tisalo

p. 050-322 3035
olli.iisalo@fpapilots.fi

Tekstien viimeistely:
Hannu Karava

Toimittajat:
Miikka Hult, Pekka Lehtinen,
Heikki Tolvanen, Antti Hyvarinen

Taitto:
Maija Havola

Toimituksen sahkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Sahkoa taivaalla Suomen Lentéjéliitto ry:n hallitus
Samalla kun 1itiumakkujen ilmakuljetusta I|n‘.|oitusmyy-nti/m-a rke];ing:
rajoitetaan tiukasti, insin6orit suunnittelevat mainosmyynti@fpapilots. fi

e o .. 040-219 2334
pOytiensa aaressa kuinka koneen voisi paka-
ta tiyteen akkuja ja pyorittdd potkureita sih- Tuula Nuckols

tuula.nuckols@fpapilots.fi

kolla. Tieliikenteen sdhkoiset sovellutukset Sami Simonen
e e . . . C e . sami.simonen@fpapilots.fi
ja niista keratty tutkimustieto edistavat myos Mikael Wahrn
sdhkokayttoisen ilmailun tulevaisuutta. mikael.wahrn@fpapilots.fi
Mukana myas Vuonna 2016 ilmestyy viisi numeroa.
. . Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
3  Puheenjohtajalta ajankohdat 18ytyvat myés
5 P'ai'aikirjoitus FPA:n internetsivuilta:
. . www.fpapilots.fi.
12 Tarvitaanko pian enia lentdjia
16 Polysta pakkaseen Kaikkien kirjoittajien mielipiteet
30 EAA Airventure -museo ovat heidan omiaan, eivatka ne
e valttamatta edusta Suomen
38 Konetyyppilistaus 1/2016 Lent&jaliitto ry:n virallista kantaa.

Virallisen kannan ilmaisee lehdessa
ainoastaan Suomen Lentajaliitto ry:n
puheenjohtaja.

Liikennelentiji-lehden aineisto— ja ilmestymiskalenteri 2016
Kannen kuva:

Nro Toimitusaineisto Ilmoitusaineisto Lehti ilmestyy Miikka Hult
3/2016 3%. 10.6. vko 26 Grano Oy, Vanton
4/2016 26.8. 2.9. vko 39 !

5/2016 28.10. 4.11. vko 48

Lehti pyytdd huomioimaan, ettd toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttyé ilmoitusta
ei tuotannollisista tai muista syisté voida julkaista maéréttyyn ajankohtaan mennessa. Toimitus pyrkii
tiedottamaan etukéteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa
tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.
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NUKKUMINEN EI OLE
LAISKUUTTA VAAN ITSESTAAN
HUOLEHTIMISTA
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Olli Iisalo
paatoimittaja ja
illanvirkku

aikki me tieddmme, ettd huo-

B nosti nukutun yon jalkeen em-
e ole parhaassa mahdollises-

sa vedossa. Vield vaikeampi tilanne on
kisilla, kun vasymys paasee kumuloi-
tumaan ja laadukkaalle levolle ei tahdo
loytya aikaa. Unen hyvit vaikutukset
ja unen puutteen huonot vaikutukset
ovat ihmiselle merkittavia. Muistin ja
oppimiskyvyn heikentyminen, stressi,
verenkiertoelimiston sairaudet ja syo-
pataudit ovat univajeen kovia riskeja.

Unta ja palautumista tarkasteltaes-
sa taytyisi huomioida unen mairin ja
laadun lisdksi my0s ihmisten erilais-
ten vuorokausirytmien, kronotyyppi-
en, vaikutus. On vanhanaikaista aja-
tella, ettd vain aamuvirkku on ahkera
ja aikaansaava ja koneensa hitaammin
kiyntiin saava on laiska tai saamaton.

Ladkarien Duodecim-julkaisun mu-
kaan kronotyyppeja on kolme: aamun-
virkut, vilimuotoiset ja illanvirkut.
Suurin osa ihmisisté on aktiivisimmil-
laan keskella pdivad, mutta mm. lenta-
jat joutuvat tyoskentelemaan kaikkina
vuorokaudenaikoina. Onkin ilahdutta-
vaa, ettda EASA:n laatima ty6- ja lepo-
aikasaddosten uudistus esittelee edel-
14 mainittuun liittyvin sopeutumisen
madritelman.

Duodecim-julkaisu kertoo myos sen,
ettd hyvin levinnyt yksilo jaksaa val-

voa ja toisin pdin — mitd kauemmin
on valvottu, sitd suurempi unen tar-
ve on. Uusi sdadnndsto huomioi ta-
mankin madraamalla pidemman le-
von aikaerorasituksen jalkeen. FTL-
uudistuksen vaikutuksista voit lukea
laajemmin seuraavalta sivulta alkavas-
sa Petri Pitkdsen artikkelissa.

Sain taannoin ystavillisen yhteyden-
oton paljon lentdneeltd Maunulan per-
heeltd. Ovat laskeneet tehneensa epa-
virallisen isdn ja pojan lentotunnit
yhteensd -enndtyksen. 44 407 tuntia!
Siind on muuten istuttu ohjaamois-
sa. Isd Mauri Maunula lensi urallaan
Ilmavoimissa, Finnairilla, Spearairilla
javiimeiseksi pitkdan Kone-Airin pal-
veluksessa. Poika Antero Maunula
aloitti Finnairilla ja jatkoi uraansa sit-
temmin Kone-Airilla, Aero Lloydilla,
Ryan Internationalilla, Aero Flightilla
jajai tammikuussa 2016 elakkeelle Air
Berlinin A32S-kapteenin vakanssilta.
Onnittelut huimasta saavutuksesta ja
mukavia elidkepiivid molemmille!

Kevit etenee ja valoisa aika lisaantyy
silmissa. Muista silti levata riittavas-
ti ja halutessasi tutustu kasissisi ole-
van Liikennelent&jan lisdksi mainitse-
maani Duodecimin artikkeliin, se 16y-
tyy googlaamalla Evoluution sdilyttd-
md uni. >¢
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EASA FTL

Lentoliikenteen uudet eurooppalaiset tyo- ja lepoai-
kamadaraykset (Flight and Duty Time Limitations
and Rest Requirements, FTL) ovat tulleet ras-

kaan lentolitkenteen osalta voimaan koko EU:ssa
18.2.2016. Asia on ollut tapetilla jo monta vuot-

ta, ja lentdjid varmaan kiinnostaa, mika saan-
telyssa on nyt muuttunut. Tyovuorolistoillahan
kaytannon ensimuutokset jo nakyvdtkin.

Kuvat: Miikka Hult

Petri Pitkdnen
FPA:n Turvatoimi-
kunnan puheen-
johtaja, ECAn FTL-
tyéryhman jasen

iempi  saannosto  EU-OPS
ASubpart Q oli hyvin suppea, ja
itd tdydensi Suomessa muuta-
ma kansallinen lisdys, kuten muualla-
kin Euroopassa. Briteilla oli hyvin kat-
tava oma sdannostonsid, CAP371, jota
pidettiin Euroopan kehittyneimpéana.
EASAn tavoitteena oli harmonisoi-
da saintely Euroopan laajuisesti tur-
valliseksi ja tieteelliseen tutkimukseen
pohjautuvaksi. Tamakididn sdannosto
ei toisaalta saanut liikaa rajoittaa eu-
rooppalaisten lentoyhtididen kustan-
nuskilpailukykyi, ja EASAlla oli niin
muukin rooli kuin olla pelkka "Safety”
Agency. Lobbaus seki tehokkuuden li-
sdamiseksi etti toisaalta visymysriskin
pienentamiseksi oli kovaa, ja siitd joh-
tui Suomessakin muutama vuosi sitten
nahty lentdjien mielenosoitus. Se poh-
jautui sithen, ettd saannostoluonnoksis-
sa oli osin paljon sallivampia rajoja kuin
EASAn palkkaamat tutkijat olivat suo-
sittaneet. Naitd on uudessa saantelyssa

kylla vielakin.
/-



EASA FTL

Suurin muutos entiseen on nyt se,
ettd EASA FTL tuo osaksi operaattorin
turvallisuusjarjestelméaa (SMS) vahvasti
mukaan operaattorin hallinnoiman va-
symyksenhallintajarjestelman (Fatigue
Risk Management, FRM). Sen kiyt-
toonotto ei ole pakollinen, mutta ilman
erityistdi FRM:44 perussddnnét ovat
rajoittavampia. Uudet FRM-sdannot
ovat luonteeltaan osittain suoritusky-
kyperusteisia, koska jokaiseen asiaan
ei aina ole selvia rajoja, vaan operaat-
tori voi jarjestelméllaan todentaa jon-
kin tybaikakombinaation olevan turval-
linen — tai sitten ei. Muun muassa ame-
rikkalaisesta ty6- ja lepoaikasaantelys-
ta poikkeavasti on Euroopassa asetet-
tu suurimmalle osalle ty6- ja lepoaikoja
selviat maksimirajat, joita ei edes FRM:n
avulla voi ylittda. Kylla uusienkin saan-
t6jen mukaisessa maailmassa voidaan
lentdja uuvuttaa, mutta FRM:n pitaisi
tuoda tdhén lievennysta.

Uusia maaritelmia

EASA FTL tuo muassaan sopeutumisen
(acclimatisation) maaritelmén. Jos py-
sytelldidn maksimissaan 2 tunnin aika-
eron sisilla, miehiston jasen katsotaan
sopeutuneeksi sithen aikavyohykkee-
seen, jolla lentotyGjakso alkaa. Mikali
2 tunnin aikaero ylitetdén, ja uusi len-
totyOjakso aloitetaan enintddn 48 tun-
nin paasta edeltavan len-
totyOjakson alkamisesta,
ollaan aina sopeutuneita
edelliseen aikavyohyk-
keeseen, ja maksimilen-
toaikataulukoita luetaan
edellisen  aikavyohyk-
keen mukaan (esimerkik-
si Suomi—Kiina—Suomi-
tapauksessa Suomen ai-
kaan). Mikéli miehiston
jasen ei ole maaritelmal-
lisesti sopeutunut alku-
lahtopaikan aikaan, han
joko voi olla sopeutunut
uuden lentotyotehtdvan
alkamispaikan aikaan, tai
hénen sopeutumisensa
tila ei ole tiedossa (unk-
nown state of acclimati-
sation). Sopeutumisen ti-
la vaikuttaa maksimilen-
totyOaikoihin lukuun ot-
tamatta tilannetta, jossa
on lisitty ohjaamomie-

T

Tama pident
—

histo eli silloin, kun lennonaikainen le-
po on mahdollista.

EASA-saannosto kasittelee miehis-
ton jasenen nukkumismahdollisuut-
ta hairitsevid tyoaikoja (disruptive
schedules) sen mukaan, onko lentoyh-
ti6 niin kutsutun aikaisen vai myohéi-
sen aikataulutyypin maassa (early type
—late type). Suomi ja muut Pohjoismaat
ovat paattdneet olla aikaista tyyppia.
Tyoaikataulu on siis meilld héiritseva,
jos se Suomen aikavythykkeeseen so-
peutuneelle alkaa vililla 5:00—5:509, tai
paattyy valilla 23:00—01:59, tai jos siti
on yolla 02:00 — 04:59 (night duty). Jos
tyotd tehdadn hairitsevana aikana, lepo-
aikoja pitdd hieman lisita. Jos esimer-
kiksi hypatidadn myohaan paattyvasti
vuorosta aikaisin alkavaan, pitaa lepo-
aikaa olla yksi paikallinen yo tyGvuoro-
jenvalilla (8 tuntia valilla 22:00—8:00).
Jos viikkolepoaikojen vilissi tyota teh-
daan vahintaan nelja aikaista aamua tai
yovuoroa taikka myohaista iltaa, seu-
raavan viikkolevon on oltava 60 tuntia
(muuten 36 tuntia, johon sisiltyy kaksi
paikallista yota).

Enimmaislentotydajat

EASA FTL:ssid lentotyoaikojen mak-
simipituuksiin ei tule suuria muutok-
sia. Yolla sopeutuneessa tilassa olevan
miehiston maksimilentotydaika (tar-

koittaa ilmoittautumisesta on-bloc-ai-
kaan) FRM:a4 hyvaksikayttaen on kui-
tenkin pienentynyt 11 tuntiin (2 ohjaa-
jaa, 1—2 sektoria). Tama kaytannossa
estdda Finnairin y6-Malagan lentdmi-
sen aiempien aikataulujen mukaisesti.

Edelleen on méériteltyna normaali
maksimilentoty6aika, johon on mah-
dollista tehda pidennyksia tietyin edel-
Iytyksin. Pahimpaan yoaikaan piden-
nyksia ei kuitenkaan endd voi tehda.
Jos voidaan kayttaa lennonaikaista le-
poa, maksimit katsotaan erillisesta tau-
lukosta.

Lennonaikaista lepoa varten EASA
FTL on jakanut lepotilat kolmeen luok-
kaan, ndma ovat karkeasti: 1) erillinen
punkka, 2) hyva business-luokan penk-
ki, ja 3) verholla eroteltu laadukas tu-
ristiluokan penkki. Se, missa luokas-
sa lennonaikainen lepo vietetdan, vai-
kuttaa levon mahdollistamiin ty6aika-
pidennyksiin. Esimerkiksi yksi ylim&a-
rdinen pilotti parhaassa punkassa le-
paillen nostaa maksimilentoty6ajan
16 tuntiin, ja tatdkin voi tietyin edelly-
tyksin vield pidentdd yhdella tunnilla.
Heikoimmassa lepotilaluokassa maksi-
mi olisi 14 tuntia. Tdma lepotilajaotte-
lu kuitenkin vield eld4, ja niinpa Suomi
jasuurin osa muista maista ovat tarttu-
neet mahdollisuuteen ottaa vuoden ai-
kalisén, ennen kuin lepotilaluokat vai-
kuttavat ty6aikoihin.

Uuden maarayksen mukaan ulkoasemalla nautittu minimilepo ei saa olla vdhemmn kuin 10 tuntia.
anee kotimaisissa yhtidissa tuttuja Euroopan yopyvid.
— -~
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\ Prompt service and clear communication

\ Bi-lingual staff assistance during screening

\ On-going after reporting help and a supportive pilot community
V' Global medical insurance for pilots and their family

Finding the Right Job for You!

Asia Pacific Aviation Services Limited (APAS) provides job opportunities including...

»)-Airbus Positions »-Other Aircraft Type Positions
Captain Airbus 320/330 Captain Embraer 190
First Officer Airbus 320/321/330 Captain Bombadier 900 / CL65

»-Boeing Positions »-Transition Opportunities

Captain Boeing 737/747/777/787 Non type-rated Captain Airbus 330

First Officer Boeing 737/747/777 Non type-rated First Officer Airbus 321/330
Non type-rated Captain Boeing 737/747/777/787
Non type-rated First Officer Boeing 737/747/777

APAS & GX Airlines Worldwide Pilot Recruitment Roadshow

APAS & Guangxi Beibu Gulf Airlines (GX Airlines) will be visiting Europe in early 2016 to meet with pilots. We will be hosting an
informative presentation for all interested A320 and E190 pilots. Plus, qualified Embraer pilots will be invited to complete a partial
medical and simulator check-ride in Europe.

12016 Learn more at www.apcm.'c m
L e
Come to APAS for an “A+” career!




EASA FTL

Lepoajat

My6s minimilepoaikoja ennen ja jil-
keen tyGjaksojen on hieman viilattu.
Uusi sddnnosto ottaa tarkemmin kan-
taa aikaerorasitukseen ja sen aiheutta-
maan pidemman levon tarpeeseen, seka
myos itd—lansi-suunnan aikavyohyke-
muutosten vaikutuksista toipumiseen.
Aiemmat maaraykset sivusivat naité 1a-
hinna sivulauseessa, ja asia jétettiin yh-
tididen tehtaviksi (ja tyoehtosopimus-
poytiin kauppatavaraksi). Yksi muutos
on myos se, ettd ulkoasemalla nautittua
minimilepoa ei endi saa lyhentia alle
10 tuntiin, kuten ennen. Niinpa esimer-
kiksi finnairilaisille ja norralaisille tu-
tut Lontoon, Pariisin ja Brysselin lyhy-
et yOpyvat pitenevit, elleivit yhtiot hae
ja EASA myonni poikkeuslupaa jatkaa
vanhaan malliin.

Paivystys ja varallaolo

Piivystykselle ja varallaololle on nyt
aiempaa selkeAmmat maadriykset.
Péivystyksen (ei puhuta kenttiapaivys-
tyksestd) ja siitd alkavan lentotydjakson
aikaansaama maksimivalveillaoloaika
saa olla enimmilldén 18 tuntia, eli kay-
tdnnossa paivystyksen alusta lentotyo-
vuoron loppuun — tosin niin suoraan
sen on sanonut vain Ruotsin ilmailuvi-
ranomainen, voidaanhan sitd nimittdin
viisastella, ettd paivystyksella voi hyvin
nukkua.

Reservijakso, jossa lyhyin varoitus-
aika t6ihin kutsumiselle on 10 tuntia,
on merkittava tyovuorolistaan. Lisdksi
listalle on merkittava jokaiselle reser-
vipdiville 8 tunnin “uniperiodi”, jon-
ka aikana miehiston jiseneen ei saa ot-
taa yhteytta. Tama 8 tunnin uniperio-
di tulee maarittaa etukateen, eika vasta
t6ihin kutsun aikana, kuten esimerkik-
si Air France ja Lufthansa tilli hetkel-
14 tulkitsevat.

Harmonisoitu
yleiseurooppalainen
saannosto — yhtendinen
kuin Eurooppa itse

Operaattorit voivat hakea EASAlta nyt
uusittuihin maarayksiin poikkeuksia,
kunhan paikallinen viranomainen tu-
kee poikkeushakemusta. Tiedossa ole-
via poikkeusanomuksia ovat muun
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muassa ulkoasemalevon lyhennys al-
le 10 tunnin (kuten ennen vaikkapa
Lontoossa), tyovuorolistan julkaise-
minen myohemmin kuin méaarayksen
edellyttamat 14 vrk etukiteen, useampi
kuin yksi kotiasema, jne. Periaatteena
on, ettd poikkeusanomus voi menna
lapi edellyttien ettéd operaattori pystyy
osoittamaan ehdotetun toimintatavan
olevan visymysriskitasoltaan vihin-
taan yhti turvallinen kuin alkuperéi-
nen saanto.

Poikkeusanomusten lisdksi hajontaa
aiheuttavat paikallisten viranomaisten
erilaiset tulkinnat. European Cockpit
Associationin (ECA) ty6- ja lepoaika-
tyoryhmassa kiytyjen keskustelujen
perusteella Ruotsin viranomainen tun-
tuu tilla tietoa olevan konservatiivisin.
Se rajoittaa muun muassa normaali-
miehiston yotydajan maksimissaan 10
tuntiin, ellei operaattori saa viranomai-
selta erityislupaa. Split Duty -tilantees-
sa Ruotsissa hyvaksytaan maksimis-
saan vain 3 tunnin pidennys lentotyo-
aikaan tauon pituudesta riippumatta, ja
jos tauko on keskelld y6ta (window of
the circadian low, WOCL), ei sitdkaan.
Ruotsin viranomainen tulkitsee myos
monia muita kohtia lentdjin vireystilaa
edistavasti. Mielenkiintoista on ndhda,
miten kestiva kyseinen linja on: siirtaa-
ko SAS pitkit vuoronsa Ruotsista tans-
kalaisten lennettaviksi? Toisaalta, suu-
ret ilmailumaat Saksa ja Hollanti eivit
kaikesta huolimatta ehtine vaatimaan
EASA FTL:n noudattamista heti helmi-
kuun 18:ntena, vaan kunhan aikanaan
ehtivit, lisiksi ainakin Espanja liittynee
tahin kerhoon.

Suurta hajontaa tuonee myos FRM.
Eri toimintaymparistoissd samat asi-
at aiheuttavat viasymysta eri tavalla.
Toisaalta kyky tunnistaa ja hallita va-
symysriskeja on erilainen eri yhtiissa.
Pykélien laatiminen on helppoa, mutta
toimivan FRM:n aikaansaaminen osak-
si yhtion koko toimintaa ei ole. Se vaa-
tii paljon ponnistelua yhtion eri toimin-
noissa, ja ennen kaikkea suoraselkiista
jatoimivaa vuoropuhelua, jossa Fatigue
Safety Action Groupin toimet ja vaiku-
tusvalta ovat avainasemassa. Ja jottei
totuus unohtuisi, meidén lentdjien vies-
tit ja raportit ja muut palautteet ovat
FRM-systeemille elintarkeita.

Saantelyn yksityiskohtainen
sisaltd

EASA FTL (Implementing Rule,
toisin sanoen Hard Rule) on saa-
tavilla EU:n  lainsdddantosivuil-
ta, vaikkapa ositteesta http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/FI/

TXT/?uri=CELEX:32014R0083. TAma
ei kuitenkaan riitd yksityiskohtaisen
sdannoston avaamiseksi, koska pelkil-
1a padsaannoksilla ei nie koko totuut-
ta. Tarvitaan myos EASA:n julkaisema
"Soft Rule", joka nimestddn huolimat-
ta on velvoittava, ja joka pitaa sisillaan
seuraavat dokumentit: Certification
Specification, Acceptable Means of
Compliance sekd Guidance Material.
Meita kiinnostuneita auttaakseen Iso-
Britannian ilmailuviranomainen on ys-
tavallisesti koonnut nama kaikki yhteen
dokumenttiin. Sen osoite verkossa on:

https://www.caa.co.uk/WorkArea/
DownloadAsset.aspx?id=4294971801.
>¢

Vilkkaassa ilmatilassa tarvitaan tarkkaavai-
suutta ja siis levanneita ohjaajia.
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BMW X5 xDrive40e Plug-In Hybrid hinta alkaen 85.969,04 €. —
Autoveroton hinta 75.980,00 €, arvioitu autovero 9.389,04 €, toimituskulut 600 €.

Vapaa autoetu alk. 1.410 €/kk, kayttdetu 1.245 €/kk. EU-yhdistetty polttonesteen
kulutus: 3,3 1/700 km, CO,-péasto (yhdistetty): 77 glkm.
Virrankulutus KWh/100 km: 15,3.

Ajamisen iloa

™ BMW

Yli 300 hevosvoiman suorituskyky vain runsaan kolmen
litran keskikulutuksella. Toisille tama onedelleen vain

visio, meille todiste kyvystamme nayttaa suunta koko:
automaailmalle. Uusi BMW X5 Plug=lh Hybrid on saapunut.
Tervetuloa tulevaisuuteen.
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LENTAMISEN TULEVAISUUS

TARVITAANKO PIAN

ENAA LENTAJIA?

Keskustelu miehittdmdttémdstd matkustaja-
lentokoneesta herdd aina silloin télléin. Mutta
onko ajatus lainkaan foteutettavissa?

Kuvat: Miikka Hult
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Pekka Lehtinen
ATR-kapteeni

‘ N°RRA

A

os ajatus pelkdn tietokoneen
Javulla lentdvastda matkustaja-

koneesta toteutuisi, ennustettu
lentdjapula ratkeaisi kuin itsestdén.
Koneet lentiisivit tietokoneiden oh-
jaamina ja lentdjan ammatti poistuisi
maailmasta ukkojen ja akkojen elakoi-
tymisen myo6ta. Siind missa pikkupo-
jat ennen vanhaan haaveilivat lenta-
jan ammatista, muuttuisivat haaveet
vanhojen ukkojen jorinoiksi ja ennen
pitkaa historian kirjojen sivuilla ker-
rotuiksi tarinoiksi. Sanottaisiin, etti
nama olivat joitain muinaisia ilmojen
jumalia.

Huolestuttavaa kylld kyseessd ei
ole tdysin tuulesta temmattu ajatus.
Tutkimus asian tiimoilta on jo kayn-
nissé, eikd Boeingin teknologiapaallik-
ko John Tracynkdan mukaan ole epéi-
lysta siitd, ettd asia on teknologises-
ti ratkaistavissa. Kyseessa on Tracyn
mukaan pikemminkin s&adoksiin,
sertifiointeihin ja ennen kaikkea mat-
kustajien asenteisiin liittyvd ongel-
ma. Haluavatko matkustajat nous-
ta koneeseen, jota ei kuljeta kukaan?
Kehitystyon keskenerdisyyden vuok-
si miehittdimaton matkustajalento
ei tule tapahtumaan pian, mutta sii-
hen suuntaan ollaan menossa. Tracyn
mukaan ensimmaéinen askel tulee ole-
maan miehiston vihentdminen ohjaa-
moista kauko- ja rahtilennoilla. Siina
missa nykyisin vaaditaan ohjaamoon
kaksi aktiivista lentdjaa, riittda tulevai-
suudessa yksi.

NASA:n yhden
ohjaajan konsepti

Yhden ohjaajan konseptin tutkiminen
on ollut NASA:ssa kdaynnissi vuodesta
2011 saakka. NASA:n konseptissa tule-
vaisuuden litkennekoneen ohjaamos-
sa olisi vain yksi lentdjin istuin, ko-
neen kapteenille; loput istuimet olisi-
vat maan pinnalla ja niitd miehittaisi
superdispatcherin ja perdmiehen yh-
distelma. Kiytannossd homma toi-
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misi siten, ettd kapteeni vastaisi ko-
neen kuljettamisesta kuten tahéankin
saakka, mutta yhtion omassa operaa-
tiokeskuksessa toimiva edella kuvat-
tu "superperamies” osallistuisi pera-
miehen tehtdviin maasta kasin omal-
ta kaksipaikkaiselta positioltaan.
Normaalitilanteessa ~ matkalennon
rauhallisessa vaiheessa superperiamies
tyoskentelisi positionsa oikeanpuolei-
selta jakkaralta osallistumalla kerral-
laan jopa 12 lennon tukitoimintoihin
eli lennonseurantaan ja reittioikaisu-
jen tekemiseen.

Kun jollakin lennolla ilmenisi poik-
keustilanne, perdmies hyppaisi posi-
tionsa vasemmalle jakkaralle ja muut-
tuisi varsinaiseksi peramieheksi kes-
kittyen vain kyseiseen lentoon. Aluksi
otettaisiin kapteeniin suora puheyh-
teys ja tilanne briefattaisiin l4pi, jon-

ka jalkeen perdmies ryhtyisi toteutta-
maan kapteenin méaraamia tehtavia.
Peramiehen positiolta olisi mahdol-
lista lentda konetta myoOs autopilot-
tia kayttden, minka lisdksi perdmie-
hella olisi kattava tietopankki ympa-
roivasta litkenteestd, sadsta, lentoken-
tistd ja koneen jarjestelmista. Niin ol-
len koko miehiston tilannekuva olisi
jopa huomattavasti kattavampi kuin
nykyaan vallitsevassa menetelmés-
sd. Peramiehen rooli ei rajoittuisi pel-
kistaan poikkeustilanteisiin, vaan
NASA:n konseptissa peramiesta kay-
tettdisiin my0s lennon kriittisissa vai-
heissa eli lentoonldhdoissa, ldhestymi-
sissd, laskuissa ja rullauksessa.
NASA myontéd, ettd ennen kuin
konsepti etenee konkretian tasolle,
on vield selvitettivd monta kysymys-
td. Miten peramies saadaan nopeas-

KUN KOKEMUS, OSAAMINEN
JA LAATU RATKAISEVAT.

W

OOPPERAN OPTIIKKA OY

Mannerheimintie 64 | Puh. (09) 493 545
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ti mukaan luuppiin silloin kun hén-
ta akkid tarvitaan? Entidpa kapteenin
inkapasitaatio? Tdhanastisissa tutki-
muksissa on my0s selvinnyt, ettd len-
tdjien mielestd superperdmiehelld tu-
lee ehdottomasti olla lentdjan koulu-
tus ja mieluusti viela kyseisen kone-
tyypin tyyppikelpuutus. Vain henkilg,
joka on itse lentidnyt ohjaajana, osaa
samastua tilanteeseen. Keskeinen li-
sdedellytys on vield kapteenin ja pe-
ramiehen vilisen luottamuksen luo-
minen. Ratkaisuksi tdhén on kaavail-
tu lentdjien kayttdmista vuoroin lenta-
vani ja vuoroin maaperamiehen teh-
tavissa, joskin merkittaviksi lisdiongel-
maksi nahdain senioriteetin ja mai-
neen aiheuttamat human factors -te-
kijat. Haluaako senioriteetissa selvis-
ti korkeammalla oleva lent&djd toimia
peramiehend nuoremmalle lent&jélle,
vai pitdisiké moinen konservatiivinen
ajattelu heittdd menemaan?

Uusia konetyyppeja
odotellessa

Thmiskeskeisten ongelmien ohella
kenties vield olennaisempia ovat tek-
nologiset pulmat. Yhden ohjaajan toi-
minnan mahdollistamiseksi tulee uu-
sien konetyyppien jirjestelmit ra-
kentaa uudelta pohjalta, minka vuok-
si muutos ei voi tapahtua aivan yhdes-
sd yossa. Tarkoituksena on, ettd au-
tomaatio tulee entistd paremmin tu-
kemaan aktiivista lentdmisti, jolloin
lentijille jaa enemmian kapasiteet-
tia kaytettaviksi muihin asioihin, sa-
noo NASA:n projektissa mukana ole-
va Rockwell Collinsin John Borghese.
Lisdksi paatoksentekoa tukevien jar-
jestelmien tulee olla huomattavas-
ti aiempaa kattavampia ja tarjota oi-
keanlaista informaatiota kussakin ti-
lanteessa. Esimerkkind toimii vaik-
kapa matkustajan sairastumistapaus,
jossa jarjestelma tarjoaa diversioken-
taksi kenttad, joka ei valttamatta sijait-
se fyysisesti ldhimpand, mutta jonka
kautta matkustaja saadaan nopeim-
min hoitoon.

Toistaiseksi NASA:n projekti ete-
nee soveltuvien teknologioiden kar-
toituksella ja ensivaiheen simulaati-

Vo>

oilla. Simulaatioita varten NASA on
rakentanut perdmiehen maaposi-
tion, joka on linkitetty Washingtonin
Dullesin lentoaseman vieressa sijait-
sevaan Rockwell Collinsin simulaatto-
riin. Alkuvaiheen simulaatioissa hae-
taan suuntaa sille, minka tyyppisié asi-
oita pitdisi tutkia. Naistd edetdaan kohti
vaativampia skenaarioita. Aikaa tdhéan
on varattu useita vuosia. Vasta timan
jalkeen alkaa hidas kehitys menetel-
mien ja jarjestelmien mukauttamisek-
si tulevaisuuden konetyyppien ohjaa-
moihin soveltuviksi. Jos nyt kiytt6on-
otettujen A350-koneiden kayttoika on

20—30 vuoden luokkaa, ehtii nykyinen
lentdjasukupolvi vdistyd moneen ker-
taan ennen kuin lentokoneet lentavit
itsestddn. ATR:std puhumattakaan.
Vaikka alalla onkin painetta ratkais-
ta tuleva lentdjapula, ei dramaattisia
muutoksia tule tapahtumaan pitkaan
aikaan. Siitdkin on viela pitkd matka
tdysin miehittdimattomiin liikenne-
koneisiin. Ja onpa lentdjapulaan eh-
dotettu niinkin yksinkertaista ratkai-
sua kuin lentijien palkkojen korotta-
minen.

Liahde: Air Transport World >¢

Piaggio Aeron kaksi tuotetta (Avanti Evo ja P.1HH Hammerhead) ovat kaukaa katsoen
samannakdiset, mutta toinen on konventionaalinen lentdjien ohjaama kone ja toinen
miehittdmaton versio.

1/2016



AIKA ON
Y L E L LS.
K

FORD MOTOR COMPANY YLPEANA ESITTAA

\A=NAIL— =

Laakkonen Herttoniemi Levorannan Autoliike Oy
FordStore Mekaanikonkatu 12 Kauppakaari 10
00880 Helsinki 38200 Sastamala

vignale.ford.fi 010 214 8110 (03) 5127710

Ford Mondeo Vignale -mallisto alk. 46.348,39 € (autoveroton hinta 39.650 € + arvioitu autovero CO; -pdast6illd 99 g/km 6.698,39 €). Hintaan lisataan likekohtaiset toimituskulut 600 €.




POLYSTA

PAKKASEEN

Fa

ST :’-’L ""'E‘ﬂ‘ﬂ" uqq-’”'ff‘@%-: g Erlt s, —

L e il il
PR - i

---._| ﬁ"-_
T ...

i b- -
ol f“
] "
-
“ S5




SUOMALAISIA MAAILMALLA

Taas kerran Juba, Eteld-Sudan. Siella
ollessa ei ollut varaa hetkeksikaan
rentoutua. Platta oli tdynna soraa ja
monttuja, kuten Kkiitotiekin.

Kuvat: Tom Nystrom

Tom Nystrom
A32S-peramies
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ahtisin ehdottomasti uudes-
I taan! Kokemuksena parin vuo-
den reissu oli huikea. Mukaan
mahtuu huippuhetkia ja raskaita ai-
koja. Kaksi vuotta on loppujen lopuk-
si lyhyt aika, ainakin jos katsoo taak-
sepdin, mutta siiné ajassa ehtii koke-
maan valtavasti, hyvissi ja pahassa.
Keniassa oli mukava lentda, kun
sithen asti paistiin. Se, ettd kahden
vuoden ajasta lensin vain puolet, ei
tata seikkaa muuksi muuta. Kenya
Airways on I0SA-auditoitu yhtio, jo-
ka toimii kansainvélisessa ymparistos-
sd, lentoja on esimerkiksi Lontooseen,
Pariisiin, Amsterdamiin, Pekingiin ja
Hong Kongiin, Johannesburgia unoh-
tamatta. Tdma ympdristo asettaa tie-
tenkin tiukkoja laatuvaatimuksia yh-
tiolle ja sen pro-
sesseille. Yhtion
Embraerit
ovat kaikki uu-
dehkoja  (kah-
ta  Finnairilta
hankittua  lu-
kuun ottamat-
ta, mutta nekin poistuivat), ja kau-
koliikenteeseen tulee koko ajan lisda
Dreamlinereita. Prosesseja ja koulu-
tusta siis oli yllin kyllin, aina ei niita
toki toteutettu kirjaimellisesti...
Yhtio oli jatkuvassa sotatilassa am-
mattiliiton kanssa. Téastéd johtuen mei-
td expatteja kaytettiin taistelussa hy-

vaksi, mika olikin suurin syy koulutuk-
sen venymiseen. Liitto syytti yhtiota ja
yhti6 liittoa, mutta sehén kai oli aivan
normaalia. Sen verran vahva liitto kui-
tenkin oli, ettei yhti6 uskaltanut ko-
vasti vastustaa liiton vaatiessa meille
lisdkoulutuksia. Itselleni jai sellainen
mielikuva, ettd ehka liitto ampui itse-
aan vililla jalkaan, toisaalta en tieda
olisiko yhtio taas haikdilematta muu-
ten hyodyntényt tilanteen.

Pilotti paalla

Peramiehet olivat lahes kaikki kdyneet
peruskoulutuksen Eteld-Afrikassa, ja
kilpailu tyopaikoista oli kova. Monella
oli yliopistokoulutus takataskussa, oli-
pajoukossa pari ladkaridkin. Eri yhte-
yksissd huomasin monien olevan va-
rakkaammista perheistd, muuten tuo-
hon yliopistotutkintoon valttamétta ei
olisi ollut varaa. Hyvian koulutuksen
myo6ta englannin kielen taso oli hyva.
Keniassa englanti on virallinen kie-
li, mutta koulutustaso mairaa yleen-
sd miten hyvin sitd puhutaan (esi-
merkiksi puu-
tarhurimme
el monta sa-
naa englantia
puhunut).
Hattukul-
ma ohjaamos-
sa oli jyrkempi
kuin Suomessa, joten peramiehet oli-
vat koko ajan hieman varuillaan, var-
sinkin aluksi. Koulutuksen taso oli hy-
va ja yleensd ohjaajat osasivat asiansa.
Suurin puute taisi olla koulutuksen so-
veltamisessa kaytantoon. Taméan huo-
masi jos syysta tai toisesta oli poiketta-
va normaalista, esimerkiksi tekemalla
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nikoldahestymisen. Yhtiossa lennettiin
konetta aika viahén kasin ja huomasin
selvisti, ettd paikalliset kollegat hie-
man huolestuivat jos irrotin autopilo-
tin myotatuulessa. Pari kertaa myos
ilmoitin heidan lentovuoronsa aikana
ettd nyt irrotan autopilotin, jos eivit
itse sita tee.

Kenia Airwaysilla oli my0s sellainen
meidan silmissamme hassu saanto, et-
tei peramies saanut jarruttaa manuaa-
lisesti. Minulle kerrottiin kylld, miksi
sdanto oli olemassa, mutta perustelu ei
oikein vakuuttanut. Tutut peramiehet
joutuivat siis kanssani usein seka len-
tdmaan ettd itse jarruttamaan. No, ei
siitd monta vuotta ole, kun Finnairilla
vield kehotettiin kdyttdmaan autopi-
lottia mahdollisimman paljon.

Taysin rinnoin

Expattina toimiessa kannattaa varau-
tua siihen, ettd olet jatkuvasti silma-
tikkuna, kaikki tietdvat kuka olet, ja

heilld on yleensd myds mielipide si-
nusta. Itse huomasin briefauksen yh-
teydessa ettd matkustamohenkilokun-
taa yleensa jannitti, joten lisdsin huu-
moria ja altistin yleensi itseni erilai-
sille tilanteille.

TAma toimi aika hyvin, koska ke-
nialaiset ovat
huumorinta-
juisia ja hy-
myilevit mie-
lellaan. Paras
esimerkki oli
lennolta, jolla
tilasin purserilta itselleni pullollisen
vettd, suahiliksi, tai ndin ainakin luu-
lin. Nainen tuijotti minua kuin shokis-
sa ja sanoi: "Mita sind sanoit, haluat
kokeilla rintojani?!” Menin taysin ju-
miin ja punastuin. Kuumeisesti etsin
sopivaa vastausta, samalla kuin mie-
tin, montako kertaa olin esittdnyt sa-
man pyynnén muilla lennoilla. Hanen
purskahtaessaan nauruun olin helpot-
tunut. Sitd saa mita tilaa.

Mahdollinen metsapalo Kenian rajalla. Tai sitten siella vain raivattiin viljelysmaata...

Byrokratian luvattu maa

Yhtiossa itsessddan oli paljon byro-
kratiaa, jopa lilankin paljon. Vasen
kisi ei usein tiennyt mita oikea teki.
Ryhmépaallikko ja listantekija eivit
esimerkiksi tienneet ettd meilla expa-
teilla piti olla 2 vii-
kon loma jokaisen
8 viikon jilkeen.
HR-osasto ei ollut
katsonut tarpeelli-
seksi kertoa heille
mitddn sopimuk-
sestamme. Toisaalta kulttuuriin kuu-
lui my6s vastuun vilttdminen, mika-
li vain mahdollista. Timén huomasin
paastyani lentdmaén. Koska sopimuk-
sessa ei puhuttu mitdan vapaapaiva-
korvauksesta, yritin selvittda asiaa.
HR-osasto (joka oli sopimuksen laa-
tinut) ei vastannut, koska sen mieles-
té olin siirtynyt lento-osastolle, lento-
osasto ei taas tiennyt sopimuksesta
mitéan ja siirsi vastuun HR:lle.

I s
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Koska korvauksia kuitenkin tuli,
ajattelin asian olevan selva. Viirin!
Puolen vuoden jilkeen meille ilmoitet-
tiin, ettei korvauksia olisi pitdnyt mak-
saa koska niit4 ei ollut sopimuksessa,
ja nyt ne perit-
taisiin  takai-
sin. Tésta tais-
telimme muu-
taman kuukau-
den eri osasto-
jen kanssa tu-
loksetta. Vasta loppupalkassa HR-
pomo hyviksyi vapaapaivakorvauk-
set maksettavaksi.

Edelld mainitun tyyppinen taistelu
oli se, mika vei maun tyosta. Kaikesta
joutui aina taistelemaan ja vaanta-
maan (myos siviilissi). Jos ei palkas-

Chupa ya maji —

Perinteinen auringonlaskukuva. 5 min viela ja aurinko olisi jo painumassa horisontin alle.

ta, niin sitten vapaista ja niitten sijoit-
telusta tai selvityksen tekemista rat-
kaisuista. Olen aina pitanyt tarkeéna,
ettd asiat toimivat, en vain aikaisem-
min ollut tajunnut kuinka paljon.
Viime vuo-
den tammi-
helmikuussa
homma tuleh-
tui ihan taysin.
Vield syksylla
meni hyvin ja
yritin saada sopimusta jatketuksi, sen
verran mukavalta itse lentiminen tun-
tui. Perhekin viihtyi erinomaisesti ja
olisivat mielelldan jaaneet. Sitten al-
koi kiista palkoista ja lisista. Samalla
yhtié puolen vuoden viivyttelyn jal-
keen ilmoitti, ettei sopimusta jatketa.

pullo vetta

Kymmenesta expatista vain kolme oli
jaanyt lentovaiheeseen asti, ja nyt taas
yksi lahti ilmoituksen jalkeen. Han sai
tyotd Belgiasta, mutta loppupalkan
maksussa oli tietenkin ongelmia.

Motivaationi oli aivan nollassa, ja
ensimmadista kertaa elamésséni len-
tdminen tuntui vastenmieliseltd, jopa
niin paljon, etten pystynyt lahtemain
toihin. Ilmoitin selvitykseen olevani
uupunut, mutteivit he sellaista seli-
tysta hyvaksyneet. Lopuksi merkitsi-
vat minut sairaaksi. Otin my6s yhden
rokuliviikonlopun, kun ei kerta kaikki-
aan kiinnostanut ldhtea toihin (Téassa
kaytin “pitdimé&ttomia sairauslomapai-
vid”, joita muuten oli rajallinen méaa-
rd vuodessa).

1/2016
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Arvelin, ettd tdma saattoi olla lopun al-
kua. Pari viikkoa mychemmin lensin
tietdimattani viimeisen lennon yhtits-
sd, vaikka sopimusta oli siind vaiheessa
kolmisen kuukautta jaljelld. Karsimani
oikean flunssan jélkeen listantekija ke-
hotti minua ottamaan yhteytta paaoh-
jaajaan. Tama kertoi, sitten kun sain
hénet kiinni, ettd minusta oli tehty ni-
meton raportti. Niin kauan kuin raport-
tia tutkittiin, en voisi lentd4. Minua ei
varsinaisesti groundattu, vaan pantiin
lomalle, koska lomapaivia oli viela pal-
jon pitimatta.

Kuukauden selvittelyn jélkeen (siis
mind yritin selvittdd mistd oli kyse,
huonolla tuloksella) sain kuulla, ettei
asiaa tutkita. No, sehin on hyva juttu,
totesin. Kysellessini seuraavaa lentoa
minulle kerrottiin, etten voi lentaa kos-
ka asiaa ei ole tutkittu. Se oli sitten sii-
na!

Loppuaika menikin virallisesti lo-
malla, muttei se valitettavasti tuntu-
nut siltd. Jouduin koko ajan taiste-
lemaan loppusaatavistani, koska oli
selva vaara, ettd yhtio yrittaisi paasta
halvalla. Kun huhtikuun lopulla vih-
doin sain asiat sovituksi, tuntui pa-
remmalta. Toukokuussa, ollessani jo
Suomessa mutta perhe vield Keniassa
lasten koulun takia, huokaisin helpo-
tuksesta kuultuani ettd rahat ovat ti-
lilla. Viimeiset kuukaudet olivat olleet
henkisesti todella raskaita, mutta nyt
olin takaisin tutussa ja turvallisessa

Viimeinen lento ¥ Konee!\ tankkaus Yaoundéssa, Kamerunissa.
"""h-..,__ sijaitsi keskell viidakkoa.

Suomessa!

This is Africa Juban platta oli aina yht& ahdas. Marshallerin merkkeihin ei ol
luottaminen, joten estevara oli téysin omissa kasissa. Yhden siivenkarjen

Kaytdnnossa kaikkea toimintaa typistyksen ndinkin aitiopaikalta, onneksi ei ollut meidan siipemme...

Afrikassa leimasi tietty tehottomuus,
niin oli my0s lentoyhtiossa. Kaikki vei
enemman aikaa, eikd hoputtaa voi-
nut. Itse yritin monta kertaa, kunnes
vihitellen opin afrikkalaisten tavoille.
Yllattavan hyvin koneet kuitenkin 14h-
tivat ajoissa, ja jos eivit ldhteneet, niin
ei se ainakaan ohjaamosta ollut kiin-
ni. Ilmoittautuminen oli 1 h 15 min en-
nen lahtod, yleensd olimme hyvissi
ajoin taysin valmiit. Myos aikataulut
ja vaihtoajat olivat valjemmait, suoma-
lainen 35 min ei koskaan olisi onnistu-
nut laukkujen eikd edes matkustajien
suhteen. Paluu suomalaiseen minuut-
tiaikatauluun olikin aluksi jonkinlainen

tﬂZO 1/2016




SUOMALAISIA MAAILMALLA

shokki. Tiukaksi on kaikki taalla poh-
joisessa vedetty, hiiriihin ei ole varaa,
jos haluaa aikataulussa lahtea.

Kaiken kaikkiaan oli kuitenkin vir-
kistavaa ja ammatillisesti opettavais-
ta toimia uudessa ymparistossa. Oli
aina yhtd mielenkiintoista kdydd uu-
sissa kohteissa. Maisemat olivat va-
lilla paatd huimaavia, kuten ukkoset-
kin. Hiekkamyrskykin tuli koetuksi, sa-
moin kuin tulvasateet. Koska ymparilla
ei ollut kunnon suojaverkkoa, oli pak-
ko pysytella kaiken suhteen ajan tasal-
la. Totutusta poikkeavassa kulttuurissa
toimiminen kasvatti ihmisena.

Oli my6s mielenkiintoista nih-
dd vieraan yhtion toimintaa. Kenya
Airwaysilla oli paljon hienoja ihmisia
toissd, apua sai aina kunhan sit osasi
kysya oikein. Haittapuolina olivat byro-
kraattisuus (jonka ympari pystyi kylla
luovimaan, jos tunsi systeemin) ja poli-
tikointi. Vaikka monet hymyilivat koh-
teliaasti, seldn takana heill4 saattoi olla
omia itsekkaita tavoitteita. Tasté kertoi
minulle paikallinen perdmies. En tie-
dd, oliko saamani kohtelun taustalla
juuri tdma vai oliko syy jossain muu-

alla, ehka jopa minussa itsessa-
ni. Puhetta oli paljon, toimintaa
sitdkin vdhemmaén. Taytyy to-
ki myontaa ettd pukurahakuitin
syOttdminen systeemiin oli hel-
pompaa kuin Finnairilla...

Elaméantyyli Afrikassa on
huomattavasti meikaldistd ren-
nompi, stressid on vihemman.
Taman oppiminen kesti minulla
pitkddn, mutta loppua kohti olin
jo aika hyvin sopeutunut. Itse en
osaa vieldkadn oikein tarkkaan
sanoa, mita loppujen lopuksi pi-
din Afrikasta ja elamaista siella.
Mukaan mahtui paljon hienoja
mutta myos vihemmén hieno-
ja hetkia.

Yksi on kuitenkin varmaa,
Afrikka ei jata kylmaksi. Jokainen
onvarmaan kuullut lauseen "TIA”
(This Is Africa), jolla pystyy se-
littimaan sielld melkein kaiken.
Kuinka moni teista kuitenkin tie-
taa, ettd lause jatkuu vield: "And
Africa always wins”. Sen kun ym-
martia, ovat kasilla kaikki edelly-
tykset parjata sielld. >¢

Nairobin lennonjohtotorni herkkana hetkena.

helmikuun
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Sdahkolld operoitavien kulkuvdlineiden ja ilman kuljettajia -

kulkevien autojen myota myos ilmailualalla pohditaan olisi- (. Heikki Tolvanen
ko téllaisten aika jo koittanut. Teknologia- ja autoteollisuu- B  /irbus-kapteen

den piirissa tehdyn kehitystyon avulla akku- ja automaa- ;

tioteknologia siirtyy viiveelld myos ilmailun sektoreille.
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aikka jokamiehen lentolaite au-
s ; totallissa on vield futuristien
marka uni, tutkitaan paraikaa
pienten sahkokayttoisten ilma-alusten
kayttokelpoisuutta alati ruuhkaisem-
miksi kasvavissa suurkaupungeissa
esimerkiksi San Franciscon alueella.
Visionaarit, kuten NASA:n Langleyn
tutkimuskeskuksen ilmailuteknologi-
an insin6ori Mark Moore, tutkivat tu-
levaisuuden ilmakuljetusjarjestelmaa,
missé lentotaksit ja henkilokohtaiset
ilma-alukset vastaisivat 50—500 mai-
lin padssa suurkaupungeista olevien
yhdyskuntien kuljetustarpeista.

Tekniset, sosiaaliset ja viran-
omaisesteet on seldtettdvd, mutta
Amazonin ja Googlen ldhitulevaisuu-
den suunnitelmat toimittaa asiakkaille
tavaroita pienilld, miehittdméattomil-
14 ilma-aluksilla luovat toiveita uusi-
en investointien suuntaamisesta myos
muiden ymparistOystavillisten ilma-
alusten kehittdmiseen.

Tutkijat kehittelevit teho—paino-
suhteeltaan entista parempia ja viha-
paastoisempia hybridisahkopropulsio-
moottoreita, joissa yhdistyviat akku-
ja turbiinimoottoriteknologia. Uuden
teknologian avulla tutkijat uskovat ai-
kaisempaa taloudellisempien paikal-
lisliikenteen lentokoneiden mahdollis-
tavan kannattavan operoinnin pieniin-
kin kaupunkiyhteis6ihin.

Vaikka riittdva teknologia on jo
osaksi olemassa, sertifiointivaatimuk-
set tulevat muodostamaan pullonkau-
lan. Autonomisella softwarella ja sdah-
kopropulsiovoimanlahteelld varuste-
tut, helposti lennettévat tai jopa mie-
hittamattomat matkustajien kuljetuk-
seen suunnitellut ilma-alukset ovat
viela nykyteknologian seka sertifioin-
tiparametrien ulkopuolella.

Toisaalta ensimmainen taysin sah-
kokéyttoinen lentokone, slovenialai-
sen Pipistrelin valmistama sahkolla
toimiva harjoituskone Alpha Electro
(prototyypin nimena oli onnistunut
kirjainleikki WATTsUp, toim. huom.)
on jo todellisuutta. Kaksipaikkainen
LSA-kokoluokan Alpha Electro py-
syy toistaiseksi taivaalla noin tunnin
kerrallaan, mutta se todistaa akku- ja
moottoriteknologian olevan oikealla
vaylalla.

Vaikka mielenkiintoa uutta tekno-
logiaa kohtaan esiintyy kiitettavasti,
onko sille kumminkaan riittavan ko-

R

Kuva: Pipistrel

koisia markkinoita? Tutkijat ja pienil-
mailun start-up-yritykset ovat painot-
tuneet San Franciscon ymparistoon,
silld varsinkin silikonilaakson tihti-
tieteelliset asuinkustannukset ovat
pakottaneet alueella tyoskentelevit
kauemmas halvempien asuntojen pe-

Slovenialaisen Pipistrelin Alpha Electro -sahkolentokone.

rassd. Lisdksi San Franciscon maantie-
teellisesti hankala sijainti veden ym-
par6iméana aiheuttaa valtavia liikenne-
ruuhkia ja jopa tunteja kestavia tyo-
matkoja. NASA-insin66ri Mooren mu-
kaan esimerkiksi Los Angelesiin tulee
paivittdin t6ihin 233 000 tyontekijaa
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yli 100 mailin paasti, joten tarve ym-
péristoystavallisen ja nopean kulkupe-
lin tarve on ilmeinen.

Joby Aviationin S2 on kaksipaik-
kainen sdhkotoiminen VTOL (Vertical
Takeoff and Landing) -lentolaite. Sen
ensisijainen markkinointi on suun-
nattu San Franciscon alueen teknolo-
giayritysten pitkdmatkalaisille tyon-
tekijoille, olkoonkin ehkidpa hieman
rikkaammille sellaisille. S2:ta liikut-
taa kaksitoista taysin siahkolld toimi-
vaa, kddnnettavaa potkuria, jotka si-
jaitsevat seka siivissi ettid perasimes-
sd. Potkurikoneistot kaantyvit nou-
sua ja laskua varten pystyasentoon ja
matkalento sujuu potkureiden ollessa
normaalisti vaaka-asennossa. S2 kii-
tda matkaa 360 km/h nopeudella ja
silld on noin 350 kilometrin toimin-
tasdde. Energiakustannuksen arvioi-
daan olevan viidesosa auton ja kym-
menesosa helikopterin vastaavasta.
S2:n operointi edellyttda tyyppikou-
lutusta eiki sen puikkoihin vield paa-
se tavallinen-tauno. Koneen on arvi-
oitu tulevan markkinoille muutaman
vuoden sisalla.

Miehittamattomien ilma-alusten
suunnitteluun keskittyvdn Aurora
Flight Sciences -yhtion toimitusjoh-
taja John Langford uskoo, ettd auto-
maatioteknologian avulla lentdmisesta
voidaan tehda helpompaa ja turvalli-
sempaa, samalla voidaan saada lento-
lupakirjan omaavien méara taas kas-
vuun. "Yhden lentdjan ohjaamo olisi
tarkea askel eteenpéin”, Langford to-
teaa ja jatkaa: ”Se tekisi lentotaksitoi-
minnasta kannattavaa muun muassa
niin, etta yksi pilotti lentdisi matkus-
tajien kanssa maardnpaihin ja kone
voisi tarvittaessa palata automatiikan
avulla takaisin tyhjana ja miehittimét-
tomana.”

Seuraava isompi askel olisi joukko-
lilkenneilma-alukset. Stanfordin yli-
opiston ja NASA:n kehittelema sih-
kokayttoinen Hopper VTOL -joukko-
lilkenneilma-alus edustaa tata suun-
tausta. Lahtokohtana suunnittelul-
le on 30-paikkainen tandemrootto-
rinen helikopteri, joka toimii akuilla,
polttokennolla tai hybridisdhkovoima-
laitteella. Hopper operoisi maksimis-
saan kahdensadan kilometrin reitte-
ja, eli se toimisi ruuhkaisissa metro-
poleissa vaihtoehtoisena joukkoliiken-
nevilineena tie- tai raideliikenteelle.

Stanfordin tutkijat ovat tehneet
Hopper-operaatioiden simulaatioi-
ta San Franciscon lahden alueella
(BaySim simulations). Niiden perus-
teella tulevaisuudennikymaéani voi-
si olla satojen Hopperien laivasto, jo-
ka kuljettaisi paivittdin noin 30 000
matkustajaa tuhansilla lennoilla niin
kutsuttujen vertiport-asemien kaut-
ta, joilta olisi yhteys julkiseen tie-ja
raideliikenteeseen. Yksi suuri ongel-
ma on Hopper-liikenteen yhteenso-
vittaminen alueen kolmen suuren
lentokentdn lentolitkenteen kanssa.
Simulaatiot osoittavat, ettd raskaan
lentoliikenteen kéyttamaa ilmatilaa
valttavd, dynaaminen lentoreititys va-
hentiisi Hopperien potentiaalisia kon-
flikteja muun lentoliikenteen kanssa
ja keventdisi samalla lennonjohtaji-
en tyokuormaa. Niissd selvityksissa

otettiin my6s huomioon lentokentti-
en ruuhkahuiput.

On selvai, ettd Hopper-tyyppisen
joukkoliikenteen pitédisi olla hyvin
automatisoitua niin maassa kuin il-
massakin. Alkuun Hopperia operoi-
si yksi lentdja ja tulevaisuudessa ne
olisivat miehittdimattomia. NASA:n
Hopper-projektin padsuunnitteli-
ja Larry Young uskoo, ettd akkutek-
nologia mahdollistaa timankaltaisen
liikennoinnin kymmenen vuoden si-
sélla, jos ilmatila- ja infrastruktuuri-
kysymykset saadaan ratkaistuksi sii-
hen mennessa.

Hybridisdhko voimanldhteena
on ollut jo jonkin aikaa tapetilla, sil-
14 Boeingin NASA:lle suunnittelema
737-kokoluokan liikennekoneen ke-
hittimiseen tdhtdava Subsonic Ultra
Green Aircraft Research (SUGAR)
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-projekti  julkistettiin ~ vuonna
2010. 2030-luvun alkupuoliskolla
markkinoille saapuva SUGAR-
liikennekone vastaa tulevaisuuden
tiukkoihin polttoainekulutus-, pads-

to- ja meluvaatimuksiin.

NASA lisdd tutkimusty6tdan sah-
kopropulsion parissa, joskin se uskoo
tekniikan yleistyvdn ensin pienissi
ilma-aluksissa. "Fokusoimme tutki-
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muksemme aluksi 737-kokoluokkaan,
jossa on suurin maira lentokoneita.
Mutta perehdyttyamme hybridisahko-
moottoreihin, olemme siirtdneet pai-
nopisteen pienempiin ilma-aluksiin,

AIRBUS

GROUP

Englannin kanaalin ylittdjat — Bleriot XI vuonna 1909 ja E-Fan 1.0 vuonna 2015. Kuva: Airbus
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kuten liike- ja regionaalikoneisiin”,
kertoo NASA:n kiintedsiipiprojektin
tutkija Nateri Madhavan. “Nayttéisi
vahvasti sille, ettd suurimmat hyodyt
saavutetaan 30-, 50- ja 80-paikkaisis-
sa matkustajakoneissa.”

Euroopassa Airbus Group
Innovations johtaa konsortion sahkoil-
ma-alusten tutkimus- ja kehitystyGta.
Airbus ja Rolls-Royce tutkivat jaetun
sahkopropulsiotekniikan (Distributed
Electric Aerospace Propulsion, DEAP)
kayttokelpoisuutta liikennekoneissa.
E-Thrust-projektinimen saaneen tut-
kimuksen painopiste on 100-paikkai-
sessa, 4 000 kilometrin toimintasa-
teen omaavassa ja nopeudella Mach
0.75 lentéavassa lentokoneessa, jonka
markkinoille tulo ajoittuisi 2030-lu-
vun puoleenviliin. Koneessa olisi sup-
rajohtava propulsiojarjestelma, jossa
sisdinen kaasuturbiini tuottaa sihkoa
kuudelle erilliselle fanille.

Airbusin  kokonaan omistama
VoltAir suunnittelee puolestaan py-
kilan pienempaa sahkoliikennekonet-
ta. Alustava konsepti on kapearunkoi-
nen, ei-nuolikulmainen takatuuppari.
Koneen tyontévoima aikaansaadaan
kahdella perarunkoon sijoitetulla vas-
takkain pyorivalld fanilla, joita ruok-
kii kaksi isoa sihkomoottoria. Niille
virtaa tuotetaan litium-ilma-akkupa-
koilta, jotka vaihdetaan normaalisti
valilaskun aikana tuoreisiin akkuihin.
Litium-ilma-akkujen toiminta perus-
tuu lititumin hapettumiseen, joka tuot-
taa littumioniakkuihin verrattuna pal-
jon suuremman energiatiheyden.

Pienemmassa mittakaavassa Airbus
on jo saavuttanut menestystd vuon-
na 2014 ensilentonsa suorittaneella
E-Fan 1.0 -sihkopienkoneellaan, jo-
ka ylitti hiljattain Englannin kanaa-
lin pelkalld sahkovoimalla. E-Fan 1.0
on varustettu kahdella saadettavalla
fanilla. Niita pyorittavat kaksi 60 ki-
lowatin sahkomoottoria, jotka saavat
virtansa littumioniakuista. Toistasataa
lentoa suorittanut 1.0-malli saa jatkoa,
kun E-Fan 2.0:n sarjatuotanto alkaa
kahden vuoden paisti. Vuonna 2019
markkinoille on méaéra tulla nelipaik-
kaisen E-Fan 4.0:n. Koneeseen tulee
rungon sisdinen polttomoottori, jon-
ka avulla akkuja voidaan ladata mat-
kalennon aikana. >¢
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Joby Aviationin S2 kiitaa kohti kotia sahkon voimalla. Kuva: Joby Aviation

Isoveli A350 ja pikkuveli E-Fan 1.0.
Kuva: Airbus

Airbusin ja Rolls-Roycen E-Thrust-sahkdpropulsiovoimanlahde/fan- jarjestelma.
Kuva: Airbus d
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EAA AIRVENT
MUSEO

Ilmailumuseotarkastajan Oshkosh-
mappt tuli niin tdyteen tavaraa
heindkuisen tarkastusmatkan
titmoilta, ettd kattava raportointi
vaatii viela taydentdvdn osan.

mo 1/2016
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Ilmailumuseo-
tarkastaja

AA AirVenture -museo sijait-
see samaisella Whitmanin len-
tokentélld, missa jattimdinen
AirVenture-ilmailujamboree jarjeste-
tddn vuosittain heindkuussa. Upea il-
mailumuseo on auki vuoden ympari,
joten sielld péin liikkuessa kannattaa
varata muutama tunti museovierai-
lulle. Museon vilittomassa yhteydes-
si sijaitsee Pioneer Airport, jossa voi
siirtyd aikakoneen siivilld 1920—30-lu-
vun henkeen rakennettujen lentoko-
nehallien, lentdvien kangaspuiden
ja kaksitasojen aikakauteen. Pioneer
Airport on auki yleisolle toukokuun
ja lokakuun viliseni aikana ja sielld
on mahdollista heittdytya historiaan
lentdmaélla ruohokiitotieltd vuoden
1929 Ford Tri-Motorilla tai Travel Air
E-4000 -kaksitasolla.
Museon kokoelmiin kuuluu noin
200 eri sortin lentolaitetta Wrightin
veljesten Wright Flyer -kangaspuista
Burt Rutanin SpaceShipOne:een, en-
simmaéiseen yksityisesti kehitettyyn
miehitettyyn avaruuslentokoneeseen.
Museosta uupuu ilmailun raskas ka-
lusto, mutta EAA:n tapauksessa pie-
ni on kaunista. Pienilmailukoneiden
kokoelma on hyvin kattava ja erittdin
mielenkiintoinen, silld kokoelmiin
lukeutuu useita ainutlaatuisia ilma-
aluksia, joita ei muualla vastaan tu-
le. Warbird-faneille on toisen maail-
mansodan rasseihin keskittyva Eagle
Hangar. Museon tiloissa on nelja elo-
kuvateatteria, joista yhdessd pyorii
IMAX-elokuvia. Lapsia ei ole unoh-
dettu, silla heille on oma KidVenture
Gallery, missé ilmailun ihmeisiin voi
tutustua ja itse kokea.
Kuvat kertokoot enemmaén kuin tu-
hat sanaa.

1/2016

1937 Mignet Pou du Ciel 'Taivaan kirppu', jossa ei ollut korkeusvakaimia eika polkimia si-
vuttaisohjaukseen, silla Kirppua lennettiin vain sauvalla ja kaasulla.

Vuonna 1977 rakennettu, nyttemmin eldkepaividan viettava “Spirit of St. Louis” -replika, joka ra-
kennettiin Charles Lindberghin Atlantin ylityksen 50-vuotisjuhlallisuuksiin. Koneella lennettiin
U.S.A:ssa reilun kymmenen vuoden aikana 1300 tuntia. Pioneer Airportilla on nahtavillda uudempi

vuonna 1991 valmistunut replika, jolla lennetdan edelleen lentondytoksissa.

331
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SpaceShipOne-replika kunnioittaa Burt
Rutanin ennakkoluulotonta suunnit-
telijauraa. Yksityisesti rahoitettu mie-
hitetty ~ SpaceShipOne-avaruusalus
teki ensimmaisen avaruuslentonsa
21.6.2004. Se suunniteltiin lyhyeen
hyppaykseen ilmakehin ulkopuolel-
le 100 kilometrin korkeuteen ja valit-
tomadn paluuseen takaisin maan pin-

nalle. Lennon aikana aluksen lent&ja
ja enintaan kaksi matkustajaa kokevat
painottomuutta noin kolmen minuu-
tin ajan. Alustyyppia rakentaa yksityi-
sesti omistettu amerikkalainen Scaled
Composities -yhtio, joka on aiemmin
rakentanut useita erityyppisia pienia
miehitettyja ja miehittiméattomia len-
tokoneita. Yrityksen perustajan Burt

Rutanin tavoitteena on ollut demon-
stroida edullisen, miehitetyn avaruus-
lennon mahdollisuuksia. Tarkoituksena
oli myos tavoitella 10 miljoonan dolla-
rin X Prize -palkintoa, jonka Rutanin
ryhma saikin haltuunsa syksylla 2004.
Kuvassa aluksen alla Burt Rutan ja ha-
nen veljensa Dick Rutan kertovat uras-
taan runsaslukuiselle yleisolle.

Vuonna 1984 Guinnessin ennatysten-
kirjan maailman pienimmaén lentoko-
neen tittelin saanut Stits DS-1 Baby
Bird. Siipien karkivali 3,35 m ja ko-
neen pituus 1,83 m. Lentokone joka
jannun autotalliin?

1/2016
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Kaikkien Voorti-miesten taivasunelma
— Ford Flivver -replika. Ensilentonsa
vuonna 1926 tehnyt Flivver oli Henry
Fordin unelma jokamiehen lentoko-
neesta T-Fordin tavoin, josta oli jo
tullut jokamiehen auto. Koneen val-
mistus jdi kahteen yksil6on, kun toi-
nen kone tuhoutui Atlantin aaltoi-
hin matkalla Michiganista Miamiin.
Onnettomuus sai Henry Fordin lopet-
tamaan lupaavan lentokoneprojektin,
silld koneen menehtynyt lentdja Harry
Brooks oli Henry Fordin henkil6koh-
tainen ystava.

1/2016

Minké vuosikymmenen v-pyrstéinen
kaunotar on kuvassa? Ei uskoisi, mut-
ta kyseessd on vuoden 1938 Bugatti
Model 100 Racer. Kone on Ettore
Bugattin ainoa lentokoneprojekti,
mutta se ei valitettavasti koskaan eh-
tinyt taivaalle, silla toinen maailman-
sota keskeytti lahes valmiin koneen

sarjatuotannon. Monien vaiheiden jal-
keen Bugatti paiatyi EAA:n museoon,
missd se edustaa experimental-ra-
kentamista kauneimmillaan. Kahden
450-hevosvoimaisen moottorin veta-
man koneen nopeudeksi arvioitiin jo-
pa 800 km/h!
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Lapset on huomioitu EAA:n museo-
alueella niin hyvin, ettd he paisevat
lentiméa&an omaa koiratappelua
Topcat-polkulentokoneilla.

Mika on sitruunankeltainen, mille
lentad ja ajaa? Vastaus on vuoden
Taylor Aerocar-lentoauto. Projektin
tyonimena oli osuvasti Airphibian.
Aerocar on historian.ainoa sertifioi-

tu lentokone, jolla voi ajaa maantiella.
Taakse taittuvat siivet kulkevat muka-
na perakarryna ja taivaalla vauhtia.an-
taa taka-akselille sijoitettu Lycomingin
150-heppainen moottori.

E.?A

Taitolento- ja nopeuskilpailunayttelyhallia kiertavat
1930—40-luvun raaserit, kuten Laird “Super Solution ",
Wittman D-12 Bonzo, Wittman Little Bonzo, 1932
Chester Special Racer 'Jeep’, 1938 Crosby CR-4 seka
1928 Church Midwing JC-1. Kilpurien keskella korkeutta
keraa Christen Eagle II.

Jatkuu

1/2016



PANKRIASIAT
KUNTOON.

Laitetaan pankkiasiasi lennokkaasti kuntoon yhdella tapaamisella.
Sovitaan tapaaminen paikassa joka sinulle parhaiten sopii: kotona, tyépaikalla tai
lahimmaissa Nooa Saistopankin konttorissa. Kartoitetaan yhdessa sinulle sopivat palvelut
ja tehdaan ratkaisut yhdelld istumalla.

Tervetuboa

TYYTYVAISTEN

e ASIAKKAIDEN
e eattopankbi JOUKKOON!
* Kk h W

*Saastopankin asiakastyytyvaisyystutkimus 2015

)¢

Saastopankki

auttaa aina.

NOOA SAASTOPANKKI / SAASTOPANKKI.FI/NOOA / B3 FACEBOOK.COM/NOOASAASTOPANKKI W @NOOASP
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Maailman toinen jéljella oleva Pitcairn
PCA-2 Autogiro. Vuonna 1931 valmis-
tettu autogiro oli helikopterin edeltija
ja laskeutui muun muassa Valkoisen
talon pihalle demonstroidakseen pys-
tysuoraa laskeutumiskykyaan.

Liikenneilmailun klassikko, vuoden 1927 Fairchild FC-2 Wa.
Koneyksilo on vanhin siilynyt Fairchild, se palveli American
Airlinesin edeltdjan, American Airwaysin, vareissa kuljettaen nel-
ja matkustajaa muun muassa Chicago—Atlanta-reitilla.
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Uusi BMW X1

Ajamiseniloa

TAYSIN UUSH BMW X1.
KAUPUNKI, MAASEUTU, AJAMISEN ILO.

Uusi BMW X1 avaa ovet uuteen maailmaan. Dynaaminen muotoilu on saanut parikseen monikayttéisyyden. Taloudellisuus
puolestaan korkealuokkaisen vimeistelyn ja ajamisen ilon. Uuden ajan BMW X1 on taalla. Tervetuloa koeajolle!

BMW X1 alkaen 37.625,54 €. Autoveroton hinta 30.320,00 €, arvioitu autovero 6.705,54 €, toimituskulut 600 €, EU-yhd. kulutus 5,1 1/100 km, CO,-pééstét 119 g/km,
vapaa autoetu alkaen 740 €/kk ja kéyttoetu alkaen 575 €/kk (BMW X1 sDrive18i).

O R AV
le-ﬁ A U !H.#I' / - ; - BMW 5-SARJA

www.bmw.fi Ajamiseniloa

BMW 5-SARJAN BUSINESS EXCLUSIVE EDITION ALK. 47.233 €. VAPAA AUTOETU ALK. 870 €/KK.

Vakiona esimerkiksi: » Automaattivaihteisto (8-vaihteinen) » Nahkaverhoilu Dakota » Urheiluistuimet edessé » Urheiluohjauspydra (nahkapaallysteinen)
» LED-sumuvalot » Peruutustutka (PDC) eteen ja taakse » Lapilastausmahdollisuus (kéantyvat takaselkanojat) » Bluetooth handsfree Professional ja USB-liitanta
» Automaattinen ilmastointi laajennetuin toiminnoin » Automaattisesti himmentyva taustapeili » Lémmitettéva ohjauspyora

BMW 5-sarjan Business Exclusive Edition alk. 47.233,41 €. Autoveroton hinta 38.980,00 €, arvioitu autovero 7.653,41 €, toimituskulut 600 €.
EU-yhd. kulutus 4,2 1/100 km, CO,-pééstét 110 glkm (BMW 518d A Business Exclusive Edition Sedan).

BMW-MALLIT PAAKAUPUNKISEUDULLA MYY JA HUOLTAA:
3 QII;{POR'It'.I Silvast%%ti?él,lwi%ta% pl_.| 02|t0 506 57911 .
- utomyynti ma-pe 10-18, la 10-15. Huolto ma-pe 7-17.
AU To KES KU S Eor\llALA | BI\;V\1/7Service, Ristipellontie 1C, Helsinki
uolto ma-pe 7-17.

Huoltovaraukset Airportiin ja Konalaan numerosta 020 506 5070 (ma-pe 7-17). 0205-numeroiden hinnat: 8,35 snt + lankapuh. 8,83 snt min /matkapuh. 22,32 snt min.
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Pekka Lehtinen

uoden 2015 loppu toi jasenyh-
s ; distysten kalustoon historial-
lisen suuria muutoksia, joista
surullisimpia ovat Airfix Aviationin ja
Blue1:n poistuminen. Kaikeksi onnek-
si saimme takaisin helikopterilenti-
jat, joiden kalusto tuo nyt listaukseen
takaisin maamme pelastushelikopte-
rit. Finnairin laajarunkokaluston uu-
distus on hyvéssi vauhdissa ja Airbus
A350 koneita on listauksessa nyt kol-
me. Niiden myotd poistuivat vanhat
A340-koneet OH-LQF ja OH-LQG.
Norran laivastosta poistuivat alkuvuo-
desta viimeisetkin Embraer 170 -koneet
OH-LEI ja OH-LEK seki vanhin ATR
OH-ATE, joka muuten oli vuosimallia
2005. Koko Norran ATR-laivasto on
nyt myos kokovalkoisessa varityksessa.
Norwegian operoi Suomessa talvikau-
della vain neljalla koneella. Helmikuun
alussa jasenyhdistysten operoinnissa oli
yhteensi 81 lentokonetta ja 9 helikop-
teria. Lentokoneiden méard vihentyi 1
edellisesti listauksesta 23 koneella. >¢

Kuvat:Miikka Hult

Yhtio Koneita Konetyyppi Lukumaara
yhteensa
Finnair 46 Airbus A319-100 9
Airbus A320-200 10
Airbus A321-200 6
Airbus A321-200 Sharklet 5
Airbus A330-300 8
Airbus A340-300 5
Airbus A350-900 3
Nordic Regional 23 ATR 72-500 11
Airlines Embraer 190 12
Jetflite 6 Bombardier Challenger 350 1
Bombardier Challenger 604 2
Bombardier Challenger 605 1
Cessna Citation Sovereign 1
Falcon 7X 1
Jet Time 2 Boeing 737-700 2
Norwegian 4 Boeing 737-800 4
HEMS-helikopterit 9 Airbus Helicopters EC135 P2+ 5
Airbus Helicopters H145 4
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Tervetuloa
Suomen llmailumuseoon

Suomen llmailumuseo on ilmailun valtakunnallinen erikoismuseo.
Museon kokoelmissa on noin 80 lentokonetta seka runsaasti
muita ilmailuun liittyvia esineita.

Diamond DA 42-Simulaattori Pilper Aztec-Simulaattori Messerschmitt Bf-109-Simulaattori
Nyt on tarjolla ainutlaatuinen mahdollisuus Tule tutustumaan lentdmisen perus- Lenna dssien siivenjljilla ja koe omakohtai-
kokea ammattilentsjien arkea ammatti- periaatteisiin aidon, kaksimoottorisen sesti jatkosodan ilmataisteluiden vauhti ja

tason simulaattorissa. méntdmoottorikoneen ohjaimissal jannitys!

Simulaattorivaraukset: simulaattorit@ilmailumuseo.fi / 044 754 2930

o .‘:%: LMAILUMUSEQO Paasymaksu:

FLYGMUSEUM = AVIATION MUSEUM Aikuiset 10,-

to-su klo 10-17, lapset 7,-

ke klo 10-20

Karhuma3aentie 12, 01530 VANTAA 09-8700 870 www.ilmailumuseo.fi perhelippu 25,-




Handelsbanken Vantaa-Aviapolis
- Lentajien pankki

Olemme tehneet yhteistydta SLL:n lentajien kanssa jo vuodesta 2007 Konttorimme
sijaitsee lahella lentokenttaa, joten meille on helppo tulla kaymaan. Tarjoamme niin
yKsityis-kuin yritysasiakkaille monipuolisen ja kattavan valikoiman pankKi-, sijoitus-
ja varainhoitopalveluita. Ota yhteytta ja varataan aika tapaamiselle!

Nopeaa ja joustavaa palvelua Tervetuloa keskustelemaan!
Konttorissamme paéaset asioimaan jonottamatta. Handelsbanken Vantaa-Aviapolis
Meidat tunnetaan hyvasta, asiakaslahtdisesta, Gate 8 Alto, 5. krs

nopeasta ja joustavasta palvelusta. Kaikki Ayritie 8 A, Vantaa

paatokset tehdaan omassa konttorissa, lahella Puh. 010 444 3220*

asiakasta. aviapolis@handelsbanken.fi

Palvelemme ma-pe 10.00 — 16.00

Oma yhteyshenkild . _ .
seka muina aikoina sopimuksen mukaan.

Sinua palvelee kaikissa pankkiasioissa oma
henkilbkohtainen asiakasvastaava, joka tietaa ja
tuntee tilanteesi. Oman yhteyshenkilon tavoitat
puhelimitse suorasta numerosta, séhkdpostitse
tai verkkopankin kautta.

Haluamme tavata sinut!

Handelsbankenfiaviapolis Handelsbanken



