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Taysin uusi Audi A4. Teknista vetovoimaa.
Alk. 38 102 €.

Uusi Audi A4 ndyttaa jalleen kehityksen tahdin. Uudet TDI- ja TFSI-moottorit ovat

aiempaa tehokkaampia ja suorituskykyisempia, mutta kuluttavat entista vahem-

~ man polttoainetta. Kun mukaan lisataan luokkansa tyylikkain matkustamo ja

viimeisinta tekniikkaa, kuten lisdvarusteena saatava, tdysin digitaalinen

Audi virtual cockpit -mittaristo, tulee ajamisesta tavallista paljon
nautittavampaa. Tutustu osoitteessa

Audi Care Base
-huolenpitosopimus
alk. 32 €/Kkk. || m———

——— | Audi A4 Sedan 1.4 TFSI Business 110 kW (150 hv) alkaen 38 101,93 €,
P autoveroton hinta 30 170 €, arvioitu autovero 7 331,93 € CO,-padstélla 123 g/km.
0 Vapaa autoetu alk. 755 €/kk, kayttoetu alk. 575 €/kk. Keskikulutus 5,2 /100 km.

—1 Kuvan auto erikoisvarustein. Kokonaishinta sisaltaa toimituskulut 600 €.
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Audi Center Airport Audi Center Espoo Audi Center Helsinki
Veromies, Tikkurilantie 123, Vantaa Suomenoja, Martinkuja 6 Herttoniemi, Mekaanikonkatu 10
automyynti 010 5333 760 automyynti 010 5333 503 automyynti 010 5333 230

huolto 010 5333 700 huolto 010 5333 500 huolto 010 5333 233

Automyynti palvelee: ma-pe 8-18, la 10-15. Huolto ja varaosat palvelevat ma-pe 7.30-18.

Puheluhinta 010-alkuisiin numeroihin lanka- ja matkapuhelimesta 8,35 snt/puh + 12,09 snt/min (sis. alv.) + pvm tai mpm.
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LOPPUJA JA ALKUJA

uosi 2015 ldhestyy loppuaan ja
s ; samalla yksi vuosi aherrusta jaa
jélleen historiaan. Valitettavasti
vuosi jaa historiaan myo6s vakivaltaisi-
en terroritekojen siivittiméana, joissa on
menetetty liian paljon syyttomia ihmis-
henkia. Syyttomien joukossa on myos
tyomatkalla olleita kollegoita, joka tuo
tragedian todella lahelle. IFALPA my0s
muistuttaa operaattoreita tiedonjaon
vastuusta sekd kohdeturvallisuuden
varmistamisesta. Talld saralla on pal-
jon parannettavaa ja vuosi 2016 tulee
nayttimain pystymmeko vastaamaan
haasteisiin.

Henkilokohtaisesti tulevaisuus nayttaa
erilaiselta, koska vuodenvaihteessa ja-
tdn Suomen lentajaliiton puheenjohta-
juuden. Viisi vuotta on vilahtanut kuin
hetkessi. Paljon on aherrettu, mutta
paljon jaa tuleville puuhamiehille te-
kemista. Pysidhtyneisyys ei kuulu len-
toliikenteeseen, vaan tulemme edelleen
kokemaan muutosta ja murrosta "van-
hoihin hyviin” asioihin. Tulevaisuuden
muutoksiin voidaan vaikuttaa vain ole-
malla aktiivisesti mukana.

Joku teista lukijoista ehkd muistaa, kun
ensimmaisessd puheenjohtajan palstas-
sani 2011 kirjoitin kokemuksestani voi-
malaitoksella ja siitd, miten siell tau-
lukkolaskennalliset sdéastot melkein tu-
hosivat, siis fyysisesti melkein sulatti-
vat koko laitoksen. Ehka tima vinkki ei
saavuttanut lentoyhtioitd, koska olem-
me useasti saaneet kuulla ongelmista,
jotka ovat helposti yhdistettévissa lii-
kaan taulukko-sadstdmiseen. Saastot
ovat varmasti olleet pakollisia, mut-
ta jossain vaiheessa on pakko kiin-
tad kelkka, ennen kuin torméitdéan sei-
naan. Henkil6ston joustopussille men-
nain helposti, ja pakon edessa henki-
16st6 myo6s joustaa. Varmasti, kysees-
sahidn on oma tyonantaja ja oma tyo-
paikka. Olen aistinut joustopussin ole-
van useassa yhtiossd nyt tienséd paassa.
Erittain vaarallinen ilmi6 on esiin nou-
seva valinpitamattomyys ja turhautu-
minen. Kovasti ihmettelen, jos yhtiGi-
den johtoportaat eivit ole asiasta tietoi-
sia. Lentoyhtioiden voimavara on kui-
tenkin lopulta tyontekijat. Kun se voi-

mavara pettdd, on yhtion tulevaisuus
menetetty.

Yhteistyo lentdjien ja lentdjaliittojen
kesken on yksi tirkeimmisti asioista,
mitd voimme tehda. Yhtiot voivat kil-
pailla keskenaén, mutta lentajien edun
mukaista on yhdessd keskustella ja
suunnitella miten tulevaisuuden haas-
teisiin voidaan vastata. Euroopan lenta-
jayhteistyon lisdksi pohjoismainen yh-
teisty6 on loistava esimerkKi siitd, miten
saamme tietoa erilaisista ongelmista ja
miten niihin on onnistuttu vastaamaan.
Pyoraa ei kannata aina keksia uudel-
leen. FPA isann6i marraskuussa kaksi-
paivaisen Nordic-symposiumin, jossa
paikalla olivat kaikki Pohjoismaiden
lentajéliitot. Tapahtumassa saimme
hyvid askelmerkkeja ja tyoryhmia tule-
vaisuuteen seka tietysti henkilokohtai-
set kontaktit pohjoisiin veljesliittoihin.

Kansainvilinen ty0 tulee olemaan entis-
ta tarkeampad. Mairdysmaailma tulee
Euroopan ytimesta jossa virkamiesten
ja poliitikkojen ajatuksia vaannetdaan
moneen suuntaan, intressiryhmais-
ta riippuen. Jos haluamme vaikuttaa,
meidén tulee olla paikalla. Yhd ammat-
timaisempi vaikuttaminen on tulevai-
suutta ja mukana on oltava. Tama vaatii
resursseja, niin tekijoitd kuin rahaakin.
Se tulee olemaan lentéjliittojen tule-
vaisuuden haaste. Toivotaan jdseniston
ymmartavan tyon tarkeyden ja mahdol-
listavan sen jatkumisen.

Haluan lopuksi kiittda FPA:n koko toi-
mihenkil6st6d hyvasta tyostd. Samoin
kiitdn omaa jasenyhdistystdni Suomen
liikennelentdjiliittoa (SLL), joka on
mahdollistanut tyoni lentéjien yhteis-
ten tulevaisuuden puolesta. Ty6 jatkuu,
se on yhti varmaa kuin maapallon pyo-
riminen.

Toivon, ettd vithdytte timan lehtemme
uusimman numeron parissa. Lehti on
tavallista mittavampi, ja tilla kertaa yh-
deksi sen merkittaviksi teemaksi valit-
tiin naislent&jat.

Hyvda joulua sekd mahtavaa uutta

vuotta 2016! =
.
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Piper Clipperilla Atlantin yli
Minna-Mari Harju toteutti unelmansa ja hankki oman
pienkoneen. Siirtolento Atlantin yli oli huikea kokemus.
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Finnairin ensimmainen
nainen

Kirsi Arve-Inkinen oli Finnairin ensimmai-
nen naislentija. TyOstdan lapi uran nautti-
nut Kirsi elakoityi kevaalla 2014.

Oshkosh Air Venture
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Vuonna 2015 ilmestyy viisi numeroa.

Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
ajankohdat 16ytyvat myoés

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet
ovat heidan omiaan, eivatka ne
valttamatta edusta Suomen
Lentajaliitto ry:n virallista kantaa.
Virallisen kannan ilmaisee lehdessa
ainoastaan Suomen Lentajaliitto ry:n
puheenjohtaja.

Kannen kuva:
Teemu Hallamaa

Liikennelentiji-lehden aineisto— ja ilmestymiskalenteri 2015

Nro Toimitusaineisto Ilmoitusaineisto Lehti ilmestyy Lehden painotyo:
5/2015 25.10. 2.11. vko 49 Grano Oy, Vantaa
1/2016 24.1. 3.2. vko 9

Lehti pyytdd huomioimaan, ettd toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttya ilmoitusta
ei tuotannollisista tai muista syisté voida julkaista maéréttyyn ajankohtaan mennessa. Toimitus pyrkii
tiedottamaan etukéteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa
tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.
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llekirjoittaneella alkaa olla taka-
Alaan ensimmainen vuosi FPA:n
urvatoimikunnan puheenjoh-
tajana. Poydalla on ollut monia pienia
jasuuria asioita kotoa ja maailmalta, ja
samalla toimikuntaan on tullut uusia
ja innokkaita tekijoita. Kaiken kaikki-
aan turvatoimikunnan rooli suomalai-
sessa ilmailussa on hyvi, ja keskuste-
luyhteys toimii joka suuntaan.

Vasymys

Suurinta osaa FPA-laisista koskettavat
viimeistddn helmikuussa 2016 nouda-
tettaviksi tulevat EASA:n uudet ty6- ja
lepoaikamaaraykset. Lahtokohtaisesti
kehitys on hyva, silld uudet maarayk-
set ottavat vanhoja sdantdja parem-
min huomioon lentdjien vasymyksen
ja sen hallinnan. Se, ettd visymysta
hallitaan aikaisempaa enemméin vi-
ranomaismaarayksin, on askel oike-
aan suuntaan. Muutenhan titd len-
toturvallisuusasiaa Kkésitelladn tyo-
ehtosopimuksissa, jolloin siitd tulee
kauppatavaraa ja kaupallisen kilpai-
lun merkittava osatekija.

Suurimpana periaatteellisena muu-
toksena on, ettd vasymysriskien hal-
linta tulee olennaiseksi tyGvuorosuun-
nittelun osaksi. Tdméidn toimivuus
kdytannossa on iso kysymysmerkki.
Y6tyon maksimipituus lyhenee, mi-
ka lienee kaikille helpotus. My6s mui-
ta muutoksia tyovuorolistoissa néky-
nee, esim. nykyiselldan Finnairilta ja
Norralta tutut Lontoon ja Pariisin y6-
pyvat poistuvat — vaikka niita ei ras-
kaiksi koetakaan. Lepoajan tulee kui-

tenkin olla nykyista pitempi. Tahdn on
haettu muutamassa maassa poikkeus-
lupaa, jotta vanhaa lyhennetyn levon
mallia voisi jatkaa.

Euroopan tasolla puhuttavat myos
pitkat varallaolot ja niistd aiheutuva
vasymysriski.

Litium-akkujen kuljettaminen

Suuri osa meistd lienee kuljettanut
ruumassa suuriakin maaria lititum-ak-
kuja — usein tietAimattaan. Litium-akut
ovat olleet kuuma puheenaaihe kun se-
ki FAA, Boeing ettd Airbus ovat toden-
neet, ettei nykykalustolla valttamatta
pystytd sammuttamaan ruumassa syt-
tynyttd akkupaloa. Useat yhtiot ovat
sen takia oma-aloitteisesti lopettaneet
litium-akkujen kuljettamisen matkus-
tajakoneissa. Suomessa akkuja vield
lennitetddn, kun médraykset sen ker-
ran sallivat. Timo Lempidinen kirjoit-
taa aiheesta lisda téssd lehdessa.

Lentdjien edustus Runway safety
-tiimissa

Kolmantena asiana nostan esiin
Helsingin Local Runway Safety tea-
min. Marraskuun lopulla selviaa, saa-
daanko lentidjaedustus mukaan tahian
nykyisin Finavian ja lentoyhtiGiden
(Finnair, Norra, Blue1) muodosta-
maan ryhmaan. Vuosien kddenvaian-
non jilkeen nayttdd syntyvan yhteis-
ymmarrys siitd, ettd lentdjilldkin saat-
taa olla lentopaikan turvallisuudelle
jotakin annettavaa.

Hyvaa joulun odotusta kaikille kolle-

goille!

v/
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SUOMEN

AMELIA
EARHART

Minna-Mari poseeraamassa Farsaarilla
Islannista alkaneen tyodlaan legin
jalkeen. Kuvat:Minna-Mari Harju
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Norran Embraer-kapteeni Minna-Mari Harju
toteutti vuosi sitten haaveensa ja hankki
pienkoneen Yhdysvalloista. Rohkea nainen
lensi koneensa yksin Atlantin yli vitme kesdnd.

Pekka Lehtinen
ATR-kapteeni

N°RRA

Al

E -Thdysvalloissa lupakirjan-
sa vuonna 1995 suorittaneel-
la Minna-Marilla oli aina ollut

haave: omistaa oma pienkone. Tosin

haaveen kohteena ei ollut mika tahan-
sa mopo-cessna, vaan juuri tietynlai-
nen klassisen tyylikis ja tunteita nos-
tattava ilmojen kaunotar. Kun edel-
lisvuonna hyva ystava Yhdysvaltojen
Ohiossa johdatti Minna-Marin lento-
konehalliin ja raotti ovea, oli nainen
myyty. Hallissa oli liikennelent&ja-me-
kaanikon omistuksessa ollut kasitta-
mattoman upeasti pidetty nelipaikkai-
nen ja kannuspyordinen Piper PA-16
Clipper N5873H.

Valmisteluihin meni vuosi

Ostopaiatos syntyi helposti, mutta en-
nen kuin kone olisi Suomessa, vastas-
sa oli monta ongelmaa. Vaikka moni
olisi harkinnut koneen kuljettamista
meriteitse, ratkaisu oli Minna-Marille
alusta alkaen selked: ”Ainoa vaihtoeh-
to oli, ettd lennén sen Atlantin yli it-
se”. Byrokratia ja siirtolennon suun-
nittelu olivat tdyttd tyotd ja niihin
tuhraantuikin aikaa koko viime talvi.
Selvitettavia asioita olivat muun mu-
assa reitti, polttoaine, rajamuodolli-
suudet, maiden omat vaatimukset, ko-

neen kelpoisuus ja Atlantin sddolosuh-
teet. Mitd enemman asiaan perehtyi,
sitd enemmaén uusia vaatimuksia tuli
esiin, Minna-Mari huokaa. Netista 16y-
tyi onneksi kattava opas Atlantin yli-
tykseen ja lukuisilta kokeneilta siir-
tolentdjiltd sai korvaamatonta apua.
Lihinni jalkeenpdin mietitytti, mita
kaikkea jai huomaamatta.
Lahtokohtaisesti koneen tuli olla
IFR-kelpoinen ja riittdvan toiminta-
ajan saavuttamiseksi koneeseen tu-
li asentaa lisdtankki. Lennon vakuut-
taminen oli luku sindnsi, silld mi-
kdan vakuutusyhti6 ei suostunut va-
kuuttamaan ensikertalaisen suorit-
tamaa Atlantinylityslentoa 748-ki-
loisella kangaspaillysteisella koneel-
la. Lopulta kuitenkin ilmaantui yk-
si yhtio, joka myonsi vakuutuksen
— ja sekin ilmeisesti vain Minna-
Marin ATPL-lupakirjan ansiosta.
Painojen puolesta oli alusta alkaen
selvaa, ettd lento tuli toteuttaa yksin.
Koneeseen ei yksinkertaisesti mahtu-
nut mitddn yliméaraistd kaiken polt-
toaineen ja vaadittujen tavaroiden jal-
keen. Virallisella vaatimuslistalla oli-
vat muun muassa ELT, pelastuslaut-
ta, pelastuspuku, selviytymispakkaus,
valopistooli paiville ja yolle erikseen,
merkinantopeili, retkikeitin, 2 000 ki-
lokaloria ruokaa henkil6d kohden se-
ki kompassi ja Gronlannin erityisvaa-
timuksena lumilapio. Lisdksi mukaan
tulivat henkilokohtaiset tarvikkeet se-
ki kisikayttoinen polttoainepumppu
tankkaushommia varten, satelliittipu-
helin, henkilokohtainen ELT, iPad ja

GPS-paikannin.
1,
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Tyypit voimaan ja matkaan

Talven yli kestdneen suunnittelun jal-
keen Minna-Mari matkusti kesakuus-
sa Clevelandiin Ohioon, jossa mat-
kan kaytdnnon valmistelut alkoivat.
Ensinnékin yhdysvaltalaislupakirjaan
piti saada taas virtaa ja timéan jalkeen
piti vield opetella lentaim&an kyseisel-
14 koneella. Aikaa edellisesta pienko-
nelennosta oli kulunut vuosia, joten
loppuvedon aloittaminen 50 jalasta
piti saada siirretyksi vihan alemmas
ja lopuksi oli opeteltava tekeméaan oi-
keaoppinen kolmen pisteen kannus-
pyorikonelasku. Kolmen tunnin kou-
lulento ja tarkkari tekivat tehtavansa
ja ndin Minna-Mari oli valmis aloitta-
maan Atlantin ylityksensa. Olisihan il-
massa aikaa ihmetelld koneen saloja.

Reissu alkoi Clevelandista ja kul-
ki Kanadan pohjoisosien kautta
Gronlantiin, Islantiin, Farsaarille,
Norjaan ja sieltdi Ruotsin kaut-
ta Suomeen. Legit olivat noin 5 tun-
nin mittaisia ja pysahdyksia kertyi
kaikkiaan 15. Koska PA-16:n matka-
lentonopeus oli 112 mph, pidensi 10
solmun vastatuuli lentoaikaa pitkil-
14 legeilld noin tunnilla. Tyypillisesti
Minna-Mari lensi lennot VFR on top,

ja pyrki aina mahdollisimman kor-
kealle. Parhaimmillaan korkeutta oli
Gronlannin pailla 10 500 jalkaa —
maasto alapuolella kohosi noin 8 000
jalkaan.

Jo Kanadan pohjoisosien pailla
maisema muuttui niin karuksi, ettei
alapuolella nakynyt muuta kuin vuo-
ria ja jyrkdnteitd. Gronlannin maise-
ma puolestaan oli kuin kuussa, pakko-
laskusta selviytyminen olisi edellytta-
nyt lumeen kaivautumista ja avaruus-
huopaan kaariytymista, eika henkiin-
jaaminen sittenkadn olisi ollut var-
maa. Islannin ja Gronlannin pelasta-
jilta saadut vinkit kehottivat aina las-
kemaan mieluummin jaille kuin ve-
teen, heilld oli kuulemma jatkuva leik-
kimielinen kilpailu siitd, kummat eh-
tivat poimimaan pelastettavan ensin.
Minna-Mari toteaa myos, ettd jossain
vaiheessa padssa pyori eettinen ongel-
ma onko oikein riskeerata pelastajien
henki lentdmilla itsekkdisti Atlantin
yli. Pelastajat kuitenkin lohduttivat,
ettd he vain tekevit tyotans3, eika tuol-
laisia kannata miettia.

Atlantin ylla on orpo olo

Lento-osuudet olivat kovaa tyota: joka
hetki piti olla selvilld koneen kunnos-
ta, sddsti, kenttien aukioloajoista seka
kulloisistakin paikallisista maarayk-
sistd, Minna-Mari kertoo. Kenttien au-
kiolo saneli aikataulut ja aikavyohyk-
keita itddn pain kulkiessa aikaa kului
koko ajan hukkaan. Positiivisena puo-
lena olivat kuitenkin kesén pitkit va-
loisat paivat. Saan osalta arktisten alu-
eiden olosuhteet olivat kovin erilaisia
Euroopan saihin verrattuna ja erityi-
sen tarkkana piti olla jaatavien pilvien
kanssa. Vaikka mittarilentoa pystyikin
tarvittaessa lentiméaéan, ei kangaspaal-
lysteiselld koneella ollut mitdan asi-
aa jaataviin olosuhteisiin. Asiaa han-
kaloitti my0s se, ettd maasta toiseen
lentédessa tuli saapua vain maaratyil-
le airport of entry -kentille rajamuo-
dollisuuksien vuoksi. Huonon séén yl-
lattdessa ei siis voinut muuttaa suun-
nitelmaa ja lentda toiselle kentille.
Kaikesta huolimatta Minna-Mari jou-
tui palaamaan takaisin lahtokentille
vain kerran yritettydan ensimmaisen
kerran lentda Gronlannin lansiranni-
kolta itarannikolle. Paluu 2,5 tunnin
lennon jilkeen oli karvas. Han joutui
lansirannikolla ta-
man jilkeen odot-
telemaan kelvolli-
sia sditd pari paivaa
ja siksi viettimaan
siella vield juhan-
nuksenkin.
VHF-kuuluvuus

oli matalilla korke-
uksilla vain valtta-
vaa ja usein kului
tunteja ilman min-
kaanlaista radioyh-
teyttd. FIR:ien ra-
joilla tuli tehda pa-
kolliset  ilmoituk-
set, mutta mones-
ti ne joutui vain la-
hettdamdidn sokko-
na. Arktisilla alu-
eilla valvoivat kyl-
la Kanadan Arctic
Radio sekd osan
Atlanttia  kattava
Iceland Radio mut-
ta niidenkin kuulu-
vuus oli onnettoman
huono. Useita kerto-
ja Minna-Mari pyy-

5/2015
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Lahestymadssa Farsaarten kenttdd. Pilvi on juuri lapaisty
ja kentta odottaa vuonon paassa.

si apua yli lentaviltd liikennekoneil-
ta, jotka valittivat hanen paikkailmoi-
tuksiaan ja antoivat saatietoja. Koneet
liikkkuivat kuitenkin niin nopeasti, et-
tei niiltd useinkaan ehtinyt saada riit-
tdvasti apua. Mukana kulkenut sa-
telliittipuhelin oli sen sijaan mahta-
va apu. Yhdysvalloissa ollut ystava la-
hetti siihen tekstiviestilld saatietoja
matkan aikana. Pysdhdyspaikat oli-
vat poikkeuksetta karuja, eika pikku-
kylissa ollut usein muuta kuin kaup-
pa, hotelli ja kuppila. Palvelut kui-
tenkin toimivat hyvin ja polttoainet-
ta myytiin kdsipumpputavarana tyn-
nyreistd. Netti oli kaikkialla saatavil-
la, joskin Gronlannissa sen kaytto oli
adrettoman kallista. Thmiset olivat jo-
ka paikassa kasittamattoméan ystaval-
lisid ja erityisesti Farsaarilla Minna-
Maria juhlittiin lentadvana naissankari-
na. Vaikka eri kohteista olisi ollut hie-
noa nauttia pidempaankin, aikatau-
lusta oli pidettdva kiinni ja pyrittava
lentdmé&én aina kun se oli mahdollis-
ta. Ainoa poikkeus aamukuuden hera-
tyksiin oli juhannussunnuntai, jolloin
Minna-Mari oli Gronlannissa ja kaikki
paikat olivat suljettuina.

Jéannittavin tilanne tapahtui mat-
kalla Islannista Firsaarille. Jo etu-
kiateen Minna-Mari oli kuullut va-
roituksia Féarsaarten nopeasti muut-
tuvasta sddsta ja nyt kesken matkan

I

ystavin satelliittipuhelimeen ldhet-
tdmat saatiedot paljastivat tilanteen:
Lahistolla ollut matalan keskus oli
lahtenyt liikkeelle ja sdd oli menos-
sa tukkoon vastoin aiempia ennustei-
ta. Koska toiminta-aikaa oli koneessa
vield hyvin jaljella, Minna-Mari paat-
ti jatkaa matkaa ja katsoa tilannetta
lahempaa. Farsaarten lahestyessa ka-

vi selviksi, ettd saarten ylle oli tullut
matala pilvikatto, joka verhosi lento-
kentén taysin. Jos pilvikerros viel4 oli-
si jaatava, ei kangaskoneella olisi mi-
tddn mahdollisuutta lentaa sen lépi,
talloin edessa olisi ollut noin kolmen
tunnin paluu Islantiin. Kaikeksi on-
neksi saarille saapui juuri reittilento,
jonka miehist6 vahvisti, ettei pilvi jaa-
tanyt. Nain Minna-Mari uskalsi teh-
da pilven lapaisyn ja laskeutua kohti
solaa, jossa kentta sijaitsi. Pilven alle
paastya kenttd nikyi jo suoraan edes-
sd ja etappi saatiin hoidetuksi kerralla.

Lahto Farsaarilta ei ollut juurikaan
helpompi, silld matalapaine toi muka-
naan kovat tuulet. Kentélld puuskat
olivat 30 solmua ja koska kentti sijait-
si solassa, tistd saattoi kehittya otolli-
set olosuhteet raivokkaalle turbulens-
sille. Kentén lennonjohtaja esitti kui-
tenkin Minna-Marille uskottavat tut-
kimustulokset, joiden mukaan turbu-
lenssia esiintyi vain tietystd suunnas-
ta puhaltavien tuulten vallitessa. Tasta
vakuuttuneena Minna-Mari uskalsi
lahted liikkeelle ja ilmaan paastydan
hammastyi: toden totta, turbulenssia
ei ollut juuri nimeksikdan. Suurin on-
gelma 1ahdossa oli saada tuulen piek-
sema kevyt kone rullatuksi kiitotielle,
hén nauraa.

Minna-Marin reitti Atlantin yli sisalsi 15 kenttaa ja vei huimi-
en arktisten alueiden yli. Lentoaikaa kertyi 58 tuntia.

KHIY —+ EFHS
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Hammastyttavan helppoa!

Se, mikd Minna-Marin mukaan koko
urakassa hammastytti eniten, oli sen
yllatyksettomyys. Kone toimi koko
ajan hyvin eikd moottorin kanssa ollut
murheita. Ainoastaan lopussa Minna-
Mari sortui omien sanojensa mukaan
tyypilliseen virheeseen: Kotimaan la-
hestyessd hanen oli alun perin maa-
ra yopya Tukholmassa. Kotiinpaluu
ja perheen kuva silmissaan han paatti
kuitenkin jatkaa saman tien matkaa ja
starttasi viimeiselle etapille Itimeren
yli. Alkuperdinen maarakenttd oli
Helsinki, mutta koska muu perhe oli
sukuloimassa Porissa, Minna-Mari
paatti lentda suoraan sinne. Porin sda
oli ennusteissa melko huono, mutta
juuri Atlantin ylittdneesti se ei tuntu-

nut kovinkaan suurelta ongelmalta.
Kéavi kuitenkin niin, ettd Porin sia oli
totaalisen tukossa ja Minna-Mari jou-
tui diverttaamaan Helsinki-Vantaalle.
Lopulta yhden yon huilimisen jilkeen
Minna-Mari starttasi viimeiselle le-
gilleen Helsingin TMA:n alapuolel-
la Nurmijarvella sijaitsevalle Savikon
kentille, josta muodostui N5873H:n
uusi koti.

Minna-Mari korostaa perheen ja
ystavien merkitystd ndin suuressa
projektissa ja painottaa, etta ilman la-
heisten suostumusta hin ei olisi iki-
na moiselle matkalle 1dhtenyt. Kun ai-
koo olla useamman viikon maailmal-
la ja perheen arjen pyorittiminen jaa
vain puolison vastuulle, tukiverkoston
on oltava kunnossa. My6s kaikinpuo-
linen apu kotoa ja ystavilta reissun ai-

Suomen Amelia Earhart perheen rutistuksessa Savikon kentalla
kolmen viikon lentoseikkailun jalkeen.

kana on direttoman tiarkeaa, Minna-
Mari summaa. Yhteensa Minna-Marin
reissu kesti nelja viikkoa, joista lento-
osuus vei kolme. Lentotunteja kertyi
58. Nyt koneella on lennetty leppoi-
saa lottostelya ldhimaisemissa jo vaik-
ka kuinka paljon ja perheen pieninkin
istuu upean Clipperin kyydissd kuin
kokenut matkustaja.

Enta ldhtisik6 Minna-Mari uudes-
taan vastaavanlaiselle reissulle, jos jo-
ku vaikka sattuisi tarvitsemaan osaa-
van siirtolentdjan omalle koneelleen?
—Periaatteessa voisin vaikka lahte&-
kin, mutta mitdan hinkua ei ole. Kylla
tdma oli pikemminkin tillainen “on-
cein a lifetime” -tyyppinen juttu. Eika
tuo lysti mitdaan ihan halpaakaan ole.

/g
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LENTOKAPTEENI
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Orvokki Kuortti
Lake Buccaneer
-koneessa. Kuva:
Orvokki Kuortti

Heikki Tolvanen
Airbus-kapteeni

rvokki Kuortti on suomalais-
Oten naislentdjien edellakavi-

ja. Han hankki ensimmaisena
naisena Suomessa muun muassa len-
nonopettajan, helikopterilentdjan ja
mittarilentdjan kelpuutukset. Kuortti
lensi yksimoottorisilla koneilla viiteen
maanosaan seka ylitti Atlantin paallik-
kona yksimoottorisilla koneilla 17 ker-
taa, joista yhdeksan kertaa yksin.

Harmon-patsas tuli jo
lentouran alussa

Kuortti opiskeli yliopistossa matema-
tiikkaa, fysiikkaa, kemiaa ja meteoro-
logiaa. Haave lentamisesta syntyi jo var-
hain, mutta koulutukseen hakeutumi-
nen oli naisille tuolloin vaikeaa muun
muassa Finnairille vaatimuksena olleen
asevelvollisuuden suorittamisen takia.
36-vuotiaana Kuortti hakeutui Malmin
lentoaseman lentokouluun ja sai lento-
lupakirjan joulukuussa 1968. Jo seuraa-
vana vuonna hin oli nopein naislen-
tdja England—Australia Air Racessa.
Tastd hinet ja hidnen peramiehensi
Raimo Komi palkittiin 1970 Suomen

/g

Imailuliiton Harmon-patsaalla.

Naislentgjat olivat tuohon aikaan
erittdin harvinaisia niin Suomessa kuin
maailmalla. Kuortti sai kédrsia miehisen
alan viheksyvista asenteesta. Han oli
kuitenkin jo kouluaikoina paattanyt olla
alistumatta pelolle ja vihittelylle. "En
ajatellut, olenko eteva vai en. Minulla
vain oli hirved hinku lentdmiseen ja il-
mailun oppimiseen. Se oli minun ala-
ni. Kyllahan Suomessa tuli kaikenlaista
pientd jaynaa viranomaisten taholta ja
sitd rataa. Mutta olin paattinyt, ettd mi-
té tahansa tulee vastaan, niin en lannis-
tu. Nuorempana olin jo veljistéani ja poi-
kapuolisista leikkitovereistani huoman-
nut, ettei pojissa mitddn sen ihmeelli-
sempaai ole," Kuortti toteaa.

Vuoden 1971 London Victoria
Airways -kilpailussa Kuortti ja kak-
kospilotti Eira Kuorinka ylittivat en-
simmaisind suomalaisnaisina Atlantin
Piper Cherokee Arrow -lentokoneella.
Kuortti oli ensimmaéisend suomalaise-
na mukana Paris Air Shown niytGslen-
t4jana vuonna 1973.

Ainoa suunta naytti olevan
suoraan meren pohjaan

Orvokki Kuortti selviytyi pakkolaskus-
ta myrskyiseen Pohjois-Atlanttiin yk-
sinlennollaan USA:sta Suomeen tou-
kokuussa 1977, nelipaikkaisen Lake
Buccaneer -amfibiolentokoneen moot-

torin sammuttua kolmessa kilometris-
sd Gronlannin eteldkirjen ja Islannin
lansikarjen puolessavilissa. "Tiesin, et-
tei minulla ollut mahdollisuuksia enia
paastd Islantiin. Gronlantiinkaan ei
kannattanut edes yrittaa," Kuortti muis-
telee. Han totesi pakkolaskun olevan ai-
noa vaihtoehto.

Hatailmoituksen tehtyaan Kuortti
valmistautui tekeméén viimeisen las-
kunsa. Han oli varma, ettd hénen ta-
rinansa paattyisi kolmessa metris-
sd pauhaaviin Atlantin aaltoihin. Silti
hén pystyi toimimaan rauhallisesti ja
pelotta, kaikkea oppimaansa hytdyn-
tden. "Mereen laskettaessa on menta-
va maininkien suuntaan. Mutta sielld oli
pelkkaa ristiaallokkoa. Paitin alas tul-
lessa tihdéatd yhteen korkeampaan aal-
toon. Osuin oikeaan kohtaan, josta ko-
ne pomppasi takaisin ilmaan. Siita oh-
jasin kohti seuraavaa isompaa aaltoa."
Kuortti sai koneensa ohjatuksi laskevan
aallon mukaisesti. Kone jii vahingoittu-
mattomana kellumaan veteen ja onnek-
seen han huomasi olevansa vield hen-
gissa. "Se oli varmasti paras laskeutu-
miseni koskaan."

Amerikkalaiset tulivat noin kak-
si tuntia my6hemmin apuun kahden
Hercules-koneen ja Sikorsky S-61R
HH-3E -helikopterin voimin Islannin
tukikohdasta. Sammakkomiehet hdm-
mastyivat huomattuaan, etta pelastetta-
vaoli nainen. "Olen niit4 harvoja naisia,
joiden vuoksi kaksi miestd on hypan-
nyt keskelle Atlanttia. Atlantin ylityk-
sen jilkeen koin olevani enemmin ta-
sapainossa itseni kanssa kuin koskaan.
Muutenkin maalliset murheet jiivat
lentaessa kauas taakse. Siita olen edel-
leen iloinen." Kone otettiin kalastusa-
luksen hinaukseen.

Mereen laskeutuessaan Orvokki
Kuortti oli suorittamassa kymmenetta
Atlantin ylitystddn. Mink&anlaista len-
tokammoa hénelle ei tullut, vaan han
nousi jalleen ohjaamoon heti kun se oli
mahdollista. Hén ylitti Atlantin timan
jalkeen koneen paallikkona viela seit-
semén kertaa.

5/2015
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Aktiivinen myds naispilottien
jarjestotoiminnassa

Kuortti oli aktiivisesti mukana kan- Suomen Ilmailuliiton moottorilen-  Artikkeliin on kdytetty Wikipedian ja
sainvalisessi jarjestotoiminnassa, totoimikunta jakaa Orvokki Kuortti Helsingin Sanomien materiaalia
muun muassa naishelikopteripilottien -kiertopalkintoa merkittavista matka-

Whirly Girls -jérjeston johtajistossaja lentosuorituksista. ¥

Euroopan naislentéjien liiton puheen-
johtajana. Yhtena yhdeksasti suomalai-
sesta naislentéjasta han oli mukana pe-
rustamassa kansainvilisen naislent&ja-
jarjeston Suomen osastoa (The Ninety-
Nines Inc. International Women Pilots
Finnish Section ry) vuonna 1969. Hian
toimi osaston puheenjohtajana vuosina
1980-1993. Vuonna 1983 presidentti
Mauno Koivisto myonsi Kuortille len-
tokapteenin arvonimen. Yli 60-vuo-
tiaana 1997 Orvokki Kuortti lensi vii-
meistd kertaa. Hinen ensimmaéinen
oma koneensa, Piper PA-28R-180
Cherokee Arrow, OH-PJN, on muse-
oituna Suomen ilmailumuseossa.

Orvokki Kuortti ja
Eira Kuorinka vuon-
na 1971 Atlantin-
ylityksen jalkeen.
Pusun saa heidén
lentokoneensa Piper
Cherokee Arrow.
Kuva: Orvokki Kuortti
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Kirsi Arve-Inkinen, 57
Ensimmainen Finnairilla tyoskennellyt naislentija

Uran aikana ohjaajana Fokker F27-, DC-9-, MD-80-
ja A32S-konetyypeissa

Perheeseen kuuluu yrittdjana toimiva mies ja
2 aikuista lasta

Eldkkeelle Finnairista 2014, nyt vapaa-ajan
harrastuksina veljen omistamalla maatilalla
tyoskentely, rakennusprojektit, vapaaehtoistyo
ja litkunta

Nuori peramies Arve-Inkinen Fokker F.27 ohjaamossa v. 1984
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| Olli Iisalo
Paatoimittaja

lettiin 1970-luvun puolivalia

Vammalassa, kun nuori Kirsi

Arve opiskeli lukiossa ja tie-
tenkin mietti tulevaisuuttaan — mi-
tahan sitd haluaisi isona tehda tyok-
seen? Nuoruutensa poikaenemmis-
toisessd  toveripiirissd  viettdnytta
Kirsida kiinnosti tuolloin hevoshar-
rastus ja tyot maatilalla, mutta kum-
mastakaan ei ehka olisi ammatiksi as-
ti. Ilmailu oli aina kiinnostanut ja lo-
pulta ldhitienoolla kesamokkidan pi-
tdnyt lentokapteeni ja erddseen nais-
tenlehteen haastateltu lentdjaoppilas
Pia Lipponen antoivat lopullisen sy-
sdyksen Kirsille hakeutua Finnairin
Kuopion kurssille. Lentokapteeni esitti
kyllakin kannakseen, ettei naisia otet-
taisi lentdjakoulutukseen.

Onnekseen Kirsi paasi aloittamaan
ammattilentdjan peruskurssilla pian
ylioppilaskirjoitusten jilkeen, syksyl-
14 1977. "Tuolloin systeemi kulki vie-
14 niin, ettd Kuopiossa suoritettiin yk-
sityislentdjan lupakirja, silloinen A2,
ja sithen paélle ansiolentdjan teoriao-
pinnot. Sen jalkeen jadtiin odottamaan
erillistd peramieskurssin hakua, jolle
valituille koulutettiin vield mittarilen-

to- ja monimoottoriosiot, lilkennelen-
tajateoriat ja lopulta myonnettiin an-
siolentdjan lupakirja”, Kirsi kuvailee
silloisten opintojen rakennetta. Kuten
my6hempinékin vuosina on usein kiy-
nyt, myos tuohon aikaan koulutetut
joutuivat peruskoulutuksen jilkeen
odottamaan peramieskurssin alkua.
Kirsin kohdalla syyskuussa 1980 al-
kaneen Irakin—Iranin sodan aiheutta-
ma Oljykriisi heilutti lentomarkkinoita
ja aiheutti muutaman vuoden odotus-
ajan ennen tyollistymista.

Finnair kannusti kouluttamiaan len-
t4jid hankkimaan odotusaikana muu-
ta koulutusta ja tyokokemusta, kukin
parhaansa mukaan. Kaytannollisesta
seki vaihtelua ja vastuuta tarjoavas-
ta tyosta edelleen kiinnostunut Kirsi
paatti suunnata seuraavaksi poliisi-
kouluun. Noin puoli vuotta kestdneen
koulutuksen jilkeen Kirsi tyoskenteli
Turun litkkuvan poliisin yksikon nuo-
rempana konstaapelina kesasta 1979
eteenpdin. Sakkoja Kirsi ei ehtinyt
kauan kirjoittaa, kun jo koitti odotet-
tu hetki, Finnairin peramieskurssi al-
kaisi alkuvuodesta 1980.

Perdmieskurssin muun sisillon ohel-
la Kirsi opiskeli DC-9-tyyppiteoriat,
mutta lento-osio jdi  edelleen
odottamaan  myOhempda  aikaa.
Vakanssikierto oli tuohon aikaan hy-
vin hidasta eiké Finnairilla yksinker-
taisesti ollut viela tarjota tyopaikkaa.
Poliisikoulutuksensa avulla Kirsi paa-

si Helsinki-Vantaalle passintarkas-
tukseen ja tyoskenteli sielld 1981-82,
kunnes Finnairilta kysyttiin hanen
kiinnostustaan siirtya yhtioon toihin:
lentovuorosuunnittelussa tarvittiin &i-
tiyslomasijaista. Listoja tehdessa vie-
rahtivit kevat ja kesda 1983 minka jal-
keen oli lopulta tyyppikurssin aika. Ei
kuitenkaan DC-9- vaan Fokker F27
-kurssi. Fami-lennot ajoittuivat tam-
mikuulle 1984, ja helmikuun 19. pai-
vana 25-vuotias Kirsi Arve teki histo-
riaa toimiessaan yhtion ensimmaise-
na naisperamiehend reitilld Turku—
Maarianhamina.

Oma tydkeskeisyys auttoi
muidenkin suhtautumisessa

Alusta asti Kirsille itselleen oli selva,
ettd hin ei ole sen enempii eri ase-
massa kuin erityisasemassakaan sen
takia, ettd on nainen. Lapi uransa Kirsi
nautti tyostdan ja hoiti osansa hyvin.
Uran varhaisina vuosina yksittéisil-
14 henkil6illa saattoi olla poikittaisia
mielipiteitd naisten tulosta alalle, mut-
ta kokonaisuutena Kirsi kiittelee yh-
tiota ja tyOkavereitaan hyvin asialli-
sesta suhtautumisesta ensimmaiseen
naiskollegaan ohjaamossa.

Perheen perustaminenkin sujui hie-
nosti, vaikka aluksi syntyi hieman
hammentava tilanne. Kun koskaan ai-
emmin ei yhtion lent&jé ollut ilmoitta-
nut raskaudestaan, Finnairilla ei ollut
tilanteeseen valmista toimintamallia.

-

1]
4
o

Kunnolla korvaava kotivakuutus

kodillesi Fenniasta!
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Soita yhteyshenkillle Julia Toloselle, p. 040 576 9819, julia.tolonen@fennia.fi.
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Edes Ilmailulaitos ei aluksi osannut
ottaa kantaa siihen, kuinka pitkaan
raskaus saa kestdd, kunnes lentami-
nen tiaytyy panna tauolle. ’Ehdotin it-
se, ettd lentaisin samoilla sdannoilla
kuin matkustamohenkilokunta vastaa-
vassa tilanteessa”, Kirsi kertoo ja jat-
kaa kevyell4 heitolla: “Ja ajattelin asi-
aa itse niinkin, ettd kun tuolloisessa
konetyypissani DC-9 en enaa pysty te-
kemaén ohjainten liikkuvuuskokeilua,
jossa ratti pitaa vetaa poikkeuksellisen
taakse, on aika jaada aitiyslomalle!”

Jétettydaan ohjaamotyoskentelyn Kirsi
jatkoi vield hetken ryhmapéaallikon toi-
mistossa avustaen ryhmaépaallikkoa
erilaisissa hallinnollisissa tehtévissa,
kunnes jai lopulta kokonaan ditiyslo-
malle. Kirsin palatessa taas myohem-
min lentotychon ei ollut myoskaan
annettu tarkempia madrdyksia esi-
merkiksi taitojen tarkastamisesta, jo-
ten Kirsi kivi lentdmassa koululennon
tyhjélla MD-80:11a Turkuun ja takai-

e i 5 s o | . b sin, ja 'kur'.l‘tarkas'tala saattoi tode't'a,' et-
e e s, | s s smson i ta hyvinhén se vieldkin sujuu, tyot jat-
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:-a'::-.:-.“.:.: o] Kirsi kieltéytyi kohteliaasti hdnen saamistaan

lukuisista haastattelupyynnoista. Ensimmaisesta
naisohjaajasta uutisoitiinkin I&hinna Finnairin
henkil6sto- ja asiakaslehdissa.
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Kirsi arvelee, ettd naislentéjien aikai-
semmin kohtaamat vaikeudet liittyi-
vat enemman koulutukseen padsemi-
seen kuin varsinaiseen lentoty6hon:
”Aikoinaan muutamille muille nais-
hakijoille esitettiin syyksi heidén kar-
siutumiselleen muun muassa sellais-
ta, etta kallis koulutus menee hukkaan
jos he didiksi tulon jélkeen haluavat-
kin jatkaa kotiditeind.” Yhtion esitta-
ma huoli ditiydestd aiheutuvista on-
gelmista katosi kuitenkin pian; yhti-
On toiminta jatkui, vaikka Kirsi yhte-
ni sen ohjaajista oli ollut pitemmalla
lomalla. "Mieskollegani olivat todella
kannustavia ja totesivat, ettei firma sii-
hen kaadu, ett4 sind saat lapsen”, Kirsi
kiittelee.

Julkisuus ei koskaan
kiinnostanut

Vaikka Kirsi oli yksi lentdja lukuis-
ten joukossa, hin oli tyollistymisen-
sé jalkeen ensimmaiset vuodet medi-
an kiinnostuksen kohteena. Finnair sai
toistuvasti haastattelupyynt6ja, mut-
ta Kirsin ja yhtion yhteisestd sopi-
muksesta johtuen niitd ei hyvaksytty.
“Halusin ilman muuta keskittya tyo-
honi tekeméttd asemastani mitdan nu-
meroa”, Kirsi toteaa. Hant4 on haasta-
teltu Ilmailu-lehden numeroon 3/84,
jonka lisdksi hanesta on kirjoitettu la-
hinna Finnairin henkiléstéjulkaisuis-
sa.

Tita haastattelua tehdessamme kes-
kustelimme nykytrendistd, joka on
selvisti se, ettd lentoyhtiot haluavat
yha enemmain naislentdjia palveluk-
seensa. Miksi ala on kuitenkin yha
miesvaltainen ja miksi moni nainen
saattaa ajatella, ettei hanella ole mi-
tdan asiaa lentdjan ammattiin? "On
totta, ettd naislentdjit ovat saattaneet
jaada nakymattomaksi osin siitdkin
syystd, ettd kukaan meista tytoista ei
ole halunnut milldan tavalla paista-
tella julkisuudessa”, Kirsi myontaa.
“Naislentijien maara kasvaa nykyaan
Finnairilla, muissa suomalaisyhtiGissa
jamaailmallakin. Hakijan sukupuoli ei
ole mikdan este.”
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Airbusin ohjaimista
ansaitulle elakkeelle,
mutta ei keinutuoliin

Kirsin ura eteni Fokkerin ja DC-9:n
kautta MD-80-ryhmadn, ensimmai-
sen kapteenivakanssin kohdalla ta-
kaisin DC-9:n ohjaimiin ja siitd lopul-
ta vuodesta 2001 alkaen Airbus A320
-operointiin. Kirsi ei kerannyt urallaan
mahdollisimman pitkaa tyyppikelpuu-
tuslistaa, mutta mukavia muistoja jai
paljon. Eritoten ohjaamosta nakyvit
kauniit maisemat — lumihuippuisten
Alppien ylitys ja revontulet yotaivaal-
la — tekivit lahtemattoméan vaikutuk-
sen joka kerta.

Tavanomaisia lennolla sattuneita sai-
raustapauksia ja kovia keleja lukuun
ottamatta uralle ei onneksi osunut
vaaratilanteita. Erds tapaus Kirsille jai
mieleen Salzburgin lennolta. Kyseessa
ei ollut vaaratilanne, mutta vaikean 14-
hestymisen jilkeen erédstd matkusta-
jaa ei saatu oman henkilokunnan toi-
min poistumaan koneesta: "Ajoimme
pikkubussilla lahestymista todella ra-
juissa tuulioloissa, kovan heittoisuu-
den huomasi itsekin jo kun tulimme
alle pinnan sata. Ensimmaisen ker-
ran jouduimme windshearin takia ve-

tdmadn yli. Toisella yrittimalla paa-
simme turvallisesti laskuun, mutta ei
tdma lahestyminen mukava ollut var-
sinkaan matkustajille”, Kirsi muiste-
lee. "Kyydissi oli jo valmiiksi lento-
pelkoinen asiakas, joka oli lopulta pe-
loissaan jahmettynyt niin totaalisesti
paikalleen, ettei enda reagoinut mihin-
kian. Jouduimme kutsumaan ammat-
tiapua, jotta matkustaja saatiin liik-
keelle.” Siita ei Kirsilla ole tietoa pa-
lasiko kyseinen matkustaja kotiin ju-
nalla vai lentden.

Kirsi jai eldkkeelle A32S-kapteenin
vakanssilta vuoden 2014 kevailla 56
vuoden ikdisend. LentotyGvuosia oli-
si ollut viela tarjolla, mutta tyonsa ul-
kopuolella aina aktiivisesti touhun-
nut Kirsi oli valmis lopettamaan len-
tdjan uransa ja keskittyméan seuraa-
vaksi vapaaehtoistyohon, kodin ra-
kennusprojekteihin ja hanelle tarke-
aan perheen parissa vietettavaian ai-
kaan. Kirsin eldmassa ilmailu on kui-
tenkin edelleen ld4snd muun muassa
siten, ettd hidn toimii nuorten ohjaa-
jana MAF Suomen (Mission Aviation
Fellowship) Peltilintu-kesaleirilla, jos-
sa 14—18-vuotiaita ohjataan ilmailun
pariin.

Kirsi ensimmaiselld tydlennollaan reitilld Turku-Maarianhamina.
Koneen paallikkona Kapteeni Karhumaki.
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Kirsi kollegoineen Finnairin Fokker F.27 koneen edustalla.

Erikois-charterin kaantotauolla Jyvaskyldssa otettiin ryhméakuva Airbus A320:n sisadnkdynnilla.
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Wisconsinin Oshkoshissa vuosit-
tain jarjestettava AirVenture on
maailman suurin ilmailutapah-
tuma. Lentojamboree on saanut
jo tarunhohtoisen maineen, joten
Ilmailumuseotarkastajan oli syy-
td lahted katsastamaan osaavatko
amerikkalaiset muuta kuin val-
mistaa V8-moottoreita, lihottaa
itsensd ja sekoittaa maailman-
polititkan. Taman vuoden tapah-
tuman ajankohta oli 20.—26.7.

Heritage flight - P-51 Mustang, P-38 Lightning
ja F-22 Raptor. Kuva: Heikki Tolvanen.

Aeroshellin Aerobatic Team lensi upean esityksen yondytoksessa. Kuva: Heikki Tolvanen

Ilmailumuseo-
tarkastaja

irVenturen jarjestad Oshkoshis-

sa pddmajaansa pitivdi EAA

Experimental Aircraft
Association). Jarjeston taustalla oli
pieni, mutta innokas joukko ilmai-
luharrastajia, jotka kokoontuivat ai-
ka-ajoin Paul Pobereznyn kotona. He
paattivat perustaa vuoden 1953 alus-
sa oman yhdistyksen tukemaan pien-
konerakentaja-amatooreja. Poberezny
valittiin yhdistyksen puheenjohta-
jaksi ja ensimmadinen virallinen ko-
kous jarjestettiin osuvasti Curtiss-
Wrightin lentokentélld Milwaukeessa,
Wisconsisissa. Jarjeston toimenkuva
laajeni nopeasti koskemaan kaikkea
vapaa-ajan ilmailua seki edistimain
lentoturvallisuutta.

EAA AirVenture Fly-In -tapahtu-
ma on ldhes yhtd vanha kuin jarjes-
to itsekin. Ensimmdiinen EAA Fly-In
Convention jarjestettiin Milwaukee
Air Pageantin (lentoniytds) yhtey-
dessi syyskuussa 1953. Tapahtumaan
osallistui vain kourallinen 1dhinn3 it-
serakennettuja pienkoneita sekid 150
rekisterdityd vierasta. Fly-In kasvoi
nopeasti ja vuonna 1959 se siirrettiin
Rockford Municipal -lentokentille,
jossa tapahtuma jarjestettiin kymme-
nen vuoden ajan. Rockfordin vuosien
aikana Fly-In Convention muodostui
nykyisenkaltaiseksi, lamminhenkisek-
siilmailun juhlaksi, joka kattaa muun
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muassa warbirdit, antiikkilentokoneet
seka taitolentoesitykset.

Vuonna 1969 Rockfordin lento-
kenttd kdvi ahtaaksi alati paisuville
lentokone- ja yleisomaarille. Alusta al-
kaen EAA:n jaseneni toiminut Steve
Wittman ehdotti toiminnan siirtoa
Whitmanin lentokentélle Oshkoshiin,
jonne kaupunginisien vahvalla myo-
tdvaikutuksella paatettiin ~ siirtya.
Lentokentill ei tosin ollut EAA:n toi-
mintaan soveltuvaa logistiikkaa, mut-
ta oleelliset toimitilat saatiin yhdistyk-
sen vapaaehtoisvoimin valmiiksi puo-
lessa vuodessa. 19770- ja -80-lukujen
aikana tapahtuma kasvoi varsinaiseksi
jamboreeksi ja kavijamaaria laskettiin
jo tuolloin kuusinumeroisin lukemin.

Vuonna 1998 tapahtuma nimet-
tiin AirVentureksi (lienee mukael-
ma sanasta Adventure toim. huom.).
Lentokenttdalueen logistiikkaa ja fa-
siliteetteja on lisatty seka parannettu
vuosien varrella niin, ettd ne mahdol-
listavat yli puolen miljoonan kavijan
onnistuneen vierailun. AirVenture on
maailman suurin ja taatusti kaunein
ilmailutapahtuma.




[LMAILUMUSEOTARKASTAJA

AirVenture 2015
-tarkastushavainnot

Ilmailumuseotarkastaja sai komen-
nuksen lahtea selvittimaan tata jatti-
tapahtumaa seki samalla opettamaan
hopsoille amerikkalaisille miten ylei-
sotapahtumia jarjestetaan hartaudella
jailman suuruudenhulluutta seka tur-
hia ylilyonteja. Aidin eviit repussa oli
mukava matkata Atlantin yli Chicagon
O’Harelle. Ilmailumuseotarkastaja
ihmetteli miksi pitda rakentaa lento-
kenttd, jossa seitsemin kiitotieta ris-
teilee miten sattuu ja terminaalit on
ripoteltu sinne sun tanne! Tailla oli-
si pedantille suomalaiskaavoittajalle
hommia yllin kyllin. Kolmen tunnin
ajelu paastohuijatulla VW Passatilla
sujui ilman ikévid episodeja ja peril-
1a Oshkoshissa odotti lamminhenki-
nen majoittuminen paikallisen lapsi-
perheen kortteeriin, silld pihina vir-
kamiehena ei ollut syyta kiyttaa isan-
maan vahia varoja kalliiseen hotelli-
majoitukseen. Kulttuurishokin laan-
nuttua ilmailumuseotarkastajalla oli
suuri houkutus soittaa Suomesta pai-
kalle naapuriviraston lapsi- ja eldin-
suojeluviranomaiset, mutta epdilys
heiddn toimivaltansa kattavuudes-
ta USA:ssa sai tarkastajan perdinty-
main. No, koko maailmaa ei saa ker-
ralla kuntoon, joten oli parasta keskit-
tya ilmailupuoleen.

Aamu valkeni upeana, jahka tar-
kastaja sai silménsi auki neljan kis-
san aiheuttaman allergiareaktion jal-
jiltd. Kravatti tiukalle ja pikaisesti
lentokentille, silld aika oli rajallinen.
Tehtdvana oli tarkastaa 10 000 len-
tokonetta kahden vuorokauden ai-
kana, joten hetkedkdan ei ollut hu-
kattavana. Tuhansien autojen arma-
dat lipuivat hyvin suunnitellusti lu-
kuisille parkkialueille eikd mainitta-
via ruuhkia esiintynyt — ensimmai-
nen plussa tarkastuskaavakkeeseen.
Ensikertalaiselle tarkastettava alue
tuntui yhtd &arettomalta kuin enti-
sen tyopaikan, Maa- ja metsitalous-
viraston, ensimmainen tarkastusteh-
tava turvesuolla. Naytosalueelle pais-
tya tarkastajan oli pakko ottaa taskus-
ta hyperventilointia varten varattu pa-
peripussi ja hengittdd muutama kerta
syvaan — kymmenien hehtaarien alu-
eelta on osoitettu paikat omarakentei-
sille lentolaitteille, sotalinnuille, vin-
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tage-vehkeille, taitolentoraasereille,
vesikoneille ja ultrakevyille kinnereil-
le puhumattakaan EAA:n upeasta mu-
seosta ja Boeing Plazan veret seisaut-
tavista vieraista kuten B-52 ja A350.
Lentokentin hallitsemat alueet
oli ndyttelykalujen ohella taytetty yli
7 000 vieraskoneella, jotka oli virka-
miesmaisesti jaoteltu tyyppikohtai-
sesti. Tama jarjestelmallisyys muis-
tutti Ilmailumuseotarkastajan virka-
miesuran alkua Arkistokeskuksessa,
joten tastd tuli tarkastuskaavakkee-
seen seuraava plussa. Tarkastaja taa-
persi kilometrin toisensa jalkeen mer-
kiten tarkastuskaavakkeeseensa pelk-
kid plussia. Voisiko todellakin olla
mahdollista, ettd nama suurpiirteiset
ihmiset osaavat jarjestdd jotain ndin
mahtavaa ja vieldpd paremmin kuin

me fenno-ugrit? Tasta riittaisi tarinaa
viraston kahvipoytakeskusteluihin pit-
kalle vuosikymmenen lopulle asti.
Jos maandayttelyissd, tyopajois-
sa ja seminaareissa ei ollut tarpeek-
si runsauden pulaa, viimeistaan len-
tondytokset saivat tarkastuskaavak-
keet loppumaan ensimmaisen kerran
tarkastajan uran aikana. Toinen tois-
taan vaikuttavammat esitykset, tai-
tavammat pilotit ja ihmeellisemmit
himmelit saivat paatuneen virkamie-
hen 16ysddmain kravatin ja avaamaan
paidan ylimmén napin. AirVenturen
teematapahtumina olivat tdna vuonna
muun muassa Rutanin veljesten (Burt
& Dick) paluu Oshkoshiin seka Burtin
ikonisen VariEze-mallin 40-vuoti-
nen historia, legendaarisen taitolen-
tokone Pitts Specialin 70-vuotinen

historia ja huono-onninen Apollo 13
miehistoineen. Ensiesiintymisensa
Oshkoshissa tekiviat jo 60 vuotta
operatiivisessa kiytossa ollut B-52,
Junkers F-13 -koneen (Aeron ensika-
lusto) tuore retroversio, Airbus A350,
Goodyearin Wingfoot One -ilmalaiva
seka F-35 Lightning IT, joka on ehdol-
la Ilmavoimien Hornetien korvaajak-
si. Warbird-alueen estradilla saattoi
kuunnella 93-vuotiaan lentdjilegen-
da Bob Hooverin muisteloita huiman
ilmailu-uransa varrelta tai homebuil-
ders-alueella vaikkapa opetella Rotax-
moottorien huoltokikkoja. Taivaalla
puolestaan esitettiin toisen maailman-
sodan tarkeimpien ilmataistelujen toi-
sintoja, kuten japanilaisten hyokkays
Pearl Harboriin (nk. Tora, Tora, Tora
-show), taistelu Englannista, eversti

FORD TRI-MOTOR “TIN GOOSE"

EAA:n Ford Tri-Motor valmistui elokuussa 1929 ja sen
ensimmainen kayttija oli Pitcairn Airways, joka lensi ko-
neella USA:n itdrannikolla. 1930-luvun puolivilissa ko-
ne myytiin Kuubaan, josta kisin se operoi reitteja Vali-
ja Etela-Amerikkaan. 1940-luvulla kone toimi Idahossa
ja Montanassa metsapaloja sammuttavien savusukelta-
jien hyppykoneena seka ”"Borate Bomberina” pudottaen
kemikaaleja metsiapalojen paélle. 1960-luvulla Tri-Motor
kierteli ympari USA:ta lennattden innokkaita kansalaisia
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paikallislennoilla. Vuonna 1973 kone joutui Wisconsinissa
pysakoitynd voimakkaan myrskyn kouriin. Myrskynpuuska
imaisi koneen ilmaan ja paiskasi sen kymmenen metrin kor-
keudesta maahan, jolloin kone hajosi kolmeen osaan. EAA
astui tuolloin kuvaan ja osti raadon vakuutusyhti6lta. 12 vuo-
den restauroinnin jalkeen kone asetettiin naytteille EAA:n
museoon ja paasi aika-ajoin taivaallekin. Vuodesta 1991 as-
ti Tin Goosella on lennatetty sddnnollisesti ilmailun nostal-
giannalkaisid matkustajia Oshkoshin Pioneer Airportilta.
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Doolittlen hullunrohkea Tokion pom-
mitus ja B-29:n atomipommin pudo-
tus Hiroshimaan. Yksi vaikuttavim-
masta lentonaytososuuksista oli noin
60 koneen korkeusporrastettujen
muodostelmien ylilennot savuvanoi-
neen. Siviili-ilmailun naytososuuksis-
sa esiteltiin Burt Rutanin toinen tois-
taan oudompia ilma-aluksia, maail-
man parhaimmistoon lukeutuvia tai-
tolentdjid, 108 laskuvarjohyppadjan
enniatysmuodostelma sekd viimeisen
paélle entis6idyt vintage-kaunokai-
set, kuten kaksi upeaa aaltopeltista
Ford Tri-Motoria. Nostalgian kyyne-
leet valuivat pitkin ilmailumuseotar-
kastajan ahavoituneita poskia hanen
paikallislennollaan Tri-Motorin kyy-
dissd, silld hdn muisti elavasti nuo-
ruuden USA-rilluvuodet lennellessaan

Pituus 15 m

Korkeus 4m

Karkivali 22,50 m

Maksimipaino 4 600 kg

Maksiminopeus 212 km/h

Matkanopeus 180 km/h

Moottorit 2 x 450 hv Pratt & Whitney 985
Alkuperidinen hinta 42 000 $

Valmistusmaara 199 kpl yli sadalla lentoyhtiolla

Yksinkertainen on kaunista -
Ford Tri-Motorin pelkistetty
ohjaamo. Kuva: EAA.

=
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AIRVENTURE LUKUINA

550 000 kavijaa yli 80 maasta

Yli 10 000 lentokonetta, joista 2 668 kpl osallistui lentonaytoksiin tai maanayttelyyn —
1 031 omatekoista lekoa, 976 vintage-lekoa, 350 warbirdia, 130 ultraa ja LSA:ta (Light
Sport Aircraft), 101 vesikonetta, 50 taitolentokonetta sekd 30 helikopteria

Lihes 16 300 lentotapahtumaa viikon aikana, jolloin parhaana péivana yli 3 000
saapuvaa lentokonetta

Paivittdisten lentotapahtumien méira on kaksinkertainen verrattuna maailman
vilkkaimpaan lentokenttddn, Chicagon O” Hareen

5 400 vapaaehtoistyontekijaa
Lahes 1 000 median edustajaa kaikilta viideltd mantereelta

AirVenturen nettisivuilla oli 1ahes 600 000 vierailua ja sivuston tuhatta tapahtuma-
kuvaa katsottiin yli 8 miljoonaa kertaa

Yli tuhat seminaari-, koulutus- ja tyopajatapahtumaa, joihin osallistui 75 000 kavijaa
Yli 800 kaupallista naytteilleasettajaa

Yli 110 miljoonan dollarin liikevaihto Oshkoshin kaupungille ja Wisconsinin osavaltiolle

Tri-Motorilla elaménjanoisena kulku-
rina. Tunteet sikseen — t6issahin taal-
14 oltiin!

Auringon laskeuduttua tarkastaja
valmistautui illan kehuttuun pimea-
lentoniytokseen, mutta eihdn sellai-
nen voinut olla mahdollista saatikka
sallittua! Hienosti valaistut ja pyro-
tekniikkaa hyodyntianeet lentokoneet
lensivit pimedssi illassa kymmenien
tuhansien silméparien ihastellessa
parhaimmillaan neljan koneen tiuk-
kaa muodostelmaa. Noinkohan pilot-
tien mittarilentokelpuutukset olivat
kunnossa tai koneen lamppujen luk-
siméarat riittavat? Tarkastajaa alkoi
kalvaa epailys, ettei han ensimmais-
td kertaa uransa aikana 10ytdisi tar-
kastuskohteesta mitdan huomautet-
tavaa. Jotain olisi 10ydettavd, muu-
toin ei takaisin Suomeen olisi paluu-
ta. Tarkastajan onneksi sellainen epa-
kohta 16ytyi: kesken lentonaytosta kii-
totiella kaahasi keltainen koulubussi,
eikd mika tahansa koulubussi, vaan
42 000 hv tuottavan suihkumootto-
rin avulla 1ahes 600 km/h nopeuteen
kiihtyva linjuri olisi varmaan jotain,
minka ilmailumuseotarkastajan naa-
puri, B-katsastuksen tarkastusmies,
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voisi reputtaa. Lisdksi ymparistokes-
kus voisi varmaan vedota ymparisto-
lakien hiukkaspaisto- ja ymparisto-
melusddnnoksiin moisen helvetinko-
neen kieltamiseksi. Siitd puhumatta-
kaan, ettd lastensuojeluviranomaiset
voisivat estidd koululaisten kuljettami-
sen liukkaalla linjurilla, olkoonkin, et-
t4 mitd nopeammin lapset saadaan aa-
mulla kouluihin, sen parempi.
Onneksi tyontiytteinen tarkastus-
matka saatiin pakettiin ja matka ko-
tiin karjalanpaistien direen sai al-

kaa. Ristiriitaiset tunteet velloivat
Ilmailumuseotarkastajan sisalla — toi-
saalta hén ei ollut ikind kokenut mi-
tdan noin kokonaisvaltaista ja hienoa
ilmailun saralla, mutta tapahtumaan
pitdisi suhtautua kylméan analyyttises-
ti ilman tunteiden varittdmaa lopputu-
losta. Olkoon, ilmailumuseotarkastaja
paatti hyviaksya kaikki tarkastuskoh-
teet ilman poikkeamia. Se oli tdydel-
linen tapahtuma. Sen kunniaksi tar-
kastaja avasi Budweiserin...ja tunnel-
ma oli pilalla!
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WomenVenture

AirVenturen yhteydessid jarjestetta-
va  yksipdivdiinen WomenVenture-
tapahtuma kokoaa ilmailualalla tyGs-
kentelevid, ilmailua harrastavia tai
siitd kiinnostuneita naisia yhteen.
Paamaarana on vahvistaa ilmailijanais-
ten yhteenkuuluvuutta seki innostaa ja
motivoida kaiken ikdisid naisia ilmai-
lun eri saroille. WomenVenture-pdivan
jarjestamisessd edesauttavat Women
in Aviation International- sekd The
Ninety-Nines -jarjestot.

Paivan puhujavieraina toimivat mui-
den ohella tohtori Kathryn Sullivan, en-
simmaéinen avaruuskavelyn tehnyt nais-
astronautti, Vernice FlyGirl Armour,
ensimmainen vérillinen naishavittaja-
lentdja, Debbie Travis King, maailman
ainoan lentdvian B-29-pommikoneen
naislentija seka Jessica Cox, joka syn-
tyi kiddettoména, mutta hankki lento-
lupakirjan ja lentdd Ercoupe-konettaan
jaloilla. Tltapdivan lentonaytGsosuus
oli omistettu naistaitolentgjille, ku-
ten Vicky Benzing, Julie Clark, Melissa
Pemberton, Patty Wagstaff seka siivel-
lakavelija Teresa Stokes.

Kyse ei ole mistd tahansa temppu-
lent&jista, joten perehdytdan esimerkik-

silegendaarisen ilmailun moniosaajan,
Patty Wagstaffin uraan. Patty muutti jo
pienena tyttona Japaniin, jossa hin sai
ilmailukipinén isdnsé toimiessa JAL:n
DC-6-kapteenina. 1970-luvun lopulla
Patty muutti Alaskaan toimiakseen al-
kuperiiskansan parissa. Hanen ensim-
mainen matkustuskokemuksensa pus-
kalentdmisestd ei alkanut hyvin, sil-
13 lentoonlahté epdonnistui ja paittyi
onnettomuuteen. Tuolloin Patty paat-
ti hankkia lentolupakirjan ja sai Cessna
185 -kellukekoneeseen opettajakseen
tulevan aviomiehensd. Vuosien var-
rella Patty on hankkinut mittari-, am-
mattilentdja-, vesikone-, lennonopetta-
ja- seka helikopterikelpuutuksen. Han
lentdd lukuisia konetyyppeja warbir-
deistd suihkukoneisiin. Kipina taito-
lentoon syttyi lentondytoksessa vuon-
na 1983 ja viisi vuotta lupakirjan saa-
misen jalkeen hinet kutsuttiin USA:n
taitolentomaajoukkueeseen.

Patty on voittanut kultaa, hopeaa
ja pronssia taitolennon MM-kisoissa
sekd on ensimmiinen USA:n taito-
lentomestaruuden voittanut nainen
(voitti mestaruuden kolmesti). Hanet
on valittu National Aviation Hall of
Fame:iin monien muiden ilmailutun-

nustusten lisdksi ja vuonna 1994 hianen
Extra 260 -koneensa asetettiin naytil-
le Smithsonian National Air & Space
-museoon Washingtoniin. Pattyn toi-
menkuviin lukeutuu myos stunt-len-
tdminen sekd lentokohtausten koordi-
nointi elokuva-alalla. Vuosina 1999—
2006 tdma aikaansaava lady toimi
Raytheonin T6A7B Texan II -harjoi-
tushavittdjan naytoslentidjana maa-
ilman tirkeimmilld ilmailumessuil-
la. Héan kdy vuosittain kouluttamassa
Kenya Wildlife Servicen lentijia, jotka
suojelevat Kenian uhanalaisia villielai-
mid ilmasta kdsin. Vuonna 2010 Patty
liittyi Cal Firen leipiin, jossa hin lensi
kolme vuotta OV-10 Broncolla ja S2T
Tankerilla palontorjuntalentoja. Talla
hetkelld Patty vetdd omaa taitolento-
kouluaan, Patty Wagstaff Aerobatic
Schoolia St. Augustinessa, Floridassa.
Aikamoinen ilmojen lady! “~

>> Patty Wagstaff
Extra 300 -konees-
saan (alempana) ja
Skip Stewart Pitts
S2S -koneessaan
(ylempana).

Kuva: Patty
Wagstaff.

WomanVenture tapahtuma yhdisti tuhansia ilmailunaisia
Oshkoshin AirVenturessa. Kuva: EAA/Tyson Risinger.
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SISKOSTEN SIIVIN
AMERIKAN TAIVAALLA

Floridalaisen ravintolan poyddssd istuu kaksi upeaa
naista, jotka voisivat olla milla tahansa alalla. Tama
ainutlaatuinen kaksikko on yhdessda tehnyt ilmailun his-
toriaa: Pia ja Anna-Maria Kymdldinen ovat tiettavdsti
maailman ainoat siskokset, jotka toimivat kapteenina
ja peramiehend samassa lentoyhtiossa. JetBluessa tyos-
kentelevilla suomalaissiskoksilla on nayttdvdt urat ja
kadehdittava madrad konetyyppikelpuutuksia.

Kuvat: Pia ja Anna-Maria Kymalaisen kotiarkisto.
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Minna Lehtipuu

iskosten matka amerikkalaisen
lentoyhtion  liikennelentajik-
si on ollut pitkd mutta maara-
tietoinen. Heidan isénsi tyoskenteli
pitkddn Finnairilla lentokonekorjaa-
mon johtajana ja sai perheen lapset-
kin innostumaan ilmailusta jo pienina.
Hin vei lapsiaan usein lentdméén. Pia
Kymaliisen isoveli suunnitteli lenta-
jan uraa, ja hianen jalanjéljissadn Pia
paatti viidennella luokalla haluta len-
tdjaksi kuultuaan Finnairin ensim-
maiisen naislentdjan palkkaamisesta.
Siihen asti héin ei ollut uskonut nais-
ten padsevan lentdjiksi (kiitos siis
Kirsille!). Isoveljestd ei kuitenkaan
lentdjaa tullut. Opinto-ohjaaja nau-
roi Pian haaveille eivatkd Finnairin
ovet auenneet Pialle. Nainen ohjaa-
mossa oli silloin vield (Kirsistd huo-
limatta) harvinaisuus ja henkil6sto-
osasto pohti asiaa hiukan ahtaasta
nakokulmasta. Pian varmuus amma-
tinvalinnasta vei Pian lentokouluun
Yhdysvaltoihin suorittamaan lupakir-
jaa. Sieltd han palasi Suomeen ja lensi
rahtia Suomessa. Sen jalkeen tyopaik-
ka ilmaantui Dominikaanisesta tasa-
vallasta, kunnes Pia sai t6ita rahtilen-
toyhtiosta Michiganista. ”Se oli todella
raskasta”, Pia muistelee. "Pitkia paivia
pienelld palkalla vaikeissa olosuhteis-
sa. Halusin kuitenkin vain lentaa.”
Rahtiyhtion jalkeen hén lensi lii-
kelentokoneita kymmenen vuotta.
Asiakkaat olivat rikkaita ja kuuluisia,
ja kohteina olivat kaikki maailman-
kolkat. Konetyyppeja noihin vuosiin
mahtuu useita, ainakin Gulfstream
IV, Gulfstream V, Learjet, Falcon2o0,
Jetstar, Sabreliner sekid Gulfstream-
koneet GII, III ja 550.

Eri teitd samaan yhtioon

Noin kymmenen vuotta sitten Pian
eteen tuli mahdollisuus hakea t6ihin
JetBluelle. Fort Lauderdalen haluttu
base oli Pian toiveena, joka toteutui-
kin. "Kilpailu tyopaikoista taslla on to-
della kovaa”, Pia kertoo. “Vaikka mi-
nimituntivaatimus oli 1 500 tuntia,
minullakin oli kasassa JetBluelle ha-
kiessani jo 6 000 lentotuntia.” Pialta
on usein kysytty, miksi ihmeessa hin
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vaihtoi hyvin palkatusta privaattijet-
tityosta kaupalliseen yhtioon ja aloitti
uransa tavallaan uudelleen alusta. "Iso
yhti6 pystyy antamaan paljon parem-
man eldmantyylin. Palkka on vuosien
jalkeen parempi, ja voin ottaa vapaata
silloin kun itse haluan. Privaattikoneet
lentavit silloin, kun matkustajat ha-
luavat ldhted, eika kuskilla ole siihen
paljon sanottavaa. Varsinkin perheel-
liselle se on vaikeaa”, Pia toteaa.
Anna-Maria kuuntelee vieressi ja
kertoo, ettd ikderon vuoksi hian seu-
rasi Pian lentouraa turvallisesti kotoa
kisin. Isd rakensi helikopteria auto-
tallissa tyopdivan jalkeen, ja pikkutyt-
tond Anna-Maria autteli isda mielel-
laan. Rakkaus lentamiseen syttyi vii-
meistain silloin ja ammatinvalinta tai-

si olla selva jo viisivuotiaana. En kui-
tenkaan oikein uskonut, ettd minusta
olisi sithen. Olin ndhnyt Pian aika ki-
vikkoisen tyouran ja ajattelin, ettd mi-
né en pystyisi samaan.”

Lukion viimeiselld luokalla Anna-
Maria joutui vakavaan auto-onnet-
tomuuteen, jossa toimi kuitenkin ra-
tionaalisesti ja muun muassa soitti
isdlleen kolaroidusta autosta. Anna-
Mariaa piti irrottaa autosta useita tun-
teja ja hin joutui olemaan sairaalassa
useita paivia. Pia tuli potilasta katso-
maan ja kertoi, ettd Anna-Marian sel-
ked toiminta onnettomuustilanteessa
oli saanut hianet vakuuttuneeksi siit4,
ettd Anna-Marialla on kaikki ne omi-
naisuudet, joita lentdjalta vaaditaan.
Isosiskon kannustus juuri siini tilan-
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Pia (vas.), Anna-Maria ja mieskollegansa vaihteeksi
makustamon puolella kuvattuna.

Pia Kymaldinen presidentti Bill Clintonin seurassa.

teessa muutti Anna-Marian asenteen.

Sairaalasta  paastyddn  Anna-
Maria keskittyi toteuttamaan unel-
maansa lentdjan ammatista. Lukion
jialkeen hén suoritti West Palm
Beachissa Yhdysvalloissa lupakirjan
ja paasi jo 20-vuotiaana lentdmain
Learjetia floridalaiselle charteryhti-
Olle. Konetyyppeind olivat Learjetit
35, 55 ja 60. Viimeinen tyonantaja oli
entinen formula 1 -kuski Juan Pablo
Montoya ja hédnen Learjet 60XR-
koneensa.

.

Anna-Marian haaveena oli kui-
tenkin liikennelentdjan tyo isosis-
kon kanssa samassa yhtiossa. Tama
toive toteutui viisi vuotta sitten. Nyt
Anna-Maria on JetBluen Floridan ba-
sen vanhimpia perdmiehid, unelma-
tyOssadn, ja voi vapaasti toivoa len-
tojaan. ”Talla hetkelld haluan lentida
edestakaisia ja saan hyvin toiveeni la-
pi”, Anna-Maria kertoo. "Minulle tar-
jottiin nyt kapteenin vakanssia, mut-
ta base olisi New Yorkissa, joten paa-
t0s on vaikea”, Anna-Maria kertoo.

”Sopimus tehdadn kahdeksi vuodek-
si, jonka jilkeen toivoisin paasevini
takaisin Floridaan. Talld hetkelld ti-
lanne perdamieheni on niin hyva, kun
kotini ja perheeni on taalla, ettd ba-
sen vaihto mietityttad.” JetBluella on
baset my6s Bostonissa, Orlandossa ja
Los Angelesissa. Useimmat lentdjat ei-
vit tarjolla olevista vaihtoehdoista ha-
lua New Yorkiin, siksi suurin osa nuor-
ten kapteenien vakansseista on tarjol-
la juuri siella.

“Halusin liikennelentdjiksi samois-
ta syistd kuin Pia”, Anna-Maria selit-
tdd. “Vapaa-ajan hallinta on omis-
sa kisissdni ja saan toivoa lentoja.
Tienaan nyt Airbus 320-perdmiehe-
nd enemmin kuin tienasin Lear6o-
privaattijetin kapteenina. On my0s
helpompi matkustaa sukulaisia ta-
paamaan Suomeen, kun on lentoyh-
tiossa toissd.”

Vahemman tyota,
enemman palkkaa

JetBluen vuorolista kuulostaa ko-
vin erilaiselta kuin suomalaisyhti-
Ossd tyoskentelevian lentdjan lista.
Vuorolistat tulevat kuukaudeksi ker-
rallaan, mutta lennot ovat selvilla pa-
rikin kuukautta eteenpdin, ja listaan
on helppo vaikuttaa. Vapaapaivia kuu-
kaudessa on noin 10—19, riippuen sii-
td, kuinka paljon kukin haluaa lentaa.
”Olemme tuntipalkalla”, Pia selittda.
“Lentorotaatio kestda yhdesta viiteen
paivaan. Parhaissa lennoissa tunti-
maéara on korkea. Senioriteetti on ko-
ko jutun ydin. Lennot jaetaan bidding-
systeemilld kuukautta aikaisemmin ja
juniorit saavat rippeet.” Isossa yhtios-
sé lentoja on kuitenkin niin paljon, et-
ta kaikille riittaa toita.

“Eivét kaikki onneksi halua samo-
ja lentoja. Itse paivystdn suurimman
osan vuodesta”, Pia kertoo. "Minulla
on kuukaudessa 13 paivda vapaata ja
muut paiviat pdivystin. Normaalina
kuukautena lennén vain kolme tai nel-
ja paivaa. Kesilld oli kiireempaa.”

“Meiddn on helppo muuttaa kuu-
kauden aikana vuorolistaamme, mika
antaa meille paljon vapautta lentia jo-
ko enemman tai vihemman”, Pia vie-
14 tisment&a.

Virkaidssd vanhimmat kapteenit,
jotka haluavat lentdd paljon tunte-
ja, tienaavat 300—400 000 USD vuo-

5/2015



LENTAVAT SISKOKSET

dessa. Pienemmallakin tuntimaaralla
kapteenit padsevit erittdin hyviin ansi-
oihin ja perdmiestenkin palkka on pa-
rin alkuvuoden jalkeen hyvi. JetBluen
lentgjaliitto on juuri liittynyt IFALPAn
jasenjarjestoon ALPAan ja sen myo-
td on odotettavissa joitakin muutoksia
tyoehtoihin jo ensi vuodesta alkaen.

Molemmat siskot kuuluvat eri-
koiskoulutettujen ryhméén, joka len-
tdd kaikkein vaativimmille kentille.
Téllaisia ovat muiden muassa San José
Costa Ricassa, Perun Lima, Mexico
City, Kolumbian Bogota ja Medellin,
ja uutena kohteena pian alkava Quito
Ecuadorissa.

Pia on nyt A320-kapteenina unel-
ma-ammatissaan. Han kertoo hie-
man hymahtien, ettd Finnairilta soi-
tettiin joitakin vuosia sitten ja tarjot-
tiin bussikipparin t6itd, mutta enii ei
vanha kotimaa tunnu houkuttelevalta.
”Palkka on paljon parempi ja elamé-
ni on nyt taalla. Olen pienen tyton &iti
jakotimme on Floridassa. Olen tehnyt Floridassa ja tyon ja va-
kovasti t6itd saavuttaakseni unelmani | i R b | E?i;g&; a;;;%?cs’iw
jaolen siihen tyytyvédinen”, Pia sanoo. i i A misesta on vaikea.

Anna-Marialle tarjottiin
hiljattain kapteenin va-
kanssia New Yorkin ba-
seen. Koti on kuitenkin

Tiina Myllyniemi
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Naisissa ja miehissa on eroja

Voiko nainen olla lent&jana tasa-arvoi-
nen miehen kanssa? "Kapteenina mi-
nulla ei ole ongelmia asian suhteen”,
Pia toteaa. "Viimeistddn parin minuu-
tin jalkeen peramies huomaa, etti olen
ammattilainen ja ennakkoluulot jaavit
sithen. Minulla on paljon kokemusta
eri konetyypeistd ja pitkd tyohisto-
ria.” Anna-Marialla puolestaan on pe-
ramiehena toisinaan tilanteita, joissa
joutuu todistamaan ammattitaitonsa
saadakseen kapteenin kunnioituksen.

“Kaikissa tilanteissa naislentdjat
joutuvat kuitenkin tekemé#an tuplasti
toita miehiin verrattuina”, naiset to-
teavat. "Me emme saa tehdi pienin-
takaan virhetti, koska sité ei koskaan
unohdeta. Meidian on opeteltava asi-
at ulkoa ja osattava kaikki paremmin
kuin miehet, koska niin se vaan on.
Kukaan ei ehki muista sité, jos olem-
me kokeessa parhaita, mutta virhei-
tdimme ei unohdeta.”

Pia kertoo joutuvansa usein selitta-
madn ammatinvalintaansa. “Minulta
kysytddn usein, miksi lentdjaksi, mik-
si ei lentoeménnaksi. Vastaan siihen,
ettd miksi ei lentdjaksi. Suomessa len-
toeminnin tyé on arvostetumpaa ja
siitd voi tehda uran. Amerikassa len-
toemanta tekee kaksinkertaisen tunti-

maaran lentdjiin verrattuna ja palkka
on huomattavan paljon pienempi, eika
ammatti ole kovin arvostettu”, Pia sa-
noo. “Lisdksi minua on usein kritisoi-
tu siitd, ettd olen pienen lapsen iiti ja
lent&ja, ja olen muka paljon poissa lap-
seni luota”, Pia jatkaa: "Olen kuitenkin
kotona jopa 25 paivaa kuukaudessa.
Lentoemainti ei pysty samaan, mutta
heiti ei kritisoida siitd. Eikd myoskaan
mieslentdjia.”

Miten amerikkalaisessa lentoyhti-
Ossd suhtaudutaan lentdjan raskau-
teen ja ditiyteen? “Yhtion mielesta oli-
sin voinut lentda loppuun asti, mutta
lensin kuitenkin seitseménnelle kuu-
kaudelle”, Pia kertoo. ”Aitiyslomaa saa
kuusi viikkoa, mutta itse olin poissa
puoli vuotta.” Tuolta ajalta ei makset-
tu palkkaa. Osa-aikaista tyosuhdetta ei
tunneta, eli diti-lentdja palaa taysilla
toihin ditiysloman jélkeen. JetBluella
on noin 3 000 lentdjia ja vain alle 100
heistad on naisia. Piankin ura oli kes-
tdnyt pitkdan ennen lapsen saamista,
ja hin kertoo ettd monet naislent&jat
eivat valttdmatta suunnittele hankki-
vansa lapsia, koska tyon ja perheen yh-
distimisen hankaluudet ja taloudelli-
set syyt vaikuttavat niin paljon.

“Haasteita riittda tyossa muuten-
kin”, Pia sanoo. ”Latinomaihin len-
tdminen on monella tapaa hankalaa.

Siskokset ovat muutaman kerran saaneet lentaa yhdessa ja varsinkin
ensimmaisen kerta heratti tunteita — tie unelma-ammattiin on ollut pitka.

Meilld on lennolla langaton nettiyhte-
ys, mutta se katkeaa heti Kuuban ilma-
tilaan tultaessa. Huonot siat ja yolen-
not aiheuttavat stressid. On hallittava
hermonsa ja oltava hyvin valmistau-
tunut. Kapteenina kannan vastuun ja
se on tyotani.”

Naiset my0s kertovat, ettd ennen
jokaista lentoa he joutuvat allekir-
joittamaan Fit-to-Fly-paperin, jol-
la vakuuttavat olevansa lentokykyi-
sid. Tama kaytanto on ollut jo ennen
Germanwingsin tapausta. Yhtiossa
kuitenkin suhtaudutaan myonteises-
ti, jos joskus tuntuu, ettei jaksa tai pys-
ty lentamaan.

Kaikki on mahdollista

Maailman ainoat samassa yhtios-
sd lentdvit siskokset ovat muuta-
man kerran paisseet yhdessa toihin.
Ensimmainen kerta on jadnyt molem-
mille mieleen muistona, joka ei havia.
“Lensimme ihan normaalisti vélilas-
kuun asti ja suhtauduin Anna-Mariaan
kuin kehen tahansa perdmieheen”,
Pia sanoo. "Vililaskulla matkustajien
poistuessa tajusin, ettd olen todella-
kin siskoni kanssa kaksin ohjaamossa.
Olemme tulleet pitkdn matkan saavut-
taaksemme unelmamme, paisseet sa-
maan tyopaikkaan, ja nyt ensimmaista
kertaa samalle lennolle. Silloin soi-
tin vanhemmillemme, ja kuulutin
asiasta matkustajille. Silld lennol-
la my6s matkustamohenkilokunta
oli pelkkid naisia. Eraalla toisella
lennolla, jossa olin yhdessa Anna-
Marian kanssa, matkustamossa oli
vain stuertteja ja sekin heratti mat-
kustajien huomiota.”

Kauniit ja nayttavat siskokset
kiinnostaisivat mediaa laajemmin-
kin, mutta naita naisia ei julkisuus
innosta. "Haluamme vain tehda ra-
kastamaamme ty6ta — ja kannustaa
muitakin naisia alalle. Naiset eivat
aina usko pystyvinsi lentajiksi ja
monet mieslentdjat antavat naisten
ymmartaa, ettd tyo on jotenkin liilan
vaativaa ja naisten ulottumattomis-
sa”, Pia sanoo. "Voimme olla esi-
merkkeja naisille siin, etta kaikki
on mahdollista.”

“Meilla on vain tama yksi elé-
ma”, Anna-Maria muistuttaa. N
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JETBLUE AIRWAYS CORPORATION

Halpalentoyhtio JetBlue Airways
Corporation perustettiin vuonna 1999.
Perustajat olivat entisia Southwest

Airlinesin tyontekijoita ja yhtion toiminta-
malli noudattaa osin Southwestin konsep-
tia. Erottuakseen muista JetBlue on alus-
ta lahtien satsannut matkustajien viihty-
vyyteen, kuten omiin tv-ruutuihin joka is-
tuimella. Lentotoiminta alkoi helmikuus-
sa 2000 Ft. Lauderdaleen ja Buffaloon.
Yhtion kasvu on sen jilkeen ollut tasais-
ta ja tulos voitollinen useimpina vuosina.
Talla hetkelld JetBlue lentad 9o kohtee-
seen Amerikan mantereella. Se sai yhte-
ni ensimmaisista amerikkalaisista lento-
yhtioista luvan lentda charterlentoja New
Yorkista Kuubaan, jonne lennetdin talla
hetkella kerran viikossa. Yli 200 koneen
laivasto koostuu padasiassa Airbus 320-
ja Embraer 190 -koneista, joiden keski-
ikd on 8,6 vuotta. Vaikka JetBlue onkin
Amerikan viidenneksi suurin lentoyhtio,

sen markkinaosuus Yhdysvalloissa on
toistaiseksi vain 3 %, kun neljalla isom-
malla yhtiolla on hallussaan 80 % ko-
ko lentomarkkinasta. JetBluen brandi
on vahvasti positiivinen ja yhtion usko-
taan kasvavan yha edelleen. Yhtion ar-
voiksi mainitaan turvallisuuden lisak-
si mm. intohimo ja hauskuus. Asiakkaat
ovat tyytyviisid ja yhtié onkin voittanut
useita kertoja parhaan kotimaisen lento-
yhtion palkinnon Yhdysvalloissa. Yhtion
menestyksen syyksi mainitaan useimmi-
ten omintakeinen yrityskulttuuri, jossa
brandi, yritys ja henkil6st6 muodostavat
toimivan kokonaisuuden. Henkilokuntaa
on lahes 15 000 ja jokainen uusi tulokas
koulutetaan yhtion tiloissa tehtavaansa
ja yrityksen toimintatapoihin. JetBlue
paasi yhdessa Southwest Airlinesin kans-
sa ainoina lentoyhti6ind tdna vuonna
Yhdysvaltojen suosituimpien tyonanta-
jien TOP20-listalle.

Vhdistetty | CO2

Teho max

136

hv

&D
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TOYOTA HYBRID- KOEAJA JAIHASTU

Toyotan hybridimallit ovat hiljaisia ja niissa on vakiona erinomainen varustelu, mm. portaaton au-
tomaattivaihteisto.

TOYOTA
HYBRID

Auris Hybrid -mallisto alkaen:

Autoveroton suositushinta 23200 €, arvioitu autovero 3296,04 €, toimituskulut 600 £, kokonaishinta sisaltaen
toimituskulut 27096,04 €. EU-yhdistetty kulutus 3,5-4,01/100 km, CO2-paastot 79-91 g/km. Takuu 3 vuot-
ta/100.00 km, hybridiakkuturva 10 vuotta/350.000 km ja korin puhkiruostumattomuustakuu 12 vuotta.

Toyota Airport Toyota Itdakeskus
Ohtolankatu 6 VVisbynkatu 3
01510 Vantaa 00930 Helsinki

Puh: 010 615 8510 Puh: 010 615 8322
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VERKOSTOITUNEET
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Naisten osuus maailman litkennelentdjista on 3 %
luokkaa. Harvalukuinen joukko on kuitenkin hyvin
verkostoitunut ja perustanut lukuisia naislentajda-
jarjestojda niin kansainvdlisesti kuin Suomessakin.

Maiju Kiuas ja Morké-Pitts. Kuva: Teemu Hallamaa




NAISLENTAJAT

Pekka Lehtinen

i maailman vanhimmista

i naislentdjaorganisaatioista on
Yhdysvalloissa vuonna 1929 pe-
rustettu The Ninety-Nines, johon kuu-
luu nykyisin tuhansia naislentijia 37
maasta. Yhdistyksen jdseneksi pystyy
liittymadn kuka tahansa lentiva nai-
nen olipa lupakirjaluokka sitten UPL
tai ATPL. Sen ensimmaéinen puheen-
johtaja oli Amelia Earhart, yhdistys
nimettiin perustajajasenten lukumaa-
ran mukaan. Sittemmin jasenmadra
on kasvanut huimasti ja nykyisin jar-
jestolld on omia alajaostoja lukuisis-
sa maissa, my0s Suomessa. Suomen
jaosto — The Ninety-Nines Finnish

Section ry — perustettiin vuonna
1969. Perustajajaseniin lukeutuivat K.
Anneli Kokkola, Marja Aarnio-Wihuri,
Helena Heide, Pirkko Helminen, Irma
Vihakallio, Liisa Pasila, Rita Holmborg,
Orvokki Kuortti ja FEira Kuorinka.
Nykyisin jaostossa on 81 jasentd, joh-
tokunnan puheenjohtajana toimii Kaisa
Molléri. Yhdistyksen perimmaisena tar-
koituksena on edisti4 naisten ilmailua
sekd luoda ilmailevien naisten valil-
le verkostoja ja yllapitda niita jarjesta-
malla erilaista toimintaa ja tapahtumia.
Suomen jaosto on jarjestanyt muun mu-
assa lukuisia erilaisia vierailuja ilmailun
kohteisiin ja ollut esillda monissa ilmai-
lutapahtumissa. Kansainvilinen jarjes-
t6 myontaa myos erilaisia stipendeja il-
maileville naisille.

Niin ikddn Yhdysvalloista 1aht6i-
sin oleva The International Society
of Women Airline Pilots (ISA+21) on
puolestaan erikoistunut vain liitkenne-
lent&jiin. Vuonna 1978 perustettu Liz
Jennings Clarkin luotsaama organisaa-
tio toimii hyvin samalla kaavalla kuin
The Ninety-Nineskin: se pyrkii edis-
tdmaan naisten ilmailua mutta liiken-
neilmailun niakokulmasta. Jéarjestoon
voi liittyd kuka tahansa naisliikenne-
lent&jd, joka tyoskentelee lentoyhtics-
sd ja lentda yli 18 ooo-kiloista konet-
ta. Ninety-Ninesin tapaan myos ISA+21
myontaa vuosittain joitakin stipendeja,
erona on se, ettd jarjeston stipendi sisél-
taa tyyppikurssin tyottomalle naislen-
tajalle. Melkoisen hieno ele. Jarjeston
mukaan kaikista yhdysvaltalaisista lu-
pakirjanhaltijoista vain 6 % on naisia
ja lilkennelentdjien maara vield vahai-
sempi. Yksi jirjeston keskeisimmisti
tavoitteista on kasvattaa tatd osuutta.
Taloudellista hyotya tavoittelematon
jarjesto jarjestaa vuosittain kansainva-
lisen konferenssin, jossa jasenet paa-
sevit tapaamaan toisiaan ja verkostoi-
tumaan. Ensi vuoden tapaamispaikka
ei kuulosta huonolta: Newport Beach,
California. Jarjeston kautta valottuu
yhdysvaltalaisten naisliikennelentijien
historia: Yhdysvaltojen ensimméiinen
naisliikennelentdja oli Helen Richey,
jonka Central Airlines palkkasi vuonna
1934. Hén erosi vain 10 kuukautta myo-
hemmin miehista koostuneen ammat-
tiliiton painostamana. Tulevat vuodet
hén vietti tyottoméana ja rahattomana
kunnes teki itsemurhan vuonna 1947.

17 vuotta The Ninety-Ninesin jase-
nena ollut Finnairin kapteeni Marjo

Marjo Koskinen. Kuva: Otto Séderlund.

Koskinen kertoo yhdistyksen toimin-
nasta: “Yhdistyksessd olen tavan-
nut paljon hyvin erilaiset lentotaus-
tat omaavia naisia seka paassyt vierai-
lemaan mielenkiintoisissa kohteissa.
Viimeksi syyskuussa kdvimme esimer-
kiksi Keski-Suomen Ilmailumuseossa
Kai Mecklinin esitellessi tiluksia ja kir-
sikkana kakun paalle paasimme lenta-
maan Mersun simua. Ryhmaéssa olen
tutustunut sellaisiin lentdmisen osa-
alueisiin mihin en muuten olisi eksy-
nyt ja kuullut satoja tarinoita ja koke-
muksia. Samalla olen voinut olla apuna
daameille, jotka vielda odottelevat kou-
lun paatyttya liikennekoneen puikkoi-
hin paasya.”

Mista naisten mairan vahaisyys len-
toalalla sitten johtuu? Marjo Koskinen
pohtii syitd: "Tytt6ja hakeutuu lenta-
jan ammattiin poikia vihemmain to-
dennékoisesti siksi, ettei suurin osa
tytoista edes tunne tillaista vaihtoeh-
toa. Lastenkirjoista lahtien yhteiskun-
ta luo mielikuvan, jonka mukaan len-
tajat ovat aina miespuolisia. Tytot kas-
vavat tahén ajatukseen, eikd tima vaih-
toehto siten ammatinvalinnan hetkella
tule mieleen. Tarvittaisiin siis lisa4 esi-
kuvia. Ehk& olemme julkisuudessa pi-
tineet liian matalaa profiilia. Itse olen
kdynyt jo vuosia erdidssd esikoulussa
viemdissa viestid lentdjan ammatista, ei-
ki siellda kukaan ole koskaan ihmetel-
Iyt sitd, ettd olen nainen. Olen muuten-
kin ollut my6tdmielinen niille haastat-
teluille, joissa kyseessd on nimenomaan
tiedon lisadminen naisten kouluttautu-
mismahdollisuudesta lent&jaksi. Elava
esimerkki on tehokkaampi kuin mai-

noslause.”
.E. 39
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Timo Lempidinen
FPA:n SSC DG -vastaava
Finnairin 330/320-perdmies

Loppukesdn kuumuus leijui vield il-
massa saaden asfaltin vdreilemdadn
pimenevdnd syyskuisena iltana vuon-
na 2010. Akisti, kuin joku olisi heittd-
nyt viitan auringon viimeisten sdtei-
den padille, musta varjo tdytti Dubain
Silicon Oasis -asuinalueen taivaan.
Hetked myéhemmin valtaisa rdjih-
dys tdrisytti tannerta saaden ikku-

I o

*

DO NOT LOAD ORTRANSPORT
PACKAGE IF DAMAGED

For more information, call xxx.xxx.xxxx
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nat helisemddn. Kyseinen asuinalue
oli pitkddn ollut paikallisen lentoyh-
tion lentdjien suosiossa asuinpaik-
kana, joten rdjahdyksen kuullessaan
monet alueen asukkaat jo aavistivat
pahimman tapahtuneen. Viimeistddn
heiddn takapihansa lidheisyydessd
noussut savupatsas paljasti karun
totuuden. Lento UPS6 oli pddttynyt.
Tuhoutunut kone oli Boeing 747-400
-rahtikone, jonka kumpikin ohjaaja
kuoli onnettomuudessa.

Kolmen wvuoden kuluttua on-
nettomuudesta Yhdistyneiden

IF DAMAGED
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Kuva: IATA

Arabiemiirikuntien  ilmailuviran-
omainen (GCAA) julkaisi 322-sivuisen
onnettomuustutkintakertomuksen.
Kuten lento-onnettomuudet usein, oli
UPS6:nkin turma onnettomien sattu-
musten summa. Pddsyyksi onnetto-
muuteen viranomainen nimesi koh-
talaisella todenndkoisyydelld rah-
titilan tulipalon, jota ei rahdin lajin
vuoksi saatu sammumaan: rahtina
oli muun muassa kymmenid tuhan-
sia litiumparistoja. Tdmdn USA:n il-
mailuviranomainen (FAA) oli selvit-
tdnyt jo lokakuussa 201o0.

5/2015
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Onnettomuuksien
kautta eteenpadin

UPS6:n onnettomuus ei ollut en-
simmdiinen litiumparistoihin  (li-
tium-ioni ja litium-metalli) litty-
nyt onnettomuus liikenneilmailussa.
Ensimmaiinen peruste litiumparisto-
jen ilmakuljetuksen sidntelylle saatiin
vuonna 1999, kun kaksi litiumparis-
toja sisaltanyttd rahtipallettia tuhou-
tui palossa Northwest Airlinesin rah-
titerminaalissa kauttakulkumatkan
aikana. Saman onnettomuuden jalki-
mainingeissa FAA aloitti testit litium-
paristojen palokdyttaytymisen selvit-
tdmiseksi.

FedExin rahtiterminaalissa tapah-
tuneen litiumparistoja sisédltdneen
rahtikontin palon jialkeen vuonna
2004, kuusi vuotta ennen UPS6:n on-
nettomuutta, FAA oli kieltanyt yhdys-
valtalaisoperaattoreilta littummetalli-
paristojen kuljettamisen rahtina mat-
kustajakoneissa. International Civil
Aviation Organization (ICAO) ja muu
maailma seurasivat perdssi, ja noin
vuosikymmentd myohemmin, vuo-
den 2015 alusta asti, on litiummetal-
liparistojen kuljettaminen matkusta-
jakoneissa rahtina ollut maailmanlaa-
juisesti kiellettya. Laitteiden mukana
littummetalliparistojen kuljettaminen
on kuitenkin edelleen sallittua myos

matkustajakoneissa.

Matkustajiin litiumparistoihin liit-
tyvit onnettomuudet heijastuivat vuo-
den 2006 UPS 1307 palon jilkeen, kun
UPS:n DC-8-rahtikone tuhoutui kii-
totielle Philadelphiassa. Tulipalon tu-
hottua todisteet ei Yhdysvaltain kulje-
tusturvallisuusviranomaisen NTSB:n
onnettomuustutkintaraportissa voitu
varmuudella osoittaa tulipalon sytty-
missyytd. Litiumparistojen osasyylli-
syyttd pidettiin kuitenkin sen verran
vahvana, ettd jatkossa yksi NTSB:n
suosituksista oli matkustajien litiumia
sisdltavien akkujen kuljettaminen ka-
simatkatavaroissa rahtiruuman sijas-
ta.

MIKA ON LITIUMPARISTO
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Kannettavien elektronisten laitteiden yleistyt-
tyd on myos litiumparistojen valmistus ldhte-
nyt huimaan nousuun. Keveytensa ja energia-
tehokkuutensa ansiosta ne ovat erinomaisia
virtaldhteitd yha mobiilimmaksi muuttuvas-
sa maailmassa.

Litiumparistoista puhuttaessa tarkoite-
taan yleisesti kaikkia paristoja ja akkuja, jois-
sa kdytetdan litiumia. Litiumparistoja on kah-
ta padtyyppia: ladattavat litiumioniakut se-
ki ei-ladattavat littummetalliparistot. Naista
jalkimmaisia kiytetaan suurta hetkellista te-
hoa vaativissa laitteissa kuten salamalaitteis-
sa. Litiummetalliparistojen palokayttaytymi-
sen suurin ongelma on sammumattomuus,
silld littummetalliparistojen paloreaktion yl-
lapitdmiseen riittaa kolmeprosenttinen hap-
piseos. Halon, jonka sammutusteho perustuu
hapen syrjayttdmiseen, ei ole lentokoneissa
kaytettavilla pitoisuuksilla riittdvan tehokas-
ta littummetalliparistopalojen sammuttami-
seen. Matkustajalentokoneissa litiummetal-
liparistojen kuljettaminen rahtina on kiellet-
ty vuoden 2015 alusta lahtien, mutta rahti-
konepuolella haetaan vield muita ratkaisuja
ja toivotaan, ettd enempéaa koneita ei mene-
teta silla valilla.

Litiumioniakut maaritellddn katodina kay-
tettdvan litiumseoksen mukaan. Kuluttajalle

— tai rahdinkuljettajalle — eri seostyypit ei-
vat ndy millddn tavalla ulospdin, mutta nii-
den reaktioherkkyydessi ja palokayttaytymi-
sessda on merkittavid eroja. Yhteistd kaikil-
le on runsas vetykaasun ja hiilimonoksidin
tuotto palaessa. Akkutyypista riippuen sisdi-
nen limmontuotto (thermal runaway) saat-
taa alkaa jo hyvin alhaisessa, noin 150 cel-
siusasteen lampotilassa. Koska halonin toi-
minta perustuu hapen syrjayttamiseen ilmas-
ta, silla ei ole merkittavaa vaikutusta tiheasti
pakattujen akkuldhetysten paloreaktion kat-
kaisemiseksi.

YK:n ohjeiden mukaan valmistetut ja ser-
tifioidut litiumioniakut ovat itsessidan ja yk-
sittdin hyvin turvallisia ilman niitd vaurioit-
tavia ulkoisia tekijoita kuten iskuja, kolauk-
sia, tai lampoa. Kuljetusturvallisuuden kan-
nalta suurimman ongelman aiheuttavat mas-
siivisiksi paisuneet kuljetusméaarit. Vuonna
2013 litiumioniakkuja valmistettiin maail-
massa noin 5,5 miljardia kappaletta, jois-
ta noin 3 miljardia kuljetettiin lentorahtina.
Mika tahansa tekija kuten oikosulku, altis-
tuminen kuumuudelle, yhdenkin litiumioni-
kennon valmistusvirhe, viaranlainen pakka-
us tai kolahdus jossakin valmistuksen tai kul-
jetuksen aikana voi saada aikaan katastrofaa-
liset mittasuhteet.

HN
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Kuva: Wikimedia Commons / Author: Kristofe

Yhdysvaltojen ulkopuolella eteli-
korealainen Asiana Airlines oli en-
simmainen lentoyhtio, joka lopetti li-
tiumparistojen kuljettamisen lento-
rahtina. Syyna tdhédn oli vuonna 2011
tapahtunut Asiana Airlinesin lento
991:n onnettomuus, jossa Asianan
747-rahtikone paityi palavana me-
reen hieman Jeju-saaren eteldpuo-
lelle. Onnettomuuden kulku oli hyvin
samanlainen kuin vuotta aiemmin ta-
pahtuneessa UPS6:n onnettomuu-
dessa, hylyn osista 16ydettiin myos
samankaltaisia savujadmia. Tassakin
onnettomuudessa todettiin litiumpa-
ristopalon olleen myéGtiavaikuttavana
tekijana.

Nykyiset maaraykset

Nykyisten mééraysten mukaan mat-
kustajakoneissa sallitaan litiumpa-
ristoista rahdiksi ainoastaan litiu-
mioniakut. Nama kuljetukset jaetaan
kolmeen luokkaan: section 1A, secti-
on 1B, ja section II. 1A-luokkaan las-
ketaan kapasiteetiltaan yli 20 Wh:n
kennot ja yli 100 Wh:n paristot.
Matkustajakoneissa enimmaéispaino
lahetysta kohden on 5 kg. 1B-luokka
sisaltda energiakapasiteetiltaan 20 Wh
tai alle sen olevat kennot, ja 100 Wh tai
alle sen olevat paristot silloin, kun nii-
td ei kappaleméaéran vuoksi voida las-
kea kuuluvaksi luokkaan II. 1B-luokan
lahetyksen enimmaiiskoko matkustaja-
koneessa on 10 kg.

Luokan II kuljetukset ovat luku-
mairiltddn rajoitettuja lahetyksia,
joissa energiakapasiteettirajat ovat
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samankaltaisia kuin 1B-luokassa. Alle
2,7 Wh:n paristoissa raja on 2,5 kg l4-
hetystd kohden, alle 20 Wh:n kennola-
hetyksissd enimmaisméaara on rajattu
kahdeksaan kennoon, ja alle 100 Wh:n
paristolahetyksissi kahteen paristoon
lahetystd kohden. Section II -kuljetuk-
sissa voidaan kayttaa ja yleisesti kiy-
tetddnkin ylipakkauksia (overpack),
jolloin lahetyksen todellinen koko on
muu kuin maarayksissa on tarkoitet-
tu. Section IT -kuljetuksia ei myoskaan
tarvitse merkita notociin, jolloin suu-
resta osasta litiumparistokuljetuksista
ei tule ohjaajille mitdan tietoa. Section
1A ja 1B -kuljetuksista tulee normaa-
listi tieto notociin.

Laitteissa oleville ja laitteiden mu-
kana ldhetettdville litiumparistoille
on omat raja-arvonsa, mutta en puu-
tu niihin téssa kirjoituksessa.

Savua ilman tulta

Viimeisin tiedossa oleva “lentoko-
neen tuhonnut” onnettomuus tapah-
tui vuonna 2014 FAA:n testilabora-
toriossa Atlantic Cityssd. FAA:n tar-
koituksena oli testata halonin toimi-
vuutta sammutinaineena rahtikontis-
sa tapahtuvaan littumioniakkupaloon.
Testipenkkind kaytettiin FedExilta
lahjoituksena saatua lentokoneen run-
koa. Virallisen testiosuuden jo paatyt-
tyd ilmeni litiumioniakkujen palokayt-
tdytymisest4 jalleen uusi ominaisuus —
rajahdysherkkyys. Henkilovahingoilta
valtyttiin, mutta testilentokone meni
lunastukseen.

Myohemmait akkujen rijahdyso-
minaisuuksia selvittineet testit osoit-
tavat, ettd jo viidentuhannen AA-
pariston kokoisen litiumioniakun tu-
lipalossa syntyvien palokaasujen ra-
jahdys on riittdva lentokoneen ulko-
seindn rikkomiseen. Kilomaaraisesti
viisituhatta AA-pariston kokoista li-
tiumioniakkua vastaa noin sataa kiloa.

Matkustajalentokoneissa yleisesti
kaytossa oleva sammutusaine, halon,
kykenee tehokkaasti sammuttamaan
nakyvit liekit useimmissa litium-io-
niakkupaloissa. Halonilla ei kuiten-
kaan ole merkittdvaa vaikutusta litiu-
mioniakkupalon palokaasujen muo-
dostumiselle, jolloin savu ilman tulta
on mahdollinen tilanne. R&jdhtavan
kaasuseoksen muodostumiseen riit-
tda kourallinen palavia litiumioniak-
kuja halonista huolimatta.

Litiumioniakkujen palokaasujen
koostumus vaihtelee akkujen kemial-
lisen rakenteen mukaan. Yhteista kai-
kille litiumioniakkujen palokaasuil-
le on suuri vetykaasun ja hiilimonok-
sidin maara. Ilmailumaailmalle vety-
kaasun muodostuminen on ollut en-
sisijainen huolenaihe kyseisen kaa-
sun rajahdysherkkyyden takia, mutta
myo6skaan hiilimonoksidin merkitysta
lentoturvallisuudelle ei voida vihek-
syd. Vetykaasu tarvitsee rajahtaakseen
ainoastaan neljaprosenttisen seoksen,
joten pienet suljetut tilat, kuten rah-
tikontit, lisdavat litiumioniakkupalon
rajahdysriskia.

Litiumparistojen palokayttaytymi-
sestd kerdtyn tutkimustiedon lisdan-
nyttyd on iso osa maailman suurista
lentoyhtitistd luopunut kaikkien li-
tiumparistojen kuljettamisesta len-
torahtina. Viimeisimpéna litiumpa-
ristot lisdsi kieltolistalleen syksylla
2015 Lufthansa liittyen muun muas-
sa British Airwaysin, Iberian, Delta
Airlinesin, Cathay Pacificin ja United
Airlinesin seuraan. Lufthansan, British
Airwaysin ja Iberian kielto koskee liti-
umparistojen rahtikuljetusta matkus-
tajakoneissa, sekd Lufthansalla secti-
on IT -1dhetyksia myo6s rahtikoneissa.
Cathay Pacific, United Airlines ja Delta
Airlines eivit ollenkaan hyviksy rahti-
jarjestelmaansi litiumparistojen rah-
tikuljetuksia. Noin kolmekymmenta
operaattoria maailmanlaajuisesti on
rajoittanut litiumparistojen ilmakul-
jetusta jollain tavalla.

5/2015
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Kesilld 2015 myo0s suuret lentoko-
nevalmistajat Boeing ja Airbus ilmai-
sivat omat huolensa litiumparistojen
kuljettamisesta valmistamissaan ko-
neissa. Airbus pyysi lentoyhtioita te-
kemaén riskianalyysin ennen suurten
littumparistoméaarien kuljettamista.
Boeing kehotti lentoyhtiGiti lopetta-
maan suurten ja tiiviisti pakattujen
littumparistoméaarien kuljettamisen
ennen kuin se voidaan tehda turval-
lisesti. Finnair on tiukentanut section
IT -akkuldhetysten kuljetukseenhyvak-
symisprosessia ja hyviksyy kuljetuk-

set riskimaissa ainoastaan tunnetuil-
ta valmistajilta. Muuten Finnair nou-
dattaa IATA:n ja ICAO:n suosituksia
ja madrdyksid litiumparistojen ilma-
kuljetuksissa.

IFALPA:n kanta on, ettd litium-
paristoja ei tulisi kuljettaa lentorah-
tina, ellei sitd voida tehda lentotur-
vallisuutta vaarantamatta. Varsinkin
section II:n mukaiset kuljetukset tu-
lee saada vahintddan samalle turvalli-
suustasolle section 1A- ja 1B -kuljetus-
ten kanssa. Kaikkien litiumparistokul-
jetusten merkitseminen notociin oli-

si ensimmainen askel. Muiksi turval-
lisuutta parantaviksi toimiksi on esi-
tetty muun muassa litiumparistojen
sijoittamista erilleen muista palavis-
ta tai syttyvista aineista, littumparis-
tokuljetusten koon rajoittamista ja si-
joittelua erilleen toisistaan, pakkaus-
materiaalien kehittdmisti, sekd monia
muita keinoja, joista osa jo on kiytossa
joillakin yhti6illa. IFALPA jatkaa ty0s-
kentelya lentoturvallisuuden paranta-
miseksi tillakin osa-alueella. “

Artikkelin kirjoittamisen jalkeen ICAO:n Dangerous Goods Panel kokoontui kaksiviikkoiseen tapaami-
seen lokakuun lopussa 2015. Litiumparistojen osalta kokouksessa paatettiin rajata rahtina kuljetettavi-
en litiumioniakkujen lataus (state of charge) kolmeenkymmeneen prosenttiin, rajata suurimpien secti-

on II -paristojen maksimilukumaara lahetyksessa yhteen seka kieltda section II -paristolahetysten yli-
pakkaus (overpack). ICAO DGP:n paatokset kayvét viela ICAO Air Navigation Commissionin (ANC) hy-
vaksyttdvina, mutta on hyvin harvinaista, ettda ANC muuttaa DGP:n paatoksia. Paatokset tulevat nailla
nakymin voimaan nopeutetulla aikataululla vuoden 2016 alkupuoliskolla.

Finnair Flight Academy foivottaa
:;Z:L{yt?iiﬂi' {7{’1&!1&!& ja Omnnellista uutta vuoctta 2076
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NNAIR &

AMIOKONE LAHTI MAAILMAL

Finnair vastaanotti 7. lokakuuta yhtion ja koko Euroopan
ensimmdisen Airbus A350-900 -matkustajakoneen (OH-LWA, msn 018)
Airbusin Toulousen Delivery Centerissda. Marraskuun puolivdlissd koneella
oli takanaan jo reilu kuukausi onnistuneita operaatioita ja yli 300 lentotuntia
kotimaassa ja muualla Euroopassa. Tamdan lehden ilmestyessd Finnair on
operoinut myos uuden konetyyppinsd ensimmadisen kaukolennon.




FinnAIR & A350

Miikka Hult
A330/A340-peramies

irbusin edesmenneen ensim-
Arzn‘ziisen padjohtajan Henry
ieglerin mukaan nimetyssi
Delivery Centressa oli paikalla kan-
sainvilinen media seuraamassa ko-
neen juhlallista luovutusta Finnairille.
Suoran nettildhetyksen kautta seremo-
nia oli seurattavissa ympari maailman.
Koko tapahtuma oli rakennettu yhdes-
sd Finnairin kanssa ja suomalaisuus
nakyi niin lavasteissa kuin tarjoiluis-
sa. Ensilennolla Toulousesta Helsinki-
Vantaalle oli kyydissa noin 9o median
edustajaa eri maista. Viela 1ahtopaiva-
ni ei ollut varmaa toteutuuko lento vai
kuljettaako korvaava konetyyppi me-

diavden Helsinkiin. Viimeisimpia oh-
jelmistoja ladattiin koneeseen pitkin
yotd ja ty0 saatiin onnellisesti ajois-
sa paatokseen. Positiivista julkisuut-
ta yhtiolle ja uudelle koneelle tuli en-
simmaisesta paivasti lahtien runsain
mitoin; luovutusseremonia ja ensim-
mainen tuntuma konetyyppiin osattiin
hy6dyntda hyvin.

Upeaa matkustuskokemusta A350
XWB -koneissa ei ole hehkutettu tur-
haan. Valoisa ja avara matkustamo yh-
dessa nykyaikaisen vithdejéarjestelman
kanssa nostavat matkustamisen tasoa
suuren harppauksen Finnairin nyky-
laivastoon verrattuna. Uudet jattimai-
set matkatavarahyllyt imevét sisdan-
sd entistd suuremman maaran lauk-
kuja ja matkustamon led-valaistuksen
avulla voidaan luoda erilaisia tunnel-
mia auringonlaskusta sateenkaaren
kautta vaikka aasialaismatkustajien
rakastamiin revontuliin.

Uuden kaukoliikennekoneen vastaan-
oton myGté toteutui vihdoin myds odo-
tettu lennonaikainen internet-yhteys.
Palvelu vaikutti nopeudeltaan toimi-
valta Toulouse—Helsinki-lennon aika-
na mutta kirjautumistavan hankaluus
jatti toivomisen varaa. Ainakin 10 tun-
nin surffaus on tietoturvan osalta kun-
nossa, koska rekister6innin yhteydes-
sd vaaditulla salasanalla on reilu pi-
tuusvaatimus, lisdksi sen pitda sisél-
tda isoja ja pienid kirjaimia, erikois-
merkki ja numero. Perusmatkaajan
selfie saattaakin lahted tietoverkko-
jen kautta kohteeseen vasta lennon
jalkeen. Nettipalvelu on ilmainen bu-
siness-luokassa matkustaville samoin
kuin Finnair Plus Gold-, Platinum- se-
kda Oneworld Sapphire- ja Emerald-
tasokorttilaisille. Turistiluokan mat-
kustajille nettiyhteys on saatavissa vii-
den euron tuntihinnalla tai koko len-
non ajaksi 15 euron hintaan.

Reportterimme Miikka Hult Finnairin A350-900-koneen kapteenin paikalla (Tuleva tyopaikka vuonna 2025+). Kokemusta 16ytyy ensimmaisen
rivin ulkopuolelta jo ensimmaisen Airbusin A350 XWB -matkustajalennon seka ensimmaisen Finnairin A350 XWB -matkustajalennon verran.

I e
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Finnairin uusi huippunykyaikai-
nen Nordic Sky -viihdejirjestel-
ma avaa matkustajalle uuden maail-
man. Business-luokan 16 tuuman ja
Economy-luokan 11 tuuman kosketus-
nayttoon perustuva toimiva viithdejar-
jestelma kertoo asiakkaalle muun mu-
assa lentomatkan paavaiheet ruokai-
luaikoineen ohjaten ndin matkusta-
jaalennon lahtohetkesti aina matkan
padttymiseen asti. Uuden jarjestel-
méan myo6td kuulutusten maaraa len-
nolla voidaan vahentii, silld osa mat-
kustamoilmoituksista nakyy naytto-
ruudulla.

Matkustamohenkil6kunta voi paivittaa
jarjestelmaa reaaliajassa ja ilmoituk-
set voidaan esittia seitsemailla eri kie-
lella. Nordic Sky -viihdejarjestelman
avulla matkustaja voi seurata lennon
kulkua my6s koneen ulkokameroiden
avulla sekd monin erilaisin kart-
tandytoin. Ajankuluksi on tar-
jolla laaja valikoima elokuvia ja
muita ohjelmia. Kaukolentojen
alkaessa viihdejarjestelméssa
otetaan kaytt66n myos uusi glo-
baali musiikin suoratoistopalve-
lu MixRadio. Musiikin asiantun-
tijat eri maista ovat luoneet mit-
tatilaustyona soittolistoja jokai-
selle kaukoreittikohteelle.
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Erityinen uutuus uudessa koneessa oli
naisille suunnattu “ladies’ room”, jo-
ka nopeasti paatyi tasa-arvovaltuute-
tun selvitettavaksi. Tuoksuja ja kau-
neudenhoitotuotteita sisaltava we-tila
ei kuitenkaan joutunut pannaan, sil-
14 sitd saavat vastedes kayttdad kaikki
matkustajat.

Negatiivinen seikka ensilennolla oli
sen lyhyys, silld kyydisté olisi mielel-
laan nauttinut paljon pitempéaén vaik-
ka nenén edessi ei ollutkaan panoraa-
maikkunoita.

Finnairin ensimmaistd uuden tyypin
koneyksil6a esiteltiin sittemmin len-
noilla Euroopan alueella ja kotimaas-
sa. Miehistdjen familentokohteita
olivat Amsterdam, Bryssel, Lontoo,
Tukholma, Barcelona, Malaga,

Kéopenhamina, Oslo ja Wien seka

Rovaniemi. Kaikkiaan OH-LWA:lla
oli 12. marraskuuta mennessa len-
netty 327 tuntia ja viisi minuuttia.
Laskeutumisia talla tuntimaaralla oli
kertynyt jo 149. Peruutettuja lentoja
koneen alkutaipaleella tuli vain kak-
si, lisdksi kone sai K6openhaminassa
pienen lentoa viivastyttdneen kolhun.

“Operointi on ldhtenyt erittdin hy-
vin kayntiin, kone on pilotin nako-
kulmasta erittdin mukava ja helppo.
Vastaanotto on ollut 4arimmaéisen in-
nostunutta ympari Eurooppaa”, ker-
too Finnairin Airbus-ryhmapaallikko
Marko Valtonen. "Ohjaajilta saatu pa-
laute uudesta koneesta on pédosin ol-
lut erittdin innostunutta. Jo muuta-
man lennetyn sektorin jilkeen ko-
neen operointi tuntuu luontevalta”,
Valtonen kiittelee.

Finnairin lentotoiminnanjohtaja Jari
Paajanen (vas.) ja ryhmapaallikko
Marko Valtonen ovat innoissaan
uudesta upeasta koneesta.
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Piivaa ennen virallista luovutussere-
moniaa Finnairin uusin koneyksilo
siirtyi leasing-yhtio CEGASin omis-
tukseen. Myynti- ja takaisinvuokraus-
jarjestely tuottaa kertaluonteisena po-
sitiivisena vaikutuksena vuoden 2015
viimeisen neljinneksen tulokseen
noin 70 miljoonaa euroa.

Finnair odotti tavoiteaikataulunsa mu-
kaisesti vastaanottavansa nelji ensim-
maistd A350-900-konetta laivastoon-
sa vield vuoden 2015 aikana. Tama oli
virallinen aikataulu vield ensimmaisen
koneen luovutuksen yhteydessa. Tosin
tuolloinkaan ei ollut tiedossa vah-
vistettuja toimituspdivid. Seuraavat
A350-900-koneet kuitenkin myohés-
tyvit selvasti. Finnair arvioi syyskuus-
sa 2015 A340-koneiden poistumisai-
kataulua uudelleen, ja nykytiedon va-
lossa yhtio luopuu kaikista seitsemis-
td A340-300-lentokoneestaan vuoden
2017 loppuun mennessé. Niiden luo-
vutusaikataulu on kuitenkin joustava
ja koneet poistuvat sitd mukaa kuin
niita korvaavat A350-lentokoneet on
toimitettu ja otettu reittiliikenteeseen.
Paivitetyn toimitusaikataulun mukaan
Finnairilla on kiytossdan uusia A350-
900-koneita viisi vuoden 2016 toi-
sen neljanneksen alkuun mennessa.
Laivasto kasvaa seitseméaan koneeseen
vuoden 2016 loppuun mennessa ja yh-
teentoista vuoden 2017 lopulla. Kaikki
tilatut 19 konetta ovat laivastossa vuo-
den 2023 loppuun mennessa.

Lokakuun 2015 alussa A350-koneita
oli toimitettu Qatar Airwaysille ja
Vietnam Airlinesille kuuden yksilon
verran, yhtiot ovat operoineet uusil-
la koneillaan keskimairin 5,1 tunnin
mittaisia lentoja ja paivittdinen kaytto
on tuolloin ollut keskimé&arin 11,4 tun-
tia. Marraskuun 2015 puoliviliin men-
nessa koneita on toimitettu ensimmaéi-
sille asiakkaille yhteensa kymmenen.
Kéayttoonotto on sujunut Airbusin mu-
kaan ilman suurempia pulmia, ja mat-
kustajia on kuljetettu jo yli 250 000.
Ongelmia on toistaiseksi aiheuttanut
varaosien vahyys ja vianselvittely, sil-
14 uudessa koneessa on ilmennyt sel-
laisiakin vikoja joita huoltokasikir-
ja ei vield tunne. Airbus on todennut,
ettd kaikkien tuotanto-ohjelmien en-
simmaiset koneet vaativat tuotannol-
ta hieman enemman ja kertoo huomi-
oineensa timan suunnittelussaan: t6i-
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ta paiskitaan kovasti vuosituotannon
ennalta maaritellyn lukumaarén saa-
vuttamiseksi. Airbusin tavoitteena on
toimittaa vuoden 2015 aikana kaikki-
aan 15 uutta A350-konetta. Finnairin
kaksi seuraavaakin koneyksil6a on jo
lentényt ensilentonsa, niin ollen syy
viiveisiin lienee muualla kuin itse ko-
neessa ja sen toimivuudessa. Vuonna
2016 Airbus A350 XWB -koneiden toi-
mitusmaara kaksinkertaistuu ja vuo-
teen 2018 mennessa kuukausittaisen
tuotannon on méira nousta kymme-
neen koneyksil6on.

Finnair panostaa kasvavan A350-
900-laivastonsa lisdksi my6s koulu-
tuslaitteisiin ja on tilannut A350 FFS
-simulaattorin CAE:lta. Se toimite-
taan Finnair Flight Academylle maa-
liskuussa 2017. Toistaiseksi ohjaajat
saavat koulutuksen A350-koneisiin
Airbusin Toulousen koulutuskeskuk-
sessa.

Finnairin uuden koneen ensimmaisen
kaukolennon ajankohta on 21. marras-
kuuta, kohteena Shanghai. Seuraavat
A350-koneilla operoitaviksi siirty-
vit kohteet ovat Bangkok 24. joulu-
kuuta ja Peking 6. tammikuuta 2016.
Muiden kohteiden aloituspaivimaa-
rat kerrotaan myohemmin. Finnair
aikoo tehda uusilla koneillaan pitkaa

paivdaa ja tulee maantieteellisen si-
jaintinsa ansiosta reilusti ylittimaan
edelld mainittujen A350-laivastojen
vuorokausikohtaisen 11,4 lentotun-
nin keskiarvon. Seuraava voitetta-
va pullonkaula onkin sitten Helsinki-
Vantaan lentoaseman HELHUB2020-
laajennusurakka. 8

Finnairin historia ja tulevaisuus esittaytyivat AirVenturessa — Rimowan replika
Junkers F-13 seka A350 sulassa sovussa. Kuva EAA/Andrew Zaback.

HEALTH WEALTH CAREER

SLL:n jasenet saavat Mercerin asiantuntijoilta
luottamuksellista ja yksil6llista palvelua tarkeissa

lupakirjavakuutusasioissa.

+ Suunnittelemme yhdessa kattavan lupakirja- ja

henkivakuutuskokonaisuuden

+ Neuvomme jasenia lupakirjan valiaikaisen tai
pysyvan menetyksen sattuessa

« Annamme kaytannén neuvoja sekd avustamme
laheisia henkivakuutuksen korvaustilanteissa

Sirkka Lindén

09 8677 4322
sirkka.linden@mercer.com
www.mercer.fi

Mercer on maailman johtava
konsultointiyritys henkilésté- ja
palkitsemisasioissa. Suomessa
Mercer on toiminut vuodesta 1999
ja SLL yhteistybkumppanina 11
vuoden ajan.

MAKE TOMORROW, TODAY @3 MERCER
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El VAIN MAALLA JA TLMASSA
MUTTA MYOS MERELLA

Itameren keikkuvat aallot houkuttelivat ldhes
70 ammatti-ilmailijaa lokakuussa perinteiselle yhteistyo-
risteilylle Viking Gabriellalle. Ammatillisesti aina antoisat
seminaarit ja yhteiset vapaat keskustelut pdivdn poltta-
vista asioista ilman RTF:dd olivat jdlleen paikallaan.

Miikka Hult

eminaarissa kuultiin lento-
Soperaatioiden huimista ajois-

ta ja muutoksista, kun 40 vuo-
den ja kahdeksan kuukauden mittai-
sen ilmailu-uran Finnairilla tehnyt
arvostettu kouluttajakapteeni Perttu
Halmetoja kertoili muistoja uraltaan.
Finnairin perdmieskurssi kahdeksalta

QSO

vuonna 1973 valmistunut Halmetoja
oli uransa aikana taivaalla noin 23 800
tuntia eli noin 2 vuotta ja yhdeksidn
kuukautta. Lentdmisen ohella hin
myos koulutti ohjaajia simulaattoris-
sa 20 vuoden ajan. Takana on erindi-
sia wet-lease operaatiota Afrikassa,
ilmailua entisessd Neuvostoliitossa
Aeroflotin navigaattorien kanssa,
Pyhiinvaellusoperaatioita Jeddassa,
jossa matkaajat eivit olleet koskaan

Anssi Lisko tydskentelee
lennonjohtajana Norjan
Avinorissa. Han esitelmai
risteilylla Kirkkoniemen
lennonvarmistustoimin-
nasta. Kuvat: Miikka Hult

aiemmin olleet lentokoneessa saa-
ti kayttdneet we:td. Kaukaisimmat
kohteet Pertun Finnair-uran alkuai-
koina olivat ulkopuoliselle rahtiyhti-
olle operoidut lennot, joiden aikana
kaytiin Anchoragessa, Honolulussa,
Aucklandissa ja Sydneyssd saak-
ka. Maailma on muuttunut 40 vuo-
den aikana, uran alkuvaiheen DC-
8-operaatioissa  oltiin kaukokoh-
teissa noin viikko, nykyisin vastaa-
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vat lennot vieddan lapi vahimmil-
ld4n vain 22 tunnin levolla kohtees-
sa. Kaukoliikennettd Halmetoja pi-
ti mukavana mutta sanoi ldhiliiken-
teessdkin olleen paljon hyvid puolia.
“Varsinkin, kun huomasi, ettd sham-
poota voi ostaa muualtakin kuin New
Yorkista”, han nauratti osanottajia.

Pitkédn linjan kouluttaja kertoi myos
ohjaamoyhteistyon ja -kulttuurin
muuttuneen paljon vuosien varrella.
Aloittaessaan 22-vuotias Halmetoja
lensi noin 55-vuotiaisen entisten so-
tilaslentdjien komennossa. “Kaikki
ei kuitenkaan ole kovin paljon muut-
tunut, silla raw data -mielessa DC-8
kulutti kerosiinia 6 000 kg tunnis-
sa nopeudella Mach 0.82 kymmenen
tunnin lennolla. Saman verran ku-
luu my6s nykyisella nelimoottorisel-
la A340-koneella. Tosin Airbus kuljet-
taa 300 matkustajaa, kasilla taas kulki
yli sata vihemmén”, Halmetoja vertaa.
“Paivaakaan en vaihtaisi pois”, han ku-
vaili lentouraansa. Entinen koulutta-
jamuistutti kuulijoita my0s lento-ope-
raatioiden turvallisuuden vaalimises-
ta: "Kylla tarkka saa olla mutta ei kui-
tenkaan holmo. Raw data pitda hen-
gissd”, paatti Halmetoja esityksensa.

Viron lennonjohdon kouluttaja Sigrid
Uik kertoi kuulumisia maan lennon-
johdosta ja operoinnista sen ilmatilas-
sa. Erityisesti esilla olivat Nato Baltic
Air Policing -operaatioihin kuuluulu-
vat havittdjakoneiden QRA-14hdot ai-
van Tallinnan kentdn vieressa sijait-
sevasta Amarin lentotukikohdasta.
Amiirin jopa nikee Tallinnan lihilen-
nonjohtotornista, josta on muuten-
kin parhaat niakymit koko kaupun-
kiin. Maininnan saivat myos Tallinnan
lentokentille rakennettava uusi rahti-
asemataso sekd mahdollinen kiitotien
siirto kohti itdda CAT II -hankkeen ta-
kia. Syyna siirtoon on heti kentén lan-
sipuolella radan 08/26 lansipaissi
oleva Ulemiste-jarvi, joka estii lait-
teistoasennukset.

Mielenkiintoisen esitelméan piti myos
Avinorin lennonjohtaja Anssi Lisko,
joka kertoi kuulumisia pohjoiskalotil-
ta eli Kirkkoniemen lennonjohdosta.
Kaukana kaikesta sijaitseva Kirkenes
(ENKR) sijaitsee pohjoisempana kuin
suurin osa Gronlannista. Maantieti
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pitkin etdisyydet
ovat erittdin pit-
kid, moniin koh-
teisiin  Norjassa
kannattaa  ajaa
Suomen kautta.
Lentoliikenteelld
on tirked rooli
monella pienelld
Norjan paikkakun-
nalla. Kirkenesin
lennonjohto an-
taa ldhi- ja lahes-
tymislennonjoh-
topalvelua kahdel- :
le lentokentille se-
kid AFIS-palvelua
kolmelle lentopai-
kalle. Operaatioita hoidetaan lasken-
nallisesti 7,3 lennonjohtajan voimin
omasta 50-luvun tornirakennukses-
ta. Oma lyhyt kiitotie 06/24 (069/249,
LDA 1905/1605m) mahdollistaa ope-
raatiot enintdan A320-, B737-, ja C17-
suuruusluokan koneille. Myos korkea
maasto aiheuttaa omat hankaluutensa.
VOR-ldhestymisen offset on 13 astet-
ta, ILS-ldhestymisen liuku on 3,4 as-
tetta ja RNAV-lahestymisessi 4 astet-
ta. Kirkenesiin operoivat Norwegian,
SAS, Widerge, ambulanssikoneet, il-
mavoimat ja charter-operaattorit.
Vuosittain kymmenen tuhannen ih-
misen Kirkkoniemeen saapuu noin
300 000 lentomatkustajaa revontuli-
en ja risteilymatkojen perassa.

Lahes 24 000 lentotunnin kokemuksen kerdnnyt Perttu
Halmetoja tietda mista puhuu.

Helsinki-Vantaan lennonjohtajat ka-
vivit lapi tulevia muutoksia lento-
asemalla ja lennonjohdossa. Jorma
Karila kertoi Helsinki Airportin laa-
jennusohjelmasta ja sen vaikutuksis-
ta asematason operaatioihin. Pontus
Hedlund esitteli Suomessa ja Helsinki-
Vantaalla ~WAM-tutkajarjestelmén
my6td kayttoonotettavaa MODE S
EHS (Enhanced Surveillance) -kel-
poisuutta. Sen avulla lennonjohto saa
tutkajirjestelméaan tiedon ilma-aluk-
sen ohjaajien valitsemasta korkeudes-
ta, mittarinopeudesta, magneettises-
ta ohjaussuunnasta ja pystynopeudes-
ta. Muutos vahentia radioliikennetts,
parantaa nopeussaintelyi ja erityises-
ti ehkéisee ennalta korkeusporrastuk-
sen alituksia.

Sigrid Uik kouluttaa lennonjohtajia Virossa ja jakoi risteilylld ajankohtaisia
kuulumisia eteldanaapurimme lennonjohdon asioista.
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ICAO:n Friction Task Force:ssa
(FTF) IFALPA:n edustaja toimiva
Jussi Ekman kertoi viimeiset kuulu-
miset kitkamittauksista ja kiitotielta-
suistumisista. FTF:n kehittdma uusi
standardoidulla mittaustavalla tuo-
tettava Runway Condition Report
(RCR) tekee tuloaan ja korvaa nykyi-
sen Snowtamin ja MOTNE-koodin
METAReiden lopusta. Tietojen voi-
massaoloaika muuttuu nykyisesta yh-
destd vuorokaudesta kahdeksan tun-
nin mittaiseksi. Yksi suuri parannus
tietojen kaytettdvyydessd lienee se,
ettd RCR:ssda on koodikielen lisiksi
tarjolla myos selkokielinen viesti kii-
totien kunnosta. Standardit ja suosi-
tellut kdytdnnot asian osalta otetaan
kiyttoon vuoden 2016 aikana, uuteen
raportointitapaan siirrytdan vuoteen
2018 mennessa.

Esityksensi loppuosassa Ekman otti
kantaa eri olosuhteiden vaikutukses-
ta laskeutumismatkaan:

+ jokainen ylim#ardinen 10 jalan
korkeus kynnykselld kasvattaa
laskeutumiseen tarvittavaa mat-
kaa 60 metrilla

+ 10 prosentin ylimaardinen nope-
us kasvattaa tarvittavaa laskeutu-
mismatkaa 20 prosentilla

« jokainen 1 prosentin kiitotieslope
myGtamékeen kasvattaa tarvitta-
vaa laskeutumismatkaa 10 pro-
sentilla

« jokainen 5 kts lisdys myotatuul-
ta kasvattaa tarvittavaa laskeutu-
mismatkaa 10 prosentilla

+ jokainen sekunnin viive hidastu-
misen aloittamisessa kasvattaa
tarvittavaa laskeutumismatkaa
60 metrilla

FPA:n turvatoimikunnassakin
vaikuttava Jussi Ekman vuorossa
aiheenaan kitka-asiat ja
ajautumiset kiitotielta.

s,

RCR-esimerkki:

RCR 0309 EFHK
11240445 04R

5/3/5 100/100/100
02/03/01

WET SNOW/DRY
SNOW ON TOP OF
COMPACTED SNOW/
FROST

LOOSE SAND. TWY X
POOR. APRON POOR

Kaksipdivdisen = seminaarin = va-
lissd tehtiin perinteinen vierailu
Tukholman vanhaan kaupunkiin, jon-
ka sdi oli jélleen aurinkoinen ja lam-
min myGhaisesta syksysta huolimatta.
Seminaariyleiso edusti jalleen laajas-
ti koko suomalaista ilmailuosaamis-
ta. Mukana oli lent&jia eri liikenne-
lajeista Finnairilta, Nordic Regional
Airlinesista, ilmavoimista seka 1aaka-
rihelikopteripuolelta. Lennonjohtajia
oli paikalla Helsinki-Vantaan 14hi- ja
ldhestymislennonjohdosta, Malmin

ldhilennonjohdosta, aluelennonjoh-
dosta sekd maakuntakentiltd. Mukana
oli vanhaan tapaan ldhes kaikkien
edelld mainittujen ryhmien elidkeli-
sid mutta myo0s tyopaikkojaan toistai-
seksi odottavia tulevia ammattilaisia.

Lent&jat ja lennonjohtajat ovat jarjes-
tdneet yhteistyGseminaareja Itdmeren
aalloilla jo noin 30 vuoden ajan.
Nykyisin ammattiliittojen yhteistyo-
kumppanina risteilyjen osalta on ol-
lut Viking Line. Seminaarijarjestelyjen
osalta vetovastuuta liittojen valilla
vaihdetaan vuosittain ja osallistuja-
madarat ovat viimevuosina vaihdelleet
hieman vajaasta 70 reiluun sataan.

Aiempina vuosina aiheina ovat
olleet mm. Suomen ilmavoi-
mien hulvaton seikkailu jadkar-
hun metséstyslennoilla ~ Pohjois-
Amerikassa, Rajavartiolaitoksen
Vartiolentolaivueen  (VLLv)  pe-
lastusoperaatiot, Suomen viimei-
sin Ilmatilauudistus 2012+ -han-
ke, Norwegian Airlinesin Suomen
operaatiot, Viron lennonjohdon toi-
minta ja kansallisen Ground Stopin
Yhdysvalloissa vuonna 2001 tapah-
tuneiden terroritekojen jalkeen maa-
ranneen Ben Slineyn kokemukset. “
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Uusi BMW X1

Ajamisen iloa

KAUPUNKI, MAASEUTU, AJAMISEN ILO.

Uusi BMW X1 avaa ovet uuteen maailmaan. Dynaaminen muotoilu on saanut parikseen monikayttéisyyden. Taloudellisuus
puolestaan korkealuokkaisen vimeistelyn ja ajamisen ilon. Uuden ajan BMW X1 on saapunut. Tervetuloa koeajolle!

BMW X1 alkaen 40.243,08 €. Autoveroton hinta 32.840,00 €, arvioitu autovero 6.803,08 €, toimituskulut 600 €, EU-yhd. kulutus 4,1 1/100 km, CO,-pééstét 109 g/km,
vapaa autoetu alkaen 785 €/kk ja kayttdetu alkaen 605 €/kk (BMW X1 sDrive18d).

LISAA LOISTOA.
BUSINESS EXCLUSIVE 0 €.

BMW 5-SARJAN BUSINESS EXCLUSIVE EDITION SEDAN JA TOURING.

www.bmw.fi Ajamisen iloa

BMW 5-SARJAN BUSINESS EXCLUSIVE EDITION ALK. 47.363 €. VAPAA AUTOETU ALK. 885 €/KK.

Vakiona esimerkiksi: » Automaattivaihteisto (8-vaihteinen) » Nahkaverhoilu Dakota » Urheiluistuimet edesséa » Urheiluohjauspyora (nahkapéaallysteinen)
» LED-sumuvalot » Peruutustutka (PDC) eteen ja taakse » Lapilastausmahdollisuus (k&antyvat takaselkanojat) » Bluetooth handsfree Professional ja USB-liitanta
» Automaattinen iimastointi laajennetuin toiminnoin » Automaattisesti himmentyva taustapeili » Lammitettava ohjauspyora

BMW 5-sarjan Business Exclusive Edition alk. 47.362,78 €. Autoveroton hinta 38.640,00 €, arvioitu autovero 8.122,78 €, toimituskulut 600 €.
EU-yhd. kulutus 4,2 /100 km, CO,-péastét 110 glkm (BMW 518d A Business Exclusive Edition Sedan).

AUTOKESKUS ON ENSISIJAINEN BMW TOIMITTAJA. UuUsSI 7-SARJA
!" AIRPORT | Silvastintie 4, Vantaa, p. 020 506 5701 NYT TAALLA
AU I 0 KES KU S Automyynti ma-pe 10-18, fa 10-15. Huolto ma-pe 7-17. Haluatko lisétietoja?
KONALA | BMW Service, Ristipellontie 1C, Helsinki Katso autokeskus.fli/bmvv

Huolto ma-pe 7-17.
Huoltovaraukset Airportiin ja Konalaan numerosta 020 506 5070 (ma-pe 7-17). 0205-numeroiden hinnat: 8,35 snt + lankapuh. 8,83 snt min /matkapuh. 22,32 snt min.



AEROPUCES MUSEE DF
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TEKEMISTA KOHTEESSA

Pariisin ilmailun kehdossa Le Bourget'n lentokentdlla sijaitsevalla ilmailu-
museolla jarjestetddan syksyisin Aéropuces, ilmailuroinan kirpputori.

Antti Hyvdrinen
A32S-peramies

FINASIR

imi jo vuotuiseksi perinteek-
Tsi muodostunut tapahtuma

oli viikonloppuna 17.-18.10.
Toimivaksi reseptiksi on muodostu-
nut lento aamukoneella Paraisille,
josta valittomaisti taksiin terminaa-
lin ulkopuolella. Pienen paikallisessa
liikenteessa tapahtuvan painin paait-
teeksi pirssi (yleensd) 16ytda Musée de
I’Airin etuovelle. Museo avaa ovensa
kello kymmenen ja tilla kertaa olin

paikalla 9.57, varsin nappara aikataulu
siis. Tapahtumapiivand museolle on
vapaa paasy, ja kyynarpaatekniikkaa
kiyttamalla ankeydyn ensimmaisten
joukossa sisdan. Tehokasta peliaikaa
jda noin kuusi tuntia.

Ilmailuroinan kirpputori.
Myyntipoytia on kahdessa hallis-
sa, isommassa Concorde-hallissa ja
toisessa pienemmaéssa néayttelytilas-
sa. Kahden Concorden, prototyypin
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#— Palopommarien aatelia, Canadair CL-215.

& Hallit téynna myyntipdytia.
l Edessa Triton, takana Leduc.

ja sarjatuotantokoneen, tayttimassa
hallissa myyntipoytia on laidasta lai-
taan. Tarjolla on kaikkea mahdollis-
ta potkurinlavoista, mittareista ja pie-
noismalleista kirjoihin ja muuhun ta-
varaan. POydén saa varata kuka tahan-
sa, joten vaihtuvuus ja myyjien maa-
ra on melkoinen, osa tulee ulkomailta
asti. Vuosien varrella osa myyjistd on
tullut tutuksi ja téllakin kertaa jaan he-
ti suustani kiinni englantilaisen kirja-
kauppiaan kanssa seki lihella Baselia
asuvan kaverin kanssa. Kauppaa on
kayty useita kertoja.

Samalla visiitilld on mahdollista
tutustua myo6s museon muuhun tar-
jontaan ja koneisiin. Nayttelyhalli oli
uudistettu sitten viime syksyn ja esil-
14 olivat nyt muun muassa Focke Wulf
190 ja P-47 Thunderbolt. Valitettavasti
taas Heinkel 111 oli piilotettu jonnekin.
Helmena voi myGs mainita hallin, jossa
on naytteilla ranskalaisia prototyyppe-
ja. Kokoelmaan sisaltyvit sellaisetkin
tuomiopdivan koneet kuten Leduc 010
ja aarimmaisen tyylikds S.N.C.A.S.O.
6000 Triton. Unohtamatta myos-
kddn yhden Caravellen prototyypin
ohjaamo-osaa, jonka kyljessd komei-
lee vielakin Suomen lippu osoituk-
seksi Finnairin Caravelle-tilauksesta
1950-luvun lopulla. Museossa on esil-
14 muuten my6s harvinainen Junkers
F-13. Samaisella mallilla Aerokin aloit-
teli liikkennetta aikoinaan. Aaltopeltia
parhaimmillaan!

Pihamaan vaihtuvassa nayttelyssa
on joka vuosi joitakin muutoksia, ka-
lustoa havida ja ilmestyy milloin mi-
tenkin. Aina yhtd tyylikdstd muotoi-
lua edustaa luonnollisesti 50-sarjan
DC-kasi, joka on niytilld ilmavoimien
véreissd. Myos Dassault Mercure ja
Canadair CL-215 -palopommari ovat
edustettuina. Air Francen vanhaan
jumboon paasee sisille erilliselld mak-
sulla, koneen sisusta on osittain puret-
tu, jolloin nakee mitd suuri matkus-
tajakone on syonyt. My6s molempiin
Concordeihin péaésee sisdan, hetkittdin
niihin tosin muodostui pienta jonoa.

Erityismaininnan voisi antaa myds

5/2015
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Saisiko olla Lockheed
Neptunen ratti tai
Swissairin metallinen
Convairin malli?

kangaspuu-osastosta. Vanhaan Le
Bourgetin terminaaliin tehty osasto on
tyylikds ja vanhaa himmelid on hyvin
naytilld. Varsin mielenkiintoinen on
vanhan zeppeliinin gondoli sekd ko-
kometallinen alataso Junkers J 9 en-
simmaisen maailmansodan loppupuo-
lelta. Vieressa sijaitsee myos erillinen
osasto, jossa on naytilld erittdin pal-
jon vanhoja pienoismalleja. Kaikkea
mahdollista kuten vanhoja tuuli-
tunnelimalleja ja matkatoimistojen
"cutaway"-malleja, joihin on raken-
nettu taysi sisusta sisille.

Todellisille intoilijoille voi myos
mainita mahdollisuudesta paasta kii-
totien toisella puolella olevaan varas-
to- ja entistamistilaan. TAm& useas-
ta hallista muodostuva kokonaisuus
on yleensa auki kahtena jokasyk-
syisend Journées du Patrimoine-
paivana (eurooppalaiset perinne-
paivat). Toisinaan se on ollut auki
myo6s kirpputoripidivini, mutta kay-
tdnto vaihtelee. Nettisivuilta on ke-
san nurkilla saatavilla tarkempaa tie-
toa aikatauluista. Alueella on varas-
toituna suurempaa kalustoa kuten
Air Francen Boeing 707 ja Lockheed
749 Constellation, ilmavoimien jo
harvinainen DC-7C ja presidentti De
Gaullen vanha Caravelle. Yhdessé hal-
lissa on tyon alla Short Sandringham
-lentovene, Sunderlandin siviiliver-
sio. Entistettdvana on myos Lancaster.
Pihamaalla seisoo rivissi Noratlas-
kuljetuskoneita muun kaluston jou-
kossa. Sekd luonnollisesti pakollista
sotilashimmelid. Museolla on myos
kauppa ja ravintola, joskin sydméapuo-
lella on tungosta koko paivan.

Matkan kruunasi Le Bourgetn
plattaa monumentaalisesti hallitse-
va Saudien kuningasperheen 747SP
Rollsin padoilla. Haaremi oli kdynyt
ostoksilla ja moredn kumun tayttaes-
sd kuuloelimet tdmi sulavalinjainen
ja lyhytrunkoinen 747 jitti Paraisten
maisemat taakseen. Itse hyppésin
taksiin, jolla matkasin takaisin CDG-
kentille ja tapotdyteen Helsingin ko-
neeseen. Ensi syksyyn siis!
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s ILMAILIJAN
TAVARATALO *°

DC-3 ”Lokki” OH-LCD
Herpan tarkka metallimalli (1/200). (pituus 10 cm, kdrkivali 14,50).
Mukana jalusta. Tilausnumero: OH-LCD Hinta 49,-

O D el

Finnair A340-300, OH-LQD ”Unikko” Finnair A350-900 OH-LWA
JC Wings huipputarkka metallimalli 1:200  JC Wingsin metallimalli 1:200 kokoon.
(pit. 32 cm, kérkivéli 30 cm). (pituus 33,5 cm, kérkivali 30,55 cm).
Mukana jalusta. Mukana jalusta.
Tilausnumero: OH-LQD Hinta 120,- Tilausnumero: 14-641 Hinta 99,-

Verkkokaupassa noin 2.000 tuotetta: www.aviationshop.fi

\\se
Same AVIATION SHOP

Kajanuksenkatu 12,00250 Helsinki Puh. (09) 449 801
Varastomyymala avoinna: Ke 17-19,La 10-14
shop@aviationshop.fi - Verkkokauppa: www.aviationshop.fi




IRONMAN HAVAJI

[RONMAN HAWAI]

Syyskuun viimeisend pdivdnd auringon jo laskettua American Airlinesin A321
Sharklet kaartaa Tyynenmeren pddltd kohti taydellisessd pimeydessd hddamot-
tavia kiitotievaloja ja hetken pddstd padtelineet koskettavat pehmedsti asfalt-
tia. Koneen oven avauduttua sisddn tulvii trooppisen kuuma ja kostea ilma, jos-
sa paidanselkd kastuu lahes vdlittomadsti. Vihdoinkin, kolmen perdttdisen lennon
ja yhteensd noin kolmenkymmenen pitkdn tunnin matkanteon jdalkeen olem-
me perilld Havaijin eteldisimmadlld ja suurimmalla saarella, Big Islandilla.

Ironman-triathlonissa 3.9km uinnin ja 180km pyorai- '.‘ Jens Dahlman
lyn jalkeen on jljella enaa maratonjuoksu, joka yksin . .
on monelle kuntoliikkujalle tekem&tdn paikka. Finnair A320/330 MFF COP

e \“‘_

aikka ilta onkin ldammin kuin
s ; ruotsalaisittain ~ lammitetty
sauna, olosuhteet eivit ole 1a-
himainkaan yhtd kuumat, kosteat ja
hikiset kuin ne tulevat olemaan kym-
menen paivan kuluttua, 10. lokakuuta.
En nimittédin tullut tdnne vaimoni ja
5-vuotiaiden kaksostytt6jemme kans-
sa ainoastaan Mai Tai kddessa palmun
varjoon makoilemaan, vaan kilpaile-
maan. Kilpailemaan legendaarisessa,
yhden paivan kestivyyskilpailuista eh-
ka kaikkein kovimpana koitoksena pi-
detyssd, Ironman Hawaiissa.

Ai mikd on ironman? Lontooksi on
lausuttu: Swim 3.9 km. Bike 180 km.
Run 42.2 km. Brag for the rest of your
life. Ohjaamossa, vasemmalta jakka-
ralta, taas olen kuullut, etté vian ei tar-
vitse olla iso, kun se on paassa. Mutta
vakavasti ottaen, ironman on siis
triathlonin kiistaton kuninkuusmat-
ka ja Havaijin kisa puolestaan mat-
kan MM-kilpailu, johon paisee vuo-
sittain karsintojen kautta noin 2 000
parasta triathlonistia ympari maail-
man. Paitsi tietysti terdksista kuntoa,
ironman vaatii myos kovaa psyykea:
kykya pitkaaikaiseen herpaantumatto-
maan keskittymiseen ja sinnikkyytta
selviytya vaikeistakin tilanteista. Ring
a bell, anyone?

Tamai on toinen kertani Havaijilla ja
tavoitteenani on parantaa selvisti vuo-
den 2013 tulostani, 9:30. Salaa mie-
lessini elattelen my0s toiveita omas-

5/2015




IRONMAN HAVAJI

ta uudesta ennityksestd ironman-
matkalla, yhdeksdn tunnin alitusta.
Toisaalta tieddn varsin hyvin, kuinka
vaativat timan karuudessaan huikean
kauniin tuliperdisen saaren olosuhteet
ovat; ei varjoa polttavalta auringolta,
ei suojaa arvaamattoman kovalta tuu-
lelta ja lampatila 35 asteen tuntumas-
sa. No, tata ei tehda siitd huolimatta,
ettd se on rankkaa, vaan sen vuoksi!

Kilpailupéivan aamuna Kailua-Konan
pikkukaupungin rannalla olevalla suu-
rella laiturilla kuhisee viked, vaik-
kei aurinko ole vield edes noussut.
Hermostuneet urheilijat tekevit vii-
meisia saatdja kisavarusteisiinsa, joi-
den on syyta olla kunnossa, silld pai-
vistd on tulossa pitkd. Auringon ensi-
séiteiden pilkottaessa Hualalai-vuoren
takaa, havaijilaisten pahu-rumpujen
kumean #inen saattelemana, kilpai-
lijat kdvelevit jannittyneina veteen ja
uivat kohti sadan metrin péaéssa ole-
vaalahtolinjaa. Aikaa starttiin on enia
minuutteja.

Otan paikan linjan vasemmasta reu-
nasta, silla haluan valttaa suorakaiteen
muotoisen uintireitin sisdreunaan
muodostuvan ruuhkan. Triathlonuinti
on tayskontaktilaji, jossa tulee hieman
osumia aina, mutta erityisesti tassa
kilpailussa, silld onhan panoksena ika-
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sarjojen ja ammattilaisten maailman-
mestaruus.

Odottavan aika on loputtoman pitka ja
viimeiset sekunnit ennen 1aht64 kulu-
vat hitaasti. Lopulta kuuluu tykinlau-
kaus ja vesi muuttuu hetkessa valkoi-
seksi vaahtomereksi. Kilpailu on alka-
nut. Pinnan alla kirjavat trooppiset ka-
lat uivat kaikessa rauhassa korallien
keskelld, mutta pinnalla kuohuu kun
tuhatpéinen joukko maailman kova-
kuntoisimpia ihmi-
sid taistelee tilasta.
Kontrasti on ham-
mentava.

Uintini tuntuu hyval-
td ja matka edistyy
reippaasti. Saavutan
puolivilin ajassa 32
minuuttia, mikd on
hienosti aikataulus-
sa 1th smin tavoite-
aikaani nahden. En
kuitenkaan viela tie-
di, ettd olemme il-
meisesti uineet me-
ressi myotavirtaan
ja takaisin kaannyt-
tdessd vastakkainen
virtaus tulisi hidas-
tamaan uintia mer-
kittavasti. Laiturille

e -

kiivetessdni huomaan asian laidan ja
sen, ettd aikaa on kulunut jo 1h 11min,
enemman kuin koskaan aikaisemmis-
sa kilpailuissani. Ilmeisesti uinti on ol-
lut hieman liiankin mukavaa.

Kilpailu on kuitenkin vasta alussa ja
kuusi minuuttia verrattain lyhyt aika.
Hyvalla pyorailylla tappio olisi hel-
posti kuitattavissa. Niinpa hyppaan
vauhdilla hiilikuituisen maantiennie-
lijani satulaan. Vilkku vasemmalle ja

Jens Dahiman pyorailyosuudella. Paahtava kuumuus
ja loputtomalta tuntuva tie koettelevat kunnianhimon
voimin etenevaa kisaajaa.
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ohituskaistaa! Porukkaa tulee kymme-
nittdin pera edelld vastaan ja tarkkai-
len tehomittariani, etten ajaisi jalko-
ja altani. Paivan ohjelmassa on vield
maratonkin.

Aurinko on noussut pilvettomalla tai-
vaalla jo korkealle ja alkaa tulla kuu-
ma, vaikka 40 km/h nopeudella ajet-
taessa viima hieman helpottaakin.
Saavutan reitin puolivalin jopa hieman
etuajassa, mutta jalat alkavat pikku-
hiljaa tuntua painavilta. Viela pitdisi
jaksaa toiset 9o kilometria. Ohittelen
tasaisesti minua nopeampia uimarei-
ta, mutta tehot ovat laskemaan pain.
Samalla my6s Big Islandille tyypilli-
nen vaikeasti ennustettava tuuli on al-
kanut nousta, eiki se ole my6tiinen.
Yritdn painautua mahdollisimman ae-
rodynaamiseen asentoon tuulelta pii-
loon ja pusken eteenpdin. Ajan kuin la-
put silmilla ja matka halki laavakent-
tien etenee kilometri kilometriltd. En
uskalla edes ajatella viela edessi ole-
vaa juoksuosuutta.

Lopulta saavun takaisin vaihtopai-
kalle Konaan. Pyorid on jo telineissa
pitkat rivit, joten juosten on mentava
kovaa, jos mielii parjatd. Oma enna-

I,

tys on tdssa vaiheessa jo saavuttamat-
tomissa, silld pyordilyynkin on kulu-
nut hieman arvioimaani enemman ai-
kaa, 4:59, mutta tavoitteeni mukaisel-
la juoksuajalla 3:07 olisi maratonilla
monta padnahkaa otettavissa.

Jo juoksuosuuden alussa jalat tuntu-
vat todella raskailta ja jaykiltd, mutta
sinnittelen ensimmaéisen kympin ai-
kaan 44 minuuttia. Ilma on jarkytta-
van kuuma ja paikalliset yrittavat vii-
lenti4 urheilijoita suihkuttamalla vet-
td heidan pailleen. Kahmin juotto-
asemilta kisa-asuni sisddn jaita, mut-
ta ne sulavat hetkessa. Toinen kymppi
on hitaampi, 47 minuuttia.

Pian puolivilin jilkeen on pakko hi-
dastaa hetkeksi kavelyksi. Ensin vain
muutama kymmenen metrid kerral-
laan. Sitten viisikymmenti. Sata. Kun
matkaa maaliin on vield noin 14 ki-
lometria taidan jo kavella enemmaén
kuin juoksen. Ei ole minun paivani.
Kaikki kunnianhimoiset tavoitteeni
ovat haihtuneet ilmaan, paitsi se ihan
ensimmainen, eiki suinkaan ihan it-
sestiddn selva asia sekdin, eli maaliin

padseminen. Perille mennéan kuiten-
kin vaikka konttaamalla. Sitdkin on
Havaijilla nahty.

Matka edistyy tuskaisen hitaasti, mut-
ta saan kannustuksia tienvarsien upe-
alta yleisoltd kuin olisin mukana kisan
kirkikahinoissa. Saari todella elda tal-
le kisalle ja urheilijoiden sinnikkyytta
arvostetaan mielettomasti. Viimeisilla
kilometreilla yleison huudot siivittavat
minut jalleen juoksuun ja loppusuo-
ralla tunnelma on huikea. Heittelen
vitosia ventovieraille molemmin puo-
lin tieta.

Aurinko on jo matalalla, kun astun
viimeiset askeleet maaliviivan ylitse.
Halaan perhetténi, joka on jaksanut
odottaa minua koko piivan poltta-
vassa helteessi. Aikaa minulta on ku-
lunut maratonilla luvattoman paljon,
3:47, ja kokonaisaikaa yli kymmenen
tuntia. Kuuluttaja huutaa mikrofoniin
maagiset sanat: Jens Dahlman from
Finland, you are an IRONMAN! N~
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f Ford Finland FORD TAKUU
5v/100 000km

Odottamattomia olosuhteita
— ilman turbulenssia.

> Alykds AWD-neliveto ja mukautu

Mondeon alykas AWD-jarjestelmata

Uusi FORD MONDEO AWD-nelivetomallisto'a .
Lue lisaa ford.fi

Uusi Ford Mondeo AWD-nelivetomallisto alk. 36.307,05 € (autoveroton hinta 28.660 € + arvioitu autovero COz-paastailla 124 g/km
7.047,05 € + toimituskulut 600 €). Uusi Ford Mondeo -mallisto alk. 28.764,67 € (autoveroton hinta 22.860 € + arvioitu autovero
CO2-paastoilla 119 g/km 5.304,67 € + toimituskulut 600 €). Ford Mondeo -malliston COz-pdastot 94-174 g/km ja EU-yhdistetty
kulutus 3,6-7,3 [/100 km. Kuvan auto erikoisvarustein.

VEHO OLARI Aukioloajat
Piispankallio 2 Ma-pe 8-18,1a 10-15 www.veho.fi

02200 Espoo

Puhelun hinta 010-alkuisiin numeroihin: A .
010569 2527 kotimaan Kiinteanverkon lankaliittymasta Luota aina merkkihuoltoon
8,35 snt/puhelu + 6,00 snt/min _(sis. alv Puh. 010 569 8080

NAU T’ MAT’(AS TA éﬁr:/ne)lunla%a? 7 Qﬁltl/nrlrmy(rsr:ssg?vsziso/os)nu www.veho fi/varaus



FPA

NORDIC PILOTS" SYMPOSIUM —
HELSINKI 2015

Sami Simonen

uonna 2013 FPA kutsui kaikki
s ; pohjoismaiset lentajayhdistyk-
set Helsinkiin, ja siita alkoi uu-
si sivu pohjoismaisten lentajaliittojen
yhteistyossda. Muidenkin yhdistysten
kotimaissa on sen jilkeen jarjestetty
vastaava kokoontuminen, ja nyt al-
koi uusi kierros kun FPA jilleen isan-
noi kokouksen. Marraskuussa pide-
tyn symposiumin tavoitteena oli saada
uutta puhtia pohjoismaiseen yhteis-
tyohon, joka on karsinyt kansallisten
liittojen tyomaaréan kasvusta.

Kaksipdivdinen symposium kaytet-
tiln ldhes kokonaan strategiatyos-
kentelyyn. Lidhtokohtana oli yhtei-
nen havainto, ettd Pohjoismaissa toi-
mitaan hyvin samoilla arvoilla. Myo6s
ongelmat ja uhat ovat ldhes identti-
sid, joten tekemiseen on mahdollis-
ta saada lisdatehoa lisdamalla yhteis-
tyotd. Viranomaisten yhteistyoky-
ky ja asenne lentdjid kohtaan on hy-
va verrattuna Keski-Euroopan ti-
lanteeseen. Lentoyhtiot painivat yh-
teisten ongelmien kanssa ja yritta-
vat sopeutua muuttuvassa kentissa.
Tarkoituksena ei ole tehdd paillek-
kaistd tyotd Euroopan lentdjien kat-
tojarjeston ECA:n (The European
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Cockpit Association) kanssa, mutta
joissain asioissa pohjoismainen toi-
mintamalli on tehokkaampi.

Strategian hiominen koostui neljista
osasta: historian kartoitus, tavoittei-
den kartoitus, resurssit sekd palape-
lin osien kasaaminen. Pelkka ajatus
yhteistyOsti ei riitd, vaan tulee kirjata
selvat askelmerkit niissé asioissa, jois-
sa yhteisty6ta voidaan tehdi ja kan-
nattaa tehda. On tirkeda olla selvil-
13 myos siitd, mika ylipddnsa on mah-
dollista.

Alla esitelladn muutama projektin ket-
ju.
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Kokous sai osallistujilta hyvian arvosanan ja jalleen saimme yhteistyo6ta edis-
tetyksi hyvdan suuntaan. Konkreettiset projektien tavoitteet ja vastuuhen-
kilot kirjattiin ja seuraavassa symposiumissa voimme toivottavasti ottaa
taas uusia haasteita kisiteltiviksemme. “

I
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Kiitos kuluneesta vuodesta.
Toivotamme FPA:n jasenille
hyvaa joulua ja menestysta

vuodelle 2016!

Handelsbanken

Vantaa-Aviapoliksen
konttorin vaki

Handelsbankenilla on EPSI-Rating 2015 tutkimuksen mukaan
Pohjoismaiden tyytyvéaisimmat pankkiasiakkaat.

Tervetuloa uuteen konttoriimme Gate 8 Altoon, kerromme
mielellamme miten voimme palvella sinua viela paremmin.




AIR BILIA

NOSTAA TYOSUHDEAUTOILUN UUSIIN KORKEUKSIIN.

Bilia on Volvon koti ja paras autoliike Finnairin tydsuhdeautoilijoille.

VIELA EHDIT HYODYNTAA VUODEN 2015 HUIPPUETUSI!

AIRBILIA.FI

Nyt I16ydéat Bilia
meidét myos! Suomi

Tervetuloa Biliaan Volvo-koeajolle seké kuulemaan liséé Finnairin tyésuhdeautoeduistasi.

BILIA KAIVOKSELA

Automyynti ma-pe 8-18, la 10-16
Uudet autot p. 010 8522 881
Vaihtoautot p. 010 8522 882
Huoltopalvelut, Vientiautopalvelut
Vantaanlaaksontie 6

" BILIA

MARJO KASKINEN
automyyja

010 8522 659

050 3479 639
marjo.kaskinen@bilia.fi

LAMMIN KIITOS KULUNEESTA VUODESTA.

RAUHALLISTA JOULUN AIKAA
JA ONNEA VUODELLE 2016.

KYOSTI LAHDE
automyyja,
tuotepéallikko

010 8522 656
0400 597 256
kyosti.lahde@bilia.fi




