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TeKnistdetumatkaa

Paras ylitti itsensa.
Uusi Audi A6.

Audi A6 on osoittanut olevansa luokkansa paras auto. Huikea testimenestys on luonut Audi A6:sta kilpa-
ryhmansa merkkipaalun, jonka laatutaso ei jata toivomisen varaa. Uusi Audi A6 on jalostanut mallin parhaat
piirteet entistdkin ylellisempaan ja hienostuneempaan muotoon. Tutustu tarkemmin osoitteessa audi.fi

Uuden sukupolven Audi A6:n uudistuksia ovat mm:

» Uudet taloudellisemmat ja tehokkaammat moottorit

» Uusi hienostunut S tronic -automaattivaihteisto etuvetomallien yhteydessa

» Uudet danta eristavat erikoislasit hiljentavat sisatiloja jopa 8 dB edeltajamalliin verrattuna
» Aikaisempaa atleettisempi ja terdvampi ulkomuoto

» Lisdvarusteena saatavilla maailmaan edistyksellisimmat ajovalot: Audi Matrix-Led

Esimerkkejd Audi A6:n testimenestyksesta:

» 50-vuotisen testihistorian paras testitulos 100.000 km; ei yhtaan vikaa.
(Audi A6 Avant 3.0 TDI quattro; Auto Motor und Sport 24/2014)

» "Melkein kuin sadussa” Audi A6:n taianomainen laatu Auto Bildin 100.000 km kestotestissa
hammastytti testaajat (Audi A6 Avant 2.0 TDI; Auto Bild Suomi 23-24/2014)

» Uusi Audi A6 voitti kilpailijansa BMW 5-sarjan ja Mercedes Benz E-sarjan testin jokaisella osa-alueella.
(Audi A6 3.0 TDI quattro; Auto Motor und Sport 26/2014)

Tervetuloa koeajamaan. Tee koeajovaraus katevasti osoitteessa audicenter.fi

Uusi Audi A6 Avant alk. 50.435 €

Audi A6 Avant 2.0 TDI ultra S tronic Business 110 kW (150 hv) alkaen:

autoveroton hinta 40.840 €, arvioitu autovero 8.944,03 €*, kokonaishinta 50.434,03 €.

Vapaa autoetu 935 €/kk, kdyttdetu 755 €/kk. Keskikulutus 4,4 /100 km. *CO,-paastoét 114 g/km.
Kokonaishinta sisaltaa toimituskulut 600 €. Kuvan auto erikoisvarustein.

Audi Center Airport Audi Center Espoo Audi Center Helsinki

Veromies, Tikkurilantie 123, Vantaa Suomenoja, Martinkuja 6 Herttoniemi, Mekaanikonkatu 10
automyynti 010 5333 760 automyynti 010 5333 503 automyynti 010 5333 230
huolto 010 5333 700 huolto 010 5333 500 huolto 010 5333 233

Automyynti palvelee: ma-pe 8-18 ja la 10-15. Huolto ja varaosat palvelevat ma-pe 7.30-18. . .
Puheluhinta 010-alkuisiin numeroihin lanka- ja matkapuhelimesta 8,35 snt/puh + 12,09 snt/min (sis. alv.) + pvm tai mpm. a u d | Ce nte I".ﬁ
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VAIN YHDESSA VOIMME PARJATA

Ilmailu on syklinen ala. Mindkin kin keinoin. Maailmanlaajuista libera-

Sami Simonen olen urani varrella nahnyt use- lisaatiota pidetdan yhtena ratkaisuna.

FPA:n an nousu- ja laskukauden. Mukana onjopa ICAO, joka on koval-
Rgggeggphtma' Suomalaisessa yhteiskunnassa laite- la kiireelld painamassa lipi sopimus-

taan kasittimattoman paljon energiaa
erilaiseen kikkailuun tyévoiman, vero-

luonnosta Air Transport Regulation
Panelin (ATRP) tuotoksena. Sopimus

tuksen tai tukijarjestelmien suhteen.
Maailmanlaajuinen kehitys on menos-
sa vield pahempaan suuntaan. Nyt jos
koskaan pitdd suomalaisten lentdjien
puhaltaa yhteiseen hiileen.

Suomessa lentoliikennekeskustelu
pyorii Finnairin ymparilla. Kun en-
tinen Flybe eli Norra siirtyi satapro-
senttisesti Finnairin omistukseen,
on Finnairin lentoja lentamissa yli
900 lentijia. Se on ldhes 90 prosent-
tia suomalaisista liikennelentdjista.
Lentoja lennetidan kahdessa eri yhti-
Ossd, koska jossain excel-taulukossa
se vadnnettiin taloudelliseksi vaihto-
ehdoksi emoyhtiolle. Yleinen kisitys
on Flybe-yhteistyon maksaneen la-
hes sata miljoonaa euroa Finnairille.
Laskelmia ei ole esitetty puoleen tai
toiseen, pois lukien kymmenien mil-
joonien alaskirjaukset Finnairin ta-
seessa. Olisiko nyt taas aika laskea pal-
jonko synergiaetuja saadaan kun yh-
tiot yhdistetaan?

Hyvinvointivaltion heikkous
on sen kallis hinta verrattuna hei-
komman  hyvinvoinnin  maihin.
Maailmanlaajuinen kilpailu tuo mu-
kaan piirteen, jossa hyvinvointivalti-
on aiheuttama kulurakenne on kilpai-
luheikkous. "Level playing field” -ajat-
telua yritetdan viljella paattajille ym-
pari maailmaa. Toteutus on haastava
ja vaatii ehkd merenkulussa kaytet-
tyjen tukimallien kopiointia. Ei ihan
pikkujuttu. Vieldkin eurooppalaisten
yhtiGiden tyokalupakissa tuntuu ole-
van ainoastaan tyontekijoiden kuluista
saastaminen, vaikkakin laihoin tulok-
sin. Onko seuraava voittaja tyonteki-
jaa arvostava tyonantaja?

Kuten tiedimme, henkilostokus-
tannuksia yritetdan kiskoa alas kai-

antaa laajat mahdollisuudet siirrel-
1a tyovoimaa, yhtiGita ja valita maa,
jonka maardyksia toiminnassa nou-
datetaan. ECA ja osa Euroopan mais-
ta ovat jyrkasti tatd vastaan, mutta so-
pimuksen taustavaikuttajat l0ytyvéat
UAE-maista. Kiire on kova. Varmasti
nopeusennitys ICAO-prosesseissa.
ECA:n viesti on selvd. Sopimusta ei
voi tallaisenaan hyvéksya.

Kotimaassa FPA on pyrkinyt tuo-
maan lentdjien yhdistykset yhteen
keskustelemaan yhteisista tavoitteis-
ta. Ainoa mahdollisuus tyontekijoilla
vastata yhtididen puristukseen on ol-
la mahdollisimman suuri ja vakuutta-
va vastustaja.

Euroopassa on useita esimerkkeja, jos-
sa lentéjien yhteistyo ei ole toiminut
ja lopputuloksena kaikilla on mennyt
huonosti. Edunvalvonnassa pitaa pys-
tyd katsomaan isoa kuvaa, vaikka se ei
miellytd. Kaiken maailmalla oppima-
ni perusteella ainoa jarkeva vaihtoeh-
to on saada kaikki suomalaiset lenta-
jat my6s edunvalvonnassa saman ka-
ton alle. ECA on meille jatkuva tiedon-
lahde, josta opimme muiden tekemista
hyvista tai huonoista ratkaisuista. Sen
viesti on tdsmaélleen sama: vain yhdes-
sd voimme parjata.

Suomalaisessa yhteiskunnassa on
sisdanrakennettu mahdollisuus vah-
vaan edunvalvontaan. Onko lent&jilla
rohkeutta ottaa seuraava askel ja 1ah-
ted hakemaan uutta nousua tiiviim-
malla yhteistyo6lla? Itse uskon siihen.
Ensiaskeleet on jo otettu, uskalletaan-
ko mennai loppuun asti?

Toivon kaikille hyvia kesaa. Ja sitd au-

rinkoa! N~
b/



TASSA NUMEROSSA

6 Helsinki Hub Control

Operations Control Center (OCC) vastaa operaatioiden
sujumisesta koko laivastossa ympéari maailmaa. Sen
sijaan HCC junailee vain Helsingin kadnnot.

Hatatilannekoulutus
simulaattorissa

Kuinka lennonjohtaja voi parhaiten auttaa
ohjaamomiehistod hatitilanteessa? Saksassa
asiaa harjoitellaan simulaattorissa.

Suomalaisia maailmalla:
Mika Kosonen

Voiko flex-arvon vetad hatusta? Tarvitaanko
Turkissa jadnpoistoa? Mika Kosonen
tyoskenteli vuoden BoralJetilld ja otti selvaa.

Mukana myos

10
20
28

34
38

EBT - Evidence Based Training
Suomalaisia maailmalla: Mika Kosonen
Ilmailumuseotarkastaja Italiassa
Vierailu Airbusin tehtaalle

Turku Airshow 2015

A

LIIKENNE-__eo

NT

3/2015

Liikennelentéji-lehden aineisto— ja ilmestymiskalenteri 2015

Nro Toimitusaineisto Ilmoitusaineisto Lehti ilmestyy
1/2015 25.1. 3.2. vko 10
2/2015 29.3. 7.4. vko 19
3/2015 17.5. 31.5. vko 27
4/2015 23.8. 2.9. vko 40
5/2015 25.10. 2.11. vko 49

Lehti pyytdd huomioimaan, etté toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttyé ilmoitusta
ei tuotannollisista tai muista syisté voida julkaista maéréttyyn ajankohtaan mennessa. Toimitus pyrkii
tiedottamaan etukéteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa
tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.

Julkaisija:

Suomen Lentajaliitto ry. -
Finnish Pilots ~ Association (FPA)
Ayritie 12 C, 01510 Vantaa

Vastaava paatoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja
Sami Simonen

p. 0400-684 818
sami.simonen@fpapilots.fi

Paatoimittaja:

Olli Tisalo

p. 050-322 3035
olli.iisalo@fpapilots.fi

Toimitussihteeri:

Minna Lehtipuu

p. 0400-471 924
minna.lehtipuu@proverbial.fi

Toimittajat:
Miikka Hult, Pekka Lehtinen,
Heikki Tolvanen, Antti Hyvarinen

Taitto:
Maija Havola

Toimituksen sahkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Suomen Lentajaliitto ry:n hallitus

Ilmoitustilan markkinointi tapahtuu
FPA ry:n alayhdistysten toimesta.

Ilmoitusmyynti/marketing:
Mikael Wahrn

040-752 9269
mikael.wahrn@sllpilots.fi

Taman lehden painopaikka:
Multiprint Oy

Makituvantie 3

01510 Vantaa

0306 667 100
www.multiprint.fi

Vuonna 2015 ilmestyy viisi numeroa.

Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
ajankohdat I8ytyvat myos

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet
ovat heidan omiaan, eivatka ne
valttamatta edusta Suomen
Lentdjaliitto ry:n virallista kantaa.
Virallisen kannan ilmaisee lehdessa
ainoastaan Suomen Lentajaliitto ry:n
puheenjohtaja.

Kannen kuva: Miikka Hult
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LUOTTAMUSTA RAKENTAMASSA
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Olli Iisalo
P&&toimittaja

iike-elamén  johtotehtavissa
I toimivilta monesti tentataan
mottoja ja johtamisteeseja.
Luottamus ja sen johdannaiset, kuten
laajojen vastuiden ja vapauksien jaka-
minen alaisille, on naissa yhteyksis-
sd usein toistet-
tu arvo. Mutta
miksi  luotta-
mus on kaiken
kanssakaymi-
sen avainsana?
Luota ihmisiin
niin he luottavat
sinuun, tiivisti erds pomo asian tay-
dellisesti.

Me ihmiset rakennamme luotta-
mussuhteita jatkuvasti ja useaan eri
suuntaan. Luottamussuhde rakentuu
hitaasti, mutta tuhoutuu pahimmil-
laan silminrapayksessa. Siispa luovi-
minen talla pelikentalld on hyvin herk-
kaa.

Keskeisten ihmissuhteidemme li-
saksi haluamme luottaa siihen, et-
td muutkin meille tarkeat tai muuten
hy6dylliset tahot toimivat niin kuin on
sovittu ja luvattu. Tyoelaméassad me ha-
luamme olla luottamuksen arvoisia it-
se, mutta vastavuoroisesti odotamme
my0s tyonantajalta reilua pelia.

Lentoyhtiolle asiakkaiden luottamuk-
sen voittaminen on hyvin tirke&a.

Luotettavauden on todettu merkitse-
van matkustajalle lentoyhtion valin-
nassa jopa enemman kuin lentolipun
hinta. Se saattaa auttaa yhti6ta myos
mahdollisen onnettomuuden jalkeen,
kun asiakkaat eivat katoa. Taman ilmi-
Oon toimivuutta
sai osaltaan to-
distaa Lufthansa
keviisen
Germanwings-
tragedian  jal-
keen. Koko
Lufthansa-
konsernin tdmén vuoden matkusta-
jamiira vuoteen 2014 verrattuna ei
ole ainoastaan pysynyt stabiilina - se
on kasvussa.

Mukavaa, ettd lehtemme on jilleen
paassyt mukanasi koneen ohjaamoon,
mokkipihan riippumattoon tai toimis-
topdivian kahvitauolle. Oli miten oli,
talla kertaa voit valistua kanssamme
Helsinki-Vantaan Hub Controlin toi-
minnasta, lennonjohdon ja lentaji-
en yhteistyota edistavasta koulutuk-
sesta Saksan malliin, Evidence Based
Trainingin saloista ja muista mielen-
kiintoisista ilmailutarinoista lahelti ja
vahan kauempaakin.

Aurinkoista kesaa ja turvallista ilmai-

lua!
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HELSINKI

HUBIN

YTIMESSA

Vuoronvaihdon aikaan HCC:ssa on vilkasta. Etualalla ohjaamoihinkin
yhteydessa olevat Ground Handling Supervisorit ja taempana
Customer Process Supervisorit. Ikkunoista nakyy suoraan
léhtdaulaan. Kuvat: Pekka Lehtinen

Kakkosterminaalissa sijaitseva Finnairin
Hub Control Center (HCC) on keskittynyt
nimensda mukaisesti pyorittamddn
Helsingin hubin litkennettd. Vuonna

2011 perustettu HCC on vastannut
suthkuliikenteen kddannoista ja
matkustajavirroista nyt neljdn vuoden
ajan ja rutiinit alkavat olla kunnossa.
Toukokuussa mukaan otettiin ATR:t.
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Pekka Lehtinen
ATR-kapteeni

N°RRA

Al

innairin HCC:n duty manager
FSami Suokas avaa operatiivi-

sen paivapalaverin tasan kello
12.30: vuorokauden matkustajamaa-
rd on 26200 ja Aasian jatkoista kul-
kee iltapaivalld rajan lapi 1071 mat-
kustajaa. Shanghai on peruttu tekni-
kaalin vuoksi, mutta uudelleenreiti-
tykset on saatu hoidettua péadasiassa
Pekingin ja Seoulin kautta. Yksi iso
ryhma on buukattu Hongkongin kaut-
ta. Flybella on edelleen tiukka miehis-
totilanne. Euroopan saapuvat tulevat
kovassa vastatuulessa, mika pidentaa
lentoaikoja. Kiitotieremontti on juuri
alkanut, mika hidastaa sisaanrullaus-
ta. Saapuvien porrastukset ovat hyvét
ja viiskutonen jda tdnaan ulkoriviin.
Kaiken kaikkiaan homma pyorii mel-
ko hyvin.

Kaynnissa on rutiininomainen pai-
vépalaveri, jossa kiydaan lapi Helsinki-
hubin péivian operatiiviseen toteutumi-
seen vaikuttavat seikat. Paikalla ovat
HCC:n duty manager, asiakaspalve-
lu, LSG, Sodexo, Swissport ja Finavia,
joilla kaikilla on yhteinen tavoite: saa-
da hubin toiminta py6riméan mahdol-
lisimman sujuvasti paivan aikana, mut-
ta erityisesti iltapaivan ruuhkatuntien
yli. Yhteisen palaverin avulla kaikilla
on ajankohtainen tieto paivan operaa-
tioista ja kaikki ovat kartalla siitd mi-
ta tulee tapahtumaan seuraavien tun-
tien aikana.

Jo paljon ennen tété, varhain aamul-
la, Operations Control Center (OCC) on
suorittanut Aasian aallon optimoinnin.
Lentojen noustua ilmaan Aasiasta koh-
ti Helsinkia on OCC porrastanut lennot
keskendan muun muassa niiden len-
toarvojen, reitin ja matkustajatietojen
perusteella ja asettanut ne optimaali-
seen saapumisjirjestykseen Helsinkiin.
Koneille toimitetun lentonopeuspyyn-
non avulla ne saadaan saapumaan
Helsinkiin tasaisin véliajoin, minka an-
siosta maapalvelut saadaan rullaamaan
jouhevasti, eikd terminaali tukkeudu.

3/2015
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HCC:n ground handling supervisorin keskeisin tydkalu on Hub Control eli tuttavallisemmin
HC-tool. Jokaisen lennon kohdalla nakyy sen status ja maapalveluiden tila.

HCC ja sidosryhmat kéayttavat OCC:n
suunnitelmaa pohjana valmistautues-
saan iltapaivan ruuhkatunteihin.

Silmat maan pinnalla

1.11.2011 perustettu Hub Control Center
(HCC) sijaitsee terminaali kakkosen
paalahtoaulan yldkerrassa ja vastaa
nimensa mukaisesti oman kotipesin
toiminnasta. Siind missd Operations
Control Centerin (OCC) tehtdvéana on
vastata operaatioiden sujuminen ko-
ko laivastossa ympari maailmaa, kes-
kittyy HCC vain Helsingin kiant6ihin.
Sen tirkein tehtava on huolehtia siita,
ettd kddnnot tapahtuvat tehokkaasti ja
ettd tarkeiden jatkomatkustajien vaih-
toyhteydet sujuvat.

HCC:n kokoonpano kisittda noin
30 henkil64, joista vuorossa on yhti
aikaa yleensa 5-8 henkil6a kellonajas-
ta riippuen. Koko henkilostd koostuu
kokeneista finnairilaisista, jotka ovat
tehneet aiemmin uraa erilaisissa maa-
palveluissa joko muinaisena red cap-
pind tai muissa virkailijatehtavissa.
Aukioloajat ovat kello 05.00-00.30,
jonka ulkopuolella tehtavista vastaa
OCC. Fyysisesti HCC sijaitsee jo hie-
man ahtaiksi kdyneissd terminaalin
tiloissa, jonka ikkunoista levittaytyy
suora nakyma ihmisia vilisevdan lah-
toaulaan. Alapuolella kulkevat ihmi-
set ovat kuin pieni palapelin osia, joi-

den toimintaa Sami Suokas yhdess tii-
minsi kanssa saitelee ylakerran tieto-
konendyttopattereiden takaa. HCC:n
silmit asematasolla ovat kaksi HCC-
autoa, joita kdytetdan tarpeen mukaan
seuraamaan kaantoprosesseja.

Ohjaamoiden  kannalta  tutuin
HCC:n tyopiste on Handling Process
Supervisor, joka vastaa koneiden
kadnnoista ja kommunikoinnista oh-
jaamoiden ja sidosryhmien kanssa.
Paatyokaluina supervisorilla ovat pu-
helin, radio sekda Hub Control —ohjel-
misto, jonka ymparille koko tyo ra-
kentuu. Radiojakson kautta tapah-
tuu akuutein yhteydenpito, johon si-
sdltyvat muun muassa ohjaamoiden
TOBT-aikojen paivitykset sekd muut
pikaista reagointia vaativat murheet.
Puhelimitse hoidetaan puolestaan va-
hemman kiireelliset asiat my6s ohjaa-
moiden suuntaan. Handling Process
Supervisor Antti Vesikivi viestittaakin
ohjaamoihin pyynnon, ettei HCC:ta
kuormitettaisi turhaan. Jos asian vaik-
kapa cateringille voi hoitaa itse puhe-
limitse, on HCC:t4 turha kayttaa vali-
kétend, Vesikivi sanoo.

Hub Controlin, tuttavallisemmin
HC-toolin, avulla Supervisor seuraa
kaikkien maapalveluiden toteutumis-
ta koneiden ympirilld ja on niin kar-
talla kdannon etenemisestd. Kaikkien
sidosryhmien kayttamét sovellukset

o,
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Lentadjien Golfmalja 2015

Perinteinen Lentdjien Golfmalja —kilpailu

pelataan torstaina 6.8.2015 klo 9 Keimolan goltkentilla.

Kilpailuun saavat osallistua kaikki entiset ja nykyiset
siviili- ja sotilaslentdjét, purjelentdjét, lennonjohtajat,

lentoeménnit ja stuertit.

Pelimuoto: pistebogey

Liahdot: yhdelti tiiltd klo 9.00 alkaen
Suurin hyviksyttivi tasoitus: naiset 36 ja miehet 30

Kilpailun sponsorina toimii Bilia Oy Kaivoksela

Kilpailussa palkitaan: 3 parasta, paras lady, paras scratch,
pisin draivi ja ldhimmaksi lippua.

Osallistumismaksu 25 euroa.

Kilpailuun otetaan mukaan 40 pelaajaa ilmoittautumis-

jarjestyksessa.

[Imoittautumiset 31.7.2015 mennessd Keimola Golfin
caddiemasterille. Kerro ilmoittautumisen yhteydessa

nimesi, hcp ja seura.

Email: keimolagolf@keimolagolf.fi, puh. (09) 2766 650

Lisétietoja:

Teuvo Ruuttu 0400 430557 tai Teemu Luoto 050 5121357

Tervetuloa Keimolaan!

kommunikoivat HC-toolin kanssa,
minkd vuoksi Supervisorin kaytossa
on miltei reaaliaikainen tieto proses-
sin eri palasista. Esimerkiksi voidaan
ottaa vaikkapa koneiden siivous: kun
siivouspartio saapuu koneelle, he klik-
kaavat omasta sovelluksestaan saapu-
neensa koneelle. Tasta tulee merkinta
HC-tooliin. Kun siivous on valmis, klik-
kaa partio uuden merkinnén ja taas tie-
to kulkeutuu suoraan HC-tooliin. Nyt
supervisor tietdd, ettd kone on siivot-
tu, esittelee Antti Vesikivi jarjestelman
toimintaa. Sama patee tankkaukseen ja
kaikkiin muihinkin maatoimintoihin.
Vaikka HC-tool onkin darettoméan
kiteva tyokalu, saattaa se silti joissa-

T s

kin tilanteissa laahata hieman jiljes-
sd. Téllainen tilanne voi olla vaikka-
pa viime hetken jatkolaukkujen kuor-
maus yhden miehen voimin tiukalla
ATR-kaannolla. Talloin ohjaamoissa
onyleensi paras ajankohtainen tieto ja
olisikin hyvi jos ohjaamoista viestitet-
tdisiin viiveen syy pyydettiessd myo-
hdisempidd TOBT-aikaa. Ndin myos
Supervisorin tilannetietoisuus siilyy
ja jarjestelmiin saadaan syotettya oi-
keat delay-koodit, Vesikivi sanoo.

Matkustajavirtoja

Matkustajaprosesseja varten HCC:ssa
tyoskentelee puolestaan kolme kappa-

letta Customer Process Supervisoreita.
Nailla positioilla vastataan siité, ettd jat-
koyhteydet toimivat ja matkustajat eh-
tivat jatkolennoilleen. Silloin kun kaik-
ki sujuu, on ty6 varsin leppoisaa. "Sen
sijaan kun asiat alkavat menni pie-
leen ja lennot myohastelld, alkaa mei-
dan show”, kertoo Customer Process
Supervisor Leena Ankkuriniemi.

Myohastymistilanteen  ensimmai-
nen tyokalu on toimittaa koneeseen
ACARS-viestilld tieto jatkolennoista
ja hoputtaa matkustajaa jatkoportil-
le. Jos asiat ovat tiukemmalla tolal-
la, voidaan jatkolentoa odotuttaa olo-
suhteista riippuen jonkin aikaa. Vasta
kun jatko on selvasti menetetty, ottaa
Supervisor yhteyttd IRRE-tiimiin, jo-
ka ryhtyy jarjestimaan matkustajalle
korvaavaa yhteytta. Parhaassa tapauk-
sessa kaikki tapahtuu asiakkaan tiet4-
matta ja hin ndkee muuttuneen tilan-
teen vain transfer-tiskin kautta saatu-
na uutena boarding-passina seki pu-
helimeen tulleena viestind uudesta
lennosta, Ankkuriniemi kertoo.

Matkustajavirtojen siddntely onkin
yksi HCC:n keskeisimmista tehtavis-
td ja kaiken kulmakiveni on jo aiem-
min mainittu Finnairin Aasian aalto-
rakenne. Aasian aallot ja niiltd tule-
va ja niille 1ahteva Euroopan ja koti-
maan syottoliitkenne ohjaavat koko lii-
kenteen aikataulutusta ja siten myos
HCC:n tyokuormaa. Aamulla kuor-
mittaa ldhtevd Euroopan liikenne, il-
tapaivilla Euroopan ja Aasian vaihto-
lilkenne ja illalla Euroopan paluuaalto.
Luonnollisestikin on selvaai, ettd ilta-
paivan ruuhkatuntien vaihtomatkus-
tuksen onnistuminen on avain koko
strategian onnistumiseen. Finavian
rooli koko prosessissa on merkittava
jasujuvan vaihtoliikenteen mahdollis-
tamiseksi yhteistyon tulee olla moit-
teetonta. Tatd varten HCC:n tilois-
sa on kaksi Finavian positiota, jotka
ovat miehitettyina paivan ruuhkatun-
tien ajan. Positioiden avulla Finavia
seuraa ruuhka-ajan matkustajavirto-
ja ja tekee tarvittavia toimenpiteita.
Jos esimerkiksi johonkin transfer-tur-
vatarkastuspisteeseen on syntymassa
yllattava ruuhka, voidaan jonkin tietyn
lennon matkustajat ohjata toiseen tur-
vatarkastuspisteeseen hyvin nopealla
reagoinnilla.
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Saman tien luville

Vaikka ihannetapauksessa HCC:n toi-
minta on ohjaamoissa melko niky-
matonti, on jokainen yksittdinen len-
to Supervisoreiden silmien alla. Kun
kaikki sujuu hyvin, on tyd molemmissa
paissa helppoa. Sen sijaan kun asiat al-
kavat mennai pieleen, korostuu HCC:n
ja sidosryhmien merkitys ongelman-
ratkaisijana. Toisaalta myos silloin,
kun asiat menevit liian hyvin ja ollaan
valmiina aikataulua edelld, voidaan
HCC:hen ottaa yhteytta siini toivossa,
ettd paastadn “saman tien luville”.
Kevadn myota ATR-liikenteen siir-
tyminen HCC:n alaisuuteen on tuo-
nut jonkin verran lisityGta ja erityi-
sesti maapalveluiden hallinta on ol-
lut haastavaa. ATR-liikenteelle tyy-
pilliset koneiden vaihdot ovat kuor-
mittavia ennen kaikkea muille sidos-

ryhmille, ja esimerkiksi viime hetkel-
14 tehty vaihto saattaa sotkea siivous-
partioiden tyOkierron perinpohjaises-
ti. HCC:sta toivotaankin, ettei miehis-
ton mukavuussyista pyytdmié vaihto-
ja tehtdisi kovin heppoisin perustein.
Asiassa riittaa kuitenkin vield kehitetta-
vaa myos koneiden kierron suunnitte-
lun osalta. Positiivisena puolena ATR-
lilkenteen tulo tuo mukanaan kasva-
neen mahdollisuuden TSAT-aikojen
swappaukseen. TAtd ominaisuutta on
kaytetty vield suhteellisen vihan, mut-
ta sen kayttoa tullaan jatkuvasti lisaa-
maén erityisesti kesén kiitotieremont-
tien aikana. Esimerkiksi TSAT:in me-
netyksen vuoksi jumiin jaaneelle nyk-
kildiselle voidaan vaihtaa oman firman
toisen lennon parempi TSAT-aika. "Jos
vaihtoehtona on odotuttaa joko nykki-
ldista tai tamperelaista, niin luultavasti

nykkildinen lahtee ensin”, Sami Suokas
HCC:sta kertoo.

Kello on ohittanut yksi iltapaivélla ja
HCC:ssa kéy kuhina. Iltapdivaruuhka
ldhestyy ja vuoro on juuri vaihtunut.
Duty manager Sami Suokas on briif-
fannut seuraavan vuoron esimie-
hen iltapdivan tapahtumista ja uudet
Supervisorit ovat ottaneet vetovas-
tuun. Aasian aalto lahestyy. HCC:ssi
vallitsee rauhallinen tunnelma, jota
voisi kuvailla sanalla ammattimainen.
Sami Suokas vetda takin pailleen ja
poistuu ovenraosta. Huomenna odot-
taa uusi paiva, joka saattaa tuoda tul-
lessaan mita tahansa. Sithen mennes-
sd Aasian koneet ovat kiyneet jo ker-
ran Aasiassa, Euroopan liikenne pari
kertaa Euroopassa ja ATR:t kymme-
nen kertaa Tampereella.

AMMATTI-
VALOKUVAUS
VELOITUKSETTA
kun teet
toimeksianto-
sopimuksen
kanssani.

Tiina Myllyniemi, Asuntomyyja
Puh. 040 680 7704
tiina. myllyniemi@huom.fi

Tiina Myllyniemi

- onnistuneita \

asuntokauppoja

Oletko harkitsemassa kodinvaihtoa?

Autan mielellani kaikissa kodinvaih-
toon liittyvissa asioissa ja hoidan asiat
tehokkaasti, ammattitaidolla ja suurella

sydamella.

\

huom.fi

Suunnitellaan yhdessd huoleton
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minulle. Lue kaikki arviot

Huom! Suomen Asuntopalvelut Oy

Kasarmikatu 36, 7. krs 00130 Helsinki

Y-tunnus 2044327-1
huom.fi
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EviDENCE BASED TRAINING

Litkennelentokoneiden kehityskulku on johtanut turvallisuustilastojen
paranemiseen, mutta samalla luonut uusia haasteita, joista yksi on se,
kuinka parhaiten kouluttaa koneita ohjaavia lentdjia. Uusien
jarjestelmien monimutkaisuus vaatii, ettd niiden kdyttdjdt selkedsti
ymmadrtdavdt eri toimintojen kdyttotapoja ja -mahdollisuuksia sekd
ndiden padllekkdaisyyksida. Uust koulutussuuntaus pyrkii sithen, ettd
lentdja olisi aiempaa valmiimpi toimimaan missda tahansa ongelma-
tilanteessa siten, ettd lentokoneen hallinta ja yleinen tilannekuva

sailyvat koko ajan.

AMISTA VARTEN

F___..-r"'

Kuvat: Miikka Hult

Olli Iisalo

entdjien tyyppi- ja kertauskoulu-
I tuksen uusin suuntaus, Evidence
Based Training, on lentoliiken-
teen toimijoiden yhteinen projek-
ti. Aloite koulutuksen kehittdmisek-
si syntyi, kun alan eri osapuolet har-
vinaisen selkedn yhteisymmarryksen
vallitessa miettivat, kuinka parhaiten
kehittda lentdjien osaamista niin, et-
td jo nyt hyvaa turvallisuustasoa voi-
taisiin parantaa. Uuden konseptin ha-
luttiin huomioivan eri-kategoristen lii-
kennekoneiden vaatimukset DC-3:sta
Dreamlineriin, mutta myos eri ope-
raattorien erilaiset litkennelajit ja mm.
kullekin ominaiset, paikalliset erityis-
olosuhteet.

Uudistuksen kaunis hedelma itse
siséllon ohella on juuri se, ettd kehi-
tyshalu on 14ht6isin myo6s lentoyhtioil-
ta itseltddn, eli kyseessi ei ole vain vi-
ranomaisen saannoskiristys. Toisaalta
se, ettd turvallisuutta lisaavaa koulu-
tustapaa ohjataan my6s muuttamal-
la sdadoksia, osallistaa kaikki mukaan
tarkeddn kehityskulkuun. Avoin ra-
portointikulttuuri ja lentodatan ana-
lysointi on lentoliikenteen peruskau-
raa ja silla on tirked osansa myos EBT-
maailmassa. Sivutuotteena koulutuk-
sesta saadaan tehtya kaikille osapuo-
lille mielekkdampad, kun on mahdol-
lista harjoitella juuri niita asioita, milla
todella on merkitysta.

Perustasolta tyon kautta
kehittyneemmalle tasolle

EBT-konseptin perustaso (Baseline
EBT) on kaikille kayttgjille sopiva val-
mis malli, joka edellyttaa yhtiolta vasta
koulutus- ja kehitystavoitteiden maa-

rittelyn, kouluttajien kouluttamisen,
yhtion lentdjien perustasoisen kou-
luttamisen EBT-aiheeseen ja mittarei-
den laatimisen koulutuksen vaikutta-
vuuden arvioinnille. Lisaksi yhteistyo
paikallisen ilmailuviranomaisen kans-
sa pakotetaan tiiviiksi koulutusohjel-
man kayttoonoton ja kehittdmisen laa-
dun varmistamiseksi.

Perustason tarkeimpani perustana
pidetdin lentdjan kompetenssien arvi-
ointia. Sen osa-alueisiin on listattu so-
vittujen toimintamenetelmien noudat-
taminen, viestintataidot, lentokoneen
hallinta kisin ja automaation avulla,
johtaminen ja tiimityoskentely, on-
gelmanratkaisu ja paatoksentekokyky
sekd tilannekuvan ja tyokuorman hal-
linta. Naiden asioiden tasoa siis arvioi-
daan eri mittareilla, jonka jalkeen niita
kehitetdan tasmallisesti tarpeiden mu-
kaan. Kompetenssiperusteisuudesta
johtuen koulutustavasta kaytetddn
my6s nimed Competence Based
Training.

Yhticiden ja kouluttajien on rapor-
tointia kehittdmalla ja omaa toimin-
taansa analysoimalla tarkoitus kehit-
tda koulutusta perustasoa seuraaval-
le, kehittyneelle tasolle (Enhanced
EBT). Kehittynyt taso on operaatto-
rispesifinen malli, joka huomioi mie-
histon, reittien, operointialueiden ja
muiden muuttujien luomat - siis kul-
lekin yhticlle yksilolliset haasteet - joi-
hin liittyvaa dataa yhti6 keréé ja ana-
lysoi. Kerattavaa dataa ovat mm. len-
totiedot, koulutuspalautteet ja yhtion
SMS-raportit.

Kivikovan kilpailun ilmailualalla
huomionarvoista on sekin, etta kehit-
tyneen tason EBT-yhtiGt saavat kou-
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lutusta parantavasta ja turvallisuut-
ta lisddvasta satsauksestaan tunnus-
tusta IATAn turvallisuusauditoin-
nissa (IOSA, Iata Operational Safety
Audit), joka taas vaikuttaa mm. code
share -yhteisty0ssi toteutettavien au-
ditointien keventymiseen ja siten audi-
tointien kustannusten laskuun.

Moottorihairid ei aina satukaan
heti V1-nopeuden jalkeen

Ajattelumallin selkein ero aiempaan
on se, ettd uuden koulutuksen paris-
sa ei haluta keskittyd yksinomaan jos-
kus aiemmin sattuneisiin tapahtumiin
tai niin sanottuihin worst case scenari-
oihin. Tdma4 siksi, ettd koneiden tur-
vallisuutta on jo parannettu siten, etta
vaikkapa kaikkien moottoreiden sam-
muminen on tilastollisesti erittdin epa-
todenn#kdinen tapaus. Pitkille kehit-
tyneiden nykylentokoneiden todenna-
koiset viat ja hairiot ovat kaikella ta-
paa varsin erilaisia verrattuna aiempi-
en sukupolvien koneisiin.

Hata- ja poikkeustilanteessa toi-
mimisen helpottamiseksi vikatilan-
teet on EBT-mallissa jaoteltu kate-
gorisiksi (taulukko), jonka on tarkoi-
tus selkeyttdd lentdjin ajattelua; ti-

EBT-hairickategoriat

lanne on tdma4, toimintamalli on siis
tdma. Hyvana esimerkkina moottori-
hairié kuuluu valittomia toimia vaati-
vaan kategoriaan, kun se tapahtuu len-
non kriittisessa vaiheessa, mutta mat-
kalentokorkeudessa sen ajatellaankin
olevan ensisijaisemmin paatoksente-
kotilanne.

Koulutusmallissa esitetdén ajatus
myo0s siitd, ettd monia muitakin len-
nonvaiheita voitaisiin kategorisoi-
da. Esimerkiksi ldhestymismenetel-
maivaihtoehtoja tulee tulevaisuudessa
olemaan paljon nykyistd enemmin ja
ajattelun selkeyttdmiseksi ohjaamoissa
on tarjottu ldhestymistapaa, jossa tie-
tynlaiset lahestymismenetelmat kuu-
luisivat tiettyyn kategoriaan.

Aikaansa seuraavat
toimijat huomioivat
uuden ajattelutavan

Airbusin uusin tuote A350 XWB on
viimeisinta tekniikkaa sisdltava tyo-
kalu ja Airbus on halunnut lentdjien
oppivan sen operoinnin parhaimmal-
la mahdollisella tavalla. Siispd my0s
Airbusilla todettiin EBT-mallin sopi-
van uuden tyyppikurssin perusideo-
logiaksi. Tyyppikoulutus etenee opet-

tamalla lentdjille ensin kasitoit4, jon-
ka paalle automaatiota sitten lisataan
hiljalleen. Lentdjid koulutetaan tyyp-
pikoulutuksen ensimmaisesta paivas-
ta asti paallekkain seka interaktiivisten
alustojen ettd simulaattorilentdmisen
avulla. Airbusin dssi hihassa on ACE,
Airbus Cockpit Experience, joka on
lentdjan omalla tietokoneella kaytetta-
vissa oleva opetusohjelma, jolla lenta-
javoi selkedlld tavalla tutustua A350:n
ohjaamossa toimimiseen.

Niin sanotun perinteisen lentgjien
alkeiskoulutuksen rinnalle luotu Multi
Pilot Licence -ohjelma on alusta saak-
ka tavoitellut EBT-koulutuksen mukai-
sia tuloksia. Perinteisessé peruslento-
koulutuksessahan tunnetusti kerataan
tunteja ja istutaan teoriaopetuksessa,
jotta vaatimukset tulevat taytetyksi.
MPL-koulutuksessa opetustavoitteet
tukevat kompetenssi-ajattelua, jonka
muuten EBT-mallissa on kuvailtu tar-
koittavan tietojen, taitojen ja asentei-
den yhdistelmad (KSA - Knowledge,
Skills, Attitudes).

MPL-koulutuksen tavoitteet ja to-
teutus tapahtuu aina kolmikon lento-
koulutusorganisaatio, lentoyhtio ja il-
mailuviranomainen tarpeiden ja vaa-
timusten mukaisesti ja koulutus téh-

Characteristic Description of required crew performance | Examples
Immediacy aystem malfunchons requining immediate Fire, smoke, loss of pressunzabion at
and urgent crew infervention or decision high altitude, failures during [ake-off,
brake failure during landing
Complexity aystem malfunclions requiring complex Multiple hydrawlic system failures,
procedures smoke and fumes procedures
Degradation of System malfunctions resulfing in significant | Jammed flight controls, cerfain
aircraft control degradation of fight controls in combination | degradation of FBW control
with abnormal handling charactenstics
Loss of System failuras that require monitoring and | Unreliable primary flight path
instrumentation management of the flight path using information, unrafiable airspead
dagradad or alfernative displays
Management of System failures that require axtensive Fuel laak
CONSBgUEnces managament of their conseguences

(independent of operation or environment)

© IATA Evidence-Based Training Implementation Guide 2013
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tda siihen, ettd lentdjaoppilas tyollis-
tyy koulutuksen jalkeen konetyyppiin,
jonka operoinnin osaamiseen hin on
koulutuksessakin keskittynyt. Moderni
lentokoulutus ei siis enéa tarkoita vain
tehdasuutta kalustoa koulutuskeskuk-
sen pihalla ja simulaattorihallissa vaan
myo0s sitd, miten lentdjia koulutetaan.

Ensikokemukset
lupaavat hyvaa

Finnair Flight Academyn pailennon-
opettaja Arto Helovuo kertoo, ettd
heiddn kokemuksensa ensimmaisis-
td EBT-mallilla toteutetuista koulu-
tuksista ovat erinomaisia ja seka kou-
lutettavien ettd kouluttajien palau-
te antaa runsaasti kiitosta uudistuk-
selle. "Koulutus on lentdjille aiempaa
hyodyllisempaa, mutta myos selkedsti
mielekkddmpad, kun voimme keskit-
tya niihin asioihin jotka todella tarvit-
sevat harjoitusta”, toteaa Helovuo ja
lisaa, etta koulutusten jalkeisten arvi-
ointien mukaan osaamisen on koettu
todella parantuneen.

Helovuo vahvistaa my6s kategoria-
ajattelun kaytannollisyyden. "Hyva ka-
sinlentdja lentdd konetta hyvin var-
masti kaikissa perinteisissa kasinlen-
toa vaativissa lennon vaiheissa. Mutta

EBT-koulutustapa tarjoaa mahdollisuuden raataldida koulutusta tarkasti tarpeiden mukaiseksi.
Mielekas uudistus on jo saanut hyvaa palautetta seka kouluttajilta etta koulutettavilta.

kun tilanne on odottamaton ja se ei
ratkea lentamailla konetta késin, tal-
lainenkin lent&ja on vaativassa tilan-
teessa, johon on hyvi l6ytya kategori-
nen malli, jolla ongelmaa voi 1dhestya
ja paasta oikeanlaiseen ratkaisuun.”
Finnair Flight Academy koulut-
taa tilld hetkella EBT-mallilla tyyppi-
koulutuksia Airbus-kalustoon, mut-

ta suunnitelmissa on laajentaa kon-
septi kattamaan my6s Embraer-
tyyppikoulutukset. My6s Finnair ke-
hittda parhaillaan omien ohjaajiensa
koulutusta uuden suuntauksen mukai-
sesti ja tdima askel onkin varsin ajan-
kohtainen ja luonteva kun ensimmai-
sen A350 koneen liittyminen yhtion
laivastoon on kulman takana. “

EBT-kalustokategoriat

Generation 4 — Jet ASTBIAITBAIZDIAZ2T (including nea), A330, A340-200/300,
A340-500/600, BTTT, A380, BTET, A350, Bombardier C

Series, Embraer E1T0E1TS/E120/E195

A310/8300-600, BT3T-300/400/500,

BT37-600T00/E00 (MG), BT3T MAX, BTST, BTGT, BT47-400,
ET4T-H BT1T, BAE 146, MD11, MDE0, MDS0, FT0, F100,
Bombardier CRJ Series, Embraer ERJ 135/145

Generation 3 = Jel

ATR 42-600, ATR 72-600, Bombardier Dash 8-400, BAE ATP,
Embraer 120, Saab 2000

Generation 3 = Turboprop

Generation 2 - Jet AZ00 (except A300-500), BAC111, BTZT, BT37-100/200,
B747-100/2007300,
DCa, D10, F28, L1011

Generation 2 = Turboprop ATR 42, ATR T2 (all series excepl -500), BAE J-41, Fokker

F27/50, Bombardier Dash T and Dash B-1007200/300 Senes,
Convair S80-600 Series, Shorts 330 and 360, Saab 340

Generation 1 = Jet DCE, BiOT

© IATA Evidence-Based Training Implementation Guide 2013
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LENTAJAT & LENNONJOHTAJAT

HATATILANNEKOULUTUS SIMULAATTORISSA

LENNONJOHTO
JA OHJAAJAT
YHDESSA

Kun lentdja kohtaa vaikeuksia hatdatilanteessa, lennon-
johtaja tekee parhaansa auttaakseen. Yhteinen
kertauskoulutus olisi tarpeen, jotta ymmadrrettdisiin,
mitd vastapuoli tekee ja mitkd heiddn rajoituksensa ovat.




LENTAJAT & LENNONJOHTAJAT

Mirva Janhunen
EFHK ATC

yos Eurocontrol niyttdi-
si huomanneen tdmén, sil-
1a EVAIR Safety Bulletin no.

13:n mukaan lennonjohtajien koulu-
tuksen parantaminen ilma-alusten
suorituskykytietaimyksen osalta voisi
vahentaa ylosvetoja viltyttdessa por-
rastuksen alituksilta lahestymisis-
sd. Olisiko lent&jien ja lennonjohtaji-
en siis mahdollista harjoitella esimer-
kiksi simulaattoreissaan yhteista ske-
naariota ja oppia samalla toisiltaan?
Lufthansa, Lufthansa Flight Training
ja DFS - Deutsche Flugsicherung ovat-
kin siirtyneet hitatilannekoulutuksen
puitteissa pohdiskelusta kéaytdntoon
Joint Operational Incident Training —
mallillaan. JOINT, kuten sité lyhyesti
kutsutaan, vaikuttaa onnistuneen mo-
nen muun asian lisaksi my®os siing, et-
td seka lentdjit ettd lennonjohtajat pi-
tavit koulutusta erittdin hyodyllisena.
Saadessani kutsun seuraamaan téllais-
ta harjoitusta olin tietenkin melko in-
nokas ottamaan selvaa misti oikein on

kysymys.

Saksalainen simulaattori

JOINT juontaa juurensa vuoteen 1994,
illanviettoon, jossa kaveriporukassa
alettiin vakavissaan mietiskelld, voi-
siko lentosimulaattorin kytked tutka-
simulaattoriin. Ideaa kokeiltiin aluksi
teippaamalla puhelin maalarinteipilla
modeemiin, mutta pitkan kehitystyon
tuloksena jarjestelma on kasvanut kat-
tamaan radioyhteydet, viisi full flight
-lentosimulaattoria ja tutkalennonjoh-
tosimulaattorin tdydentivine liikentei-
neen. Koulutus tapahtuu Frankfurtissa,
Lufthansa Flight Training Centerin ti-
loissa, minne my0s tarkoitukseen sopi-
va lennonjohtosimulaattori on raken-
nettu. Muu saksalaisten lennonjohtaji-
en jatko- ja kertauskoulutus tapahtuu
noin 20 kilometrin passsi Langenissa.
Jarjestelmalld oli alkuun joitakin kas-
vukipuja erityisesti radioyhteysjarjes-
telman kanssa, mutta nyt simulaat-
torit pelaavat hienosti yhteen ja ope-
raatio rullaa saksalaisella tarkkuudel-
la. Lomakausien ulkopuolella JOINT-
simulaatioita jarjestetddn normaalisti
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kahdesti viikossa, 40 kertaa vuodes-
sa. Ne kattavat eri ilmatiloja ja ‘oike-
aksi’ liikenteeksi on liitettavissa Airbus
A320, A340, Boeing B737ja kaksi B747
simulaattoria. Koulutus tayttaa kerta-
uskoulutuksena

lennonjohtajien

ESARR 5 -pate-

vyyden  yllapi-

tovaatimukset,

mita tulee hatati-

lanteisiin, ja len-

tdjat puolestaan

paasevat satun-

naisesti nautti-

maan hyvinkin

realistisesta ker-

tauskoulutus-

simulaatiosta.

Kaikki osallistu-

jat ovat lupakirjallisia ammattilaisia ja
toimivat omien kelpuutustensa mukai-
sissa rooleissa.

Harjoitteet suunnitellaan siten, et-
td skenaarioissa on aktiivisena yleen-
sa kaksi, kuitenkin enintdin kolme len-
tosimulaattoria, jotta oppimiselle jai-
si hyvin tilaa. Lentoliikennetta johde-
taan kahdesta tyOpisteestd, tai sektoris-
ta, kuten niita kutsutaan ja harjoituk-
sen etenemisté voi ohjailla esimerkik-
si asettamalla skenaarion ulkopuolisil-
le kentille jokseenkin kelvottomat sait.

Lent&jdn nakokulmasta lennonjoh-
don ja muun liikenteen lisidminen si-
mulaattorikoulutukseen parantaa ti-
lanteiden realistisuutta entisestdan,

kun lentdmisen ja ongelmanratkaisun
oheen tulee seurattavaksi myos radio-
lilkenne. Lennonjohtajan huomioides-
sa todenmukaiseen tapaan muun lii-
kenteen ja ilmatilan asettamat rajoituk-
set mitdan selvi-
tyksia tai lisatie-
toja, kuten vara-
kentan saiti, ei
valttimatta ole
valittomasti tar-
joilla. Ainoaksi
pikku puutteeksi
simulaatiomaa-
ilmaan jaa oike-
astaan muun lii-
kenteen puuttu-
minen yhteen-
tormaysvaaras-
ta varoittavasta
ACAS-jarjestelmaista. Teknisesti sekin
olisi lisattavissa, mutta ominaisuutta ei
vield ole otettu kayttoon.

Mukana simulaattorissa

Seurasin harjoitusta, jossa osallisi-
na olivat Langenin aluelennonjohdon
ja Kolnin tulon sektorit, sekd B737-,
A320-ja B747-simulaattorit. Tarkkailin
tilanteen kehittymista paitsi tutkatyo-
pisteiden takana, myos B747:n vasem-
malta penkiltd. Kaksituntisen harjoi-
tuksen aikana muun liikenteen lomas-
sa B737 sai hydrauliikkavian, A320
menetti nopeusnéyttonsi ja B747 jou-
tui sammuttamaan kolmosmoottorin,

Tarkoitusta varten raataloidyssa simulaattoriymparistdssa lennonjohtajat ja lentdjat
voivat yhdessa harjoitella tehokasta poikkeustilannetoimintaa. Kuvat: Lufthansa.
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LENTAJAT & LENNONJOHTAJAT

dumppaamaan polttoainetta paastak-
seen vaihtomoottorin luo varakentille
laskuun ja kaiken kukkuraksi yksi mat-
kustaja sairastui.

Lennonjohtajat hoitivat ilmenneet
hatatilanteet asiakasldhtoiselld “mi-
ta tarvitsette” —tyylilla, tukenaan pak-
su, DFS:n kehittdima ASSIST-kisikirja,
joka tarjoaa tietoa monenlaisista sivii-
li- ja sotilasilma-alusten toimintaky-
kya rajoittavista poikkeustilanteista.
Hatatilanneliikenteen lennonjohdol-
lisen hoitamisen perusperiaatteet tii-
vistyvatkin akronyymiin ASSIST, joka
tulee sanoista Acknowledge, Separate,
Silence, Inform, Support, Time — kuit-
taa, porrasta, hiljennad muut, jaa tietoa,
tue, anna aikaa.

JOINT-ohjelman puitteissa lennon-
johtajien on mahdollista kiyda myos
seuraamassa lentdjien kertauskou-
lutusta. Paisin tarkkailemaan B737-
simulaattorissa varsinaisen JOINT-
skenaarion ulkopuolella generaatto-
rivikojen, ylikuumenevan moottorin
ja moottoririkkotilanteiden hoitamis-
ta. Oli varsin valaiseva kokemus tode-
ta ohjaamon ty6kuorma hatatilantees-
sa omin silmin. Havaitsin myos simu-

Lentdjien ja lennonjohdon yhteisharjoituksia jarjestetaan Lufthansan koulutuskeskuksessa
Frankfurtissa, jonne on rakennettu tarkoitukseen sopivat simulaattorijarjestelmat.

laattorin takapenkilld vektoroidessa-
ni, ettd olisin mielelléni hieman viivy-
tellyt perusosalle kaant6a, koska tie-
sin keskeyttdvani ohjaamotyGsken-
telyn. Todellisuudessahan olisin ol-

LIIKENNELENTAJALEHTI HAKEE

TOIMITUSSIHTEERIA JA IT-OSAAJAA

Pitkaaikaisen toimitussihteerin lopettaessa tarvitsemme
uuden oikolukija-toimitussihteerin Liikennelentajalehden
toimitustiimiin. Lehti ilmestyy viisi kertaa vuodessa ja toi-
mitus koostuu innokkaista vapaaehtoisista ammattilai-
sista. Toimitussihteerin tehtava edellyttdaa erinomais-
ta suomen kielen osaamista ja reipasta editointitaitoa.
liImailualan tuntemus seka kokemus viestinnasta ja leh-
tityosta ovat eduksi. Tehtavaan annetaan perehdytys.

lut autuaan tietdmaton tilanteen hek-
tisyydestd, eikd radioldahetysten ryt-
mittdminen ohjaamossa vallitsevan
tilanteen mukaan ole mahdollista.
Ohjaamorealismia palvelee siis sel-

Samalla toimitus kaynnistaa lehden toimi-
tuksellisen kehittdmisprojektin, jota var-
ten haemme osaavaa IT-asiantuntijaa.
Tavoitteena on kehittda toimiva lehden
toimituksellinen hallintatyokalu taiton ja
toimitustyon yhdistamiseksi.
on projektiluontoinen ja edellyttaa alan
osaamista.

Tehtava

Hakemukset 7.8. mennessa osoitteella toimitus@fpapilots.fi

Lisatietoja tehtavistd antavat

paatoimittaja Olli lisalo p. 050-322 3035

olli.iisalo@fpapilots.fi

tai

toimitussihteeri Minna Lehtipuu p. 0400-471924
minna.lehtipuu@proverbial.fi
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EVAIR safety bulletin no.13 (2015)
https://www.eurocontrol.int/publications/evair-safety-bulletin-n-13

véstikin paremmin lennonjohdon si-
muloiminen lentosimulaattorin ulko-
puolella, vaikka vektorointiharjoitus
sindnsi oli ihan silmid avaava. Eris
toinen lennonjohtaja puolestaan ob-
servoi A320-miehiston tyoskentelya
menetetyn nopeusniyton tapaukses-
sa ja yllattyi melko mitdttoman kuu-
loisen tilanteen tyollistavyydestd, kun
pelkin tarkastuslistan lapikayminen
vei noin kymmenen minuuttia. Pitkat
tarkastuslistat eivat ole mitddan len-
nonjohdollisia  itsestdénselvyyksia,
joten lentdjan julistaessa ‘mayday’ ja
luvatessa palata asiaan, aikaa saattaa
todella vierdhtda yllattavankin pitka
tovi. Hatéatilanteiden ollessa onneksi
oikeassa eldméssa varsin harvinaisia
JOINT niyttda tarjoavan erityisesti
lennonjohtajille tyckaluja hyvien toi-
mintamallien muodostamiseksi tilan-
teisiin, joissa lentdjat eniten tukea tar-
vitsevat.

Yhteisty6lla opitaan parhaiten

Siina missa tosielamén hatatilanteiden
avaaminen osallistujien kesken jalkika-
teen on usein hankalaa, ellei mahdo-
tonta, JOINT-harjoitteet paattyviat mo-
nien mielesta koulutuksen parhaaseen
osaan, yhteiseen jalkibriefaukseen.
Toki paljon hyvida niakemysten vaihtoa
kiydaan jo lounaalla, silla osallistuji-
en intoa on jokseenkin hankala hillita
jalkipuinnin saastdmiseksi pelkastaan
harjoituksen varsinaiseen lapikdyn-
tiin. Jaljelle jadneet kysymykset kasi-
teltiin kuitenkin rennossa ja avoimessa
ilmapiirissa ja ainakin télla erda kom-
munikaatio puhutti eniten. Koska sa-
nallinen viestinta on radiovilitteisessa
jarjestelmassi yhteisen tilannekuvan
muodostamisen kannalta varsin tir-
kedd, on hyvinkin hyodyllista keskus-
tella siitd, miten sama tilanne, tai mita
sen kehittymisesti sovittiin, tulee ym-
marretyksi eri tahoilla eri tavalla. Siita
kaikki osapuolet olivat yksimielisia, et-
ta edellytys etusijan saamiselle on ha-
tatilanteen julistaminen tai maydayn
kaytto. Erikoistilanteista kaytiin lyhy-
esti lapi B747:n polttoaineen dumppa-
us ja sen vaatimat merkittavat jarjes-
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telyt alapuolisen ilmatilan tyhjentdmi-
seksi, kun taas hydrauliikkavikaisen
B737:n ja nopeusnaytottoman A320:n
lento-ominaisuuksista ja kisiteltavyy-
destd, seka siitd, millaisena lennonjoh-
dolta saatu tuki nayttaytyi ohjaamossa,
keskusteltiin useammasta eri nakokul-
masta. Muitakin operatiivisia asioita si-
vuttiin aina siviilitutkan kyvystd mitata
korkeutta siihen, pitaako keskeytetysta
lentoonlahdostd ilmoittaa lennonjoh-
toon valittomasti. Kaikkein vilkkainta
ajatusten vaihtoa syntyi kuitenkin tar-
kasteltaessa simulaation tilanteita se-

ka niihin vaikuttaneita tekijoita radio-
lilkenteen sisiltavaltd tutkakuvan tal-
lenteelta. Sekin on mahdollista ainoas-
taan simulaattorissa.

Yhteenvetona voisi sanoa, etti
Lufthansa, Lufthansa Flight training
ja DFS ovat 10ytaneet timanttisen ta-
van parantaa seka lentdjien, ettd len-
nonjohtajien kasitysta siitd, mitd toi-
nen osapuoli tekee, samalla kun simu-
laattoriharjoitus muuttuu realistisem-
maksi molemmille. J44 ainoastaan yk-
si kysymys - miksi me emme harjoitte-
le nédin?

Julia Tolonen
konttoriyrittaja

p. 040 576 9819
julia.tolonen@fennia.fi

Tikkuraitti 17, Vantaa

Parhaan turvan kodillesi antaa Fennian laaja kotivakuutus.

Se voi korvata jopa kuusi vuotta vanhan rikkoutuneen
kodinkoneen uudella vastaavalla. Rahakorvauksen sijaan voit
saada uuden koneen kotiin toimitettuna ja vanha viedaén pois.
Halutessasi kone myds asennetaan paikoilleen.

Suomen Lentéjiliitto ry:n jasenend ja Fenniasopimus-asiakkaana
saat hyvat vakuutusedut, mm. 20 % alennuksen useimmista
vapaaehtoisista kodin ja perheen vakuutuksista lukuun ottamatta
sairauskulu-, henki- ja elakevakuutuksista.

Hyodynna vakuutusedut, ota yhteytté ja pyydé vakuutusehdotus.

Keskindinen Vakuutusyhtio Fennia

® Fennia
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TURKINPIPPURIA

Finnairin Embraer-kapteenina toiminut Mika Kosonen on
monissa liemissd keitetty ilmailun moniosaaja. Yhdentoista
sintvalkoisilla stivilla vietetyn vuoden jdlkeen Mika

halusi kokea millaiselta litkennelentdjdn maailma ndyttdd
etelammaistd katsottuna. Tdhdn hdnelle aukeni tilaisuus
vuonna 2014, kun turkkilainen Borajet tarvitsi kipedsti
kokeneita Embraer-kapteeneita tayttdmadn kasvukysyntad.

Kebabia turkinpippureilla |api lentopinta 316.
Kuvat: Mika Kosonen
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Mika Kosonen valilaskulla Siirtin lentokentalla

Heikki Tolvanen
Airbus-kapteeni

ika sai ilmailukarpasen pu-
reman nuorena miehena
ja suoritti A2-lupakirjan jo

17-vuotiaana. Lennonjohtajan tehtéva
tuntui mielenkiintoiselta ja parivuoti-
sen kurssin jilkeen Mika sai vakans-
sin Helsinki-Vantaan TWR:sta vuon-
na 1997. Ehkapa lentokoneiden ohjas-
taminen tornista antoi kipinin paasti
ohjaamaan niita tyokseen? Mika lapai-
si Porin Ilmailuopiston péaasykokeet
vuonna 2000. Silloinen Ilmailulaitos
oli joustava tyonantaja ja Mika pystyi
toimimaan liikennelentéjaopiskelu-
jen ohella lennonjohtajana valmistu-
miseensa asti 2003.

Porin kurssin jilkeen Mika jat-
koi vajaan vuoden lennonjohtajan
pestilla, kunnes kutsu kavi MD-80-
tyyppikurssille. Han viihtyi tuon il-
mojen vinttikoiran oikealla jakka-

ralla koneiden poistumiseen asti nk.
valonsammuttajaryhméassa. Ura jat-
kui A320-periamieheni parisen vuot-
ta, kunnes vuonna 2008 hénelle au-
keni mahdollisuus paastd kipparoi-
maan Finnairin Embraer 170/190-ko-
neita. Kun takana oli reilu viisi vuot-
ta 1api turbulenttisten vuosien, alkoi
Mikan mielessd herédtd ajatus kur-
kata aidan yli, josko ruoho siella oli-
si yhtdan vihreampaia. Hidn huoma-
si SLL:n siahkopostilistalla rekrytoin-
tifirman ilmoituksen, jossa tarjottiin
Embraer-kapteeneille t6itd Turkissa.
Istanbulista operoiva Borajet oli
hieman aiemmin siirtynyt ATR-
operaattorista EMB-operaattoriksi ja
Mikan koulutuksen aikaan yhtio ope-
roi viidelld E190-koneella. Laivaston
kasvaessa osa koneista seisoi parkis-
sa, koska lentijid ei kyetty saamaan
saatikka kouluttamaan riittdvan no-
peasti. TAma tuntui mie-

lenkiintoiselta  vaihtoeh-

dolta. Kun etiisyys koto-

Suomeen ei perheelliselle

miehelle ollut liian kaukai-

nen ja vaimokin naytti vih-

read valoa, niin ei kun pu-
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helin kiteen ja homma vireille. Asiat
eteniviat lumipalloefektin lailla, silla
heti anomusten ldhettimisen jalkei-
send paivana Borajetin lentotoimin-
nanjohtaja oli Mikaan yhteydessa tie-
dustellen milloin Mika voisi aloittaa.
Sen kummempia valintakokeita ei tar-
vinnut suorittaa, vaan hyvéaksynta ta-
pahtui puhtaasti vaatimukset taytta-
neen kokemuksen ja asianmukaisten
papereiden myota. Virkavapaa hoitui
omalta tyOnantajalta nopeasti, kuten
my0s tyo- ja oleskelulupa Turkkiin,
joten alta aikayksikon Mika huomasi
suuntaavansa Istanbuliin kahdeksan
paivan Company Conversion -koulu-
tusta varten.

Turkkilainen tyyppikurssi

Koulutus tapahtui ajanmukaisessa
ja siisteissd koulutustiloissa. Maa-
koulutus noudatteli tuttuja ja turval-
lisia polkuja ilman isompia yllatyk-
sid. Tarkeinta tuntui olevan, ettd pa-
perityot olivat kunnossa, eikd pikku-
asioihin takerruttu, kuten esimerkik-
si sithen, ettd kurssin ESE-koe koski
ATR:44, ei EMB:ia.
Simulaattorikeikat lennettiin
Bahrainissa. OPC (Operators
Proficiency Check) kesti normaa-
listi nelja tuntia, josta Mika is-
tui omalla jakkarallaan 35 minuut-
tia. Vieruskaverina oli 64-vuoti-
as egyptildiskalastaja, joka oli ollut

Borajetin "pikkusuolainen valipala"

kolme vuotta pois lentohommista.
Tarkastajakseen kokelaat saivat li-
byalaisen herran, jonka asenne nk.
Flag carrier -kuskeja kohtaan oli vi-
hemmain kunnioittava. Jannitysta li-
sasi se, ettel kokelaille kerrottu mil-
loin simusession aikana itse tarkastus-
osio alkoi. Kone laitettiin suoraan kah-
deksan mailin finaaliin ILS kytkettyna
pois ja kysyttiin: "Miten lennat lahes-
tymisen?”. Laskeutumisen yhteydes-
s tapahtui ”jokapaivdinen skenaario”,
kun tarkastaja hajotti yllattden revers-
sit, jarrut, nokkatelineen ohjauksen
jarata oli tietysti méarka. Kone oli siis
taysin ohjauskyvyton, mutta Mikan
onnistui toinen moottori tyhjakaynnil-
14 ja toisen sammuttamalla tekem&aan
suuntakorjauksen ja pysdytyskin on-
nistui kasijarrun avulla. "Eika tassa
vield kaikki”, silla tarkastajan grande
finale oli sytyttdd molemmat moottorit

palamaan. Nou hétd — ground emer-
gencies ja paiva pulkkaan. Tarkastaja
laski simulaattorin alas ja haipyi sa-
naakaan sanomatta paukauttaen oven
kiinni mennessiin — tarkastus oli hy-
viksytty!

Reittilentovaihe koostui kymme-
nesta fam-lennosta, joista suurin osa
kotimaan lentoina. Ainoat ulkomaan
kohteet olivat Ercan Kyproksen tur-
kinkieliselld alueella seka Beirut.

Eraalla reittikoulutuslennolla Mika
ihmetteli, milla laskennalla koulutta-
jakapteeni sai FMS:adn syGtetyn 35°
flex-arvon. "Experience”, totesi mur-
suviiksinen kouluttaja syvalla rinta-
aanellda. Reittitarkastuslento tapah-
tui suoraan C-kategorian kentille
Tokatiin (LTAW). Tarkkaria ei aina-
kaan helpottanut se, ettd peramies oli
ensimmaisti pdivaa toissd oman reit-
titarkastuslentonsa jalkeen.

Mittarilahestymiskartta Siirtiin Irakin rajan lahistolld, yksi Mikan tydmaista
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Turkkilainen tydpaiva

Borajetin virallinen ohjaamo-SOP
vastasi Embraerin SOP:ja, mutta vi-
rallinen SOP ja kdaytdnnon SOP eivit
valttamatta kulkeneet kasi kiddessa.
Ohjaamomiehistgjen kansainvilisyys
nakyi kuulemma myos kohtuullisena
SOP-sekamelskana, kun mukaan tuo-
tiin omia toimintatapoja. Mika mainit-
si joitain esimerkkejd, kuten mootto-
rihdirioproseduuri, joka oli aina help-
po muistaa — suoraan tuhanteen jal-
kaan (maastosta riippumatta). SID:it
ja STAR:it olivat osalle kollegoista
ohjeellisia ja EGPWS Terrain-nayttoa
hy6dynnettiin taktisena nayttona.
Ohjaamotyoskentelyn  hattukul-
ma oli selvasti jyrkempi kuin meil-
14 Suomessa. Peramiehet olivat paa-
saantoisesti paikallisia, joskin joukos-
sa oli muutama egyptildinen ja britti.
Mika koetti kysella lennonsuunnitte-

lun yhteydessa suomalaisdemokraat-
tiseen tapaan peramiehen mielipidet-
ta tankkaukseen, mutta siihen ei ha-
luttu tai osattu ottaa mitdan kantaa.
Perdmiesten vahdinen lentokokemus
niakyi selvasti suomalaisiin kollegoihin
verrattuna ja apua oli aika turha oike-
alta jakkaralta odottaa. Lentovuorot
pyrittiin jakamaan 50/50, mutta tark-
kana sai olla. Mika kertoi, ettd han jou-
tui ottamaan ohjaimet perdmiehelta
ensimmadiisen tyckuukauden aikana
neljasti 1dhestymisen tai laskeutumi-
sen aikana — mitd hinen ei tarvinnut
tehdd kertaakaan Finnairilla seitse-
man kapteenivuotensa aikana.

Yksi erikoisuus oli nk. Responsible
Captain, joka tarkoitti sitd, ettd saa-
toit joutua lentdmaan perdmiehen pai-
kalta toisen kapteenin kanssa, mut-
ta kapteenin vastuu oli kumminkin
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“Kia Sorento uudistui, nyt on vastinetta rahalle!” —llta-Sanomat 8.12.2014

“Kia kohentaa laatuaan tasolle, joka saattaa ajaa tuttuja premium-merkkeja ahtaalle.” -Ilta-Sanomat 4.11.2014 The Power to Surprise

Auto, jossa yhdistyy ylellinen mukavuus jopa 7 matkustajalle, innovatiivinen teknologia, kuten mukautuva vakio-
nopeudensaadin, parantunut turvallisuustaso ja tyrmaava ulkomuoto. Kia Sorentolla jokainen paiva on nautinnollinen.
Uusi Kia Sorento -mallisto alk. 43.590 €.

KIA
Kia Sorento autoveroton hinta alk. 32.506,39 €, arvioitu autovero alk. 10.483,61 €, tk 600 € = kokonaishinta alk. 43.590 €. Vapaa autoetu alk. 835 €/kk, kayttoetu alk. 655 €/kk. EU-yhd.
5,7-6,7 11100 km, CO2-paastot 149-177 g/km. Takuu 7 vuotta tai 150 000 km, kolme ensimmaista vuotta ilman km-rajaa. Kia 24h tiepalvelu vuodeksi veloituksetta. Kuvan auto erikoisvarustein
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sinulla. Siis vastaava tilanne kuin esi-
merkiksi Suomessa kapteenin reitti- PROS & CONS
koulutuslennolla, silld erotuksella, et-
td Borajetilla oli kyse normaalilennosta
ilman koulutusta. Mika kertoikin kiel-
tdytyneensd Kkyseisestd kummajaises-
ta puhtaasti vastuukysymyksen vuok-
si. Matkustamohenkil6kunta oli turkki-
laista ja heidan kanssaan tuli kuulemma
ihan hyvin toimeen kohtuullisella englan-
nin kielelld. He olivat hyvin palvelualttii-
ta ja pyrkivat toteuttamaan pienimmat-
kin toiveet.

Tyolistat tulivat normaalisti kahden vii-
kon jaksoissa jalennon muutoksista ei sen
kummemmin kuskille ilmoitettu, vaan jo-
kaisen velvollisuutena oli tarkastaa edel-
lisend paivéana klo 18, pitaako seuraavan
péivén tyolista vield kutinsa. Paivittdinen
duuni koostui yleensi lyhyista lennois-
ta, joita saattoi olla parhaimmillaan kuu-
si pdivassa. Normaalin kuukauden aikana
block-tunteja kertyi noin 60 ja ty6tunte-
ja tuplaten 120. Vapaapdivia poistettiin
tyolistalta ja niiden tilalle tuli t6itd sen
kummemmin pilotilta kysymatta. Tama
oli aika ajoin Mikalle ongelma, silld han
saattoi saada vapaapaivana tekstiviestin
kotiinsa Nurmijarvelle, ettd pick-up oli-
si tunnin paasta... Miehistonkaytolle oli
ldhes mahdotonta ymmartaa, ettd Mika
oli Suomessa viettdmassa vapaapaividan
eikd toihin tulo onnistuisi vuorokauteen.
Tyoputken aikana vastaavaa ongelmaa ei
tietenkadn tullut, silla Mika asui Turkissa
ollessaan hotellissa ja oli kdytdnnossa sil-
loin aina valmis lahtem&an t6ihin kuin
partiopoika. Mikan mukaan varsinkin
tyopaivien pituuksien suhteen vastuu
kaatui usein pilottipolon niskaan, silla
miehistonkdyton resurssit eivéit tuntu-
neet riittavan kokonaiskuvan ja tyoaika-
madraysten hahmottamiseen.

Lopuksi Mika haluaa vield painottaa, etta
Finnair on oikeasti hyva tyopaikka ja len-
toyhtio, vaikka meilld omat pikkupulmat
onkin. Han kokee myo0s todella tarkedna
asiana, ettd ohjaajan paikalla Finnairissa
istuu lupakirjan haltija, jolla on oikeasti
ne tiedot ja taidot, jotka kyseisen lupa-
kirjan/kelpuutuksen saamiseksi edelly-
tetddn. Niin ei Borajetilla ollut. Ehka se
vihred ruoho onkin aika kuivunutta siel-
14 aidan toisella puolella...
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W X5 xDrive25d A alk. 80.218,66 €.
veroton hinta 60.610,00 €, arvioitu autovero 19.008,66 €, toimituskulut 600 €.
U-yhdistetty kulutus 5,6 11100 km, CO,-paéstot 146 glkm.

apaa autoetu alk. 1.345 €/kk, kayttoetu alk. 1.165 €/kk.

> BMWEFFICIENT
| SV | N\ | L
Al *

NKULUTUSTA
45

L

BMW X5 vie matkalle, jonka et halua loppuvan. lLuvassa on taydellinen
yhdistelma suorituskykya, luksusta ja kaytanndllisyytta. Tervetuloa huipulle.
www.bmw.fi
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POHJOIS-TALIA

Ilmailumuseotarkastajan (myoh. IMT) tehtdvdkenttd on
mittaamaton. Ei riitd, ettd pienen ja sitkedn Suomen ilmailumuseo-
asiat ovat kunnossa, vaan EU:n takapthalla riittad myos
tyosarkaa. Tdlld kertaa Tarkastaja kera AOL3-apureineen
suuntasi Pohjois-Italian Lombardiaan ja Emilia-Romagnaan
tarkastamaan, onko Suomen tukieurot
kdaytetty direktiivien mukaisesti.

Libyan aavikolta I6ytyneen Savoia Marchetti SM.79 Sparvieron "luuranko". Kuvat: Heikki Tolvanen
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Heikki Tolvanen
IImailumuseotarkastaja

kukseen, Milanoon, saavutaan

sivistys-Euroopasta aina yhta
kaoottisen Malpensan lentokentin
kautta. Alueella on ilmailtu jo yli sa-
dan vuoden ajan, silld ensimmaiinen
lento tapahtui toukokuussa 1910 kuu-
luisien italialaisten lentokonevalmis-
tajien, Capronin veljesten, toimesta
Cal-kaksitasolla. Seuraavien vuosien
aikana alueelta lennettiin useilla uu-
silla lentokonemalleilla, kunnes sinne
padtettiin perustaa oikea lentokent-
td. Gianni Caproni seké toinen kuu-

Italian muodin ja teknologian kes-

luisa italialainen lentokonevalmista-
ja Giovanni Agusta perustivat omat
pajansa lentokentille, josta kehittyi
Italian suurin ilmailuteollisuuskeski-
ttyma.

1920- ja -3o0-luvuilla lentokent-
td isdnnoi kahta Regia Aeronautica
Italianan lennostoa. Lentokenttd ei
sdastynyt toisen maailmansodan kuri-
mukselta, silld natsit tuhosivat kentin
vetdytyessdan alueelta 1944. Sodan
jalkeen italialaiset halusivat muokata
lentokentian tukemaan maan jélleenra-
kennusta ja kiitotie pidennettiin pera-
ti 1800 metrin pituiseksi. Lentokentta
(Aeroporto Citta di Busto Arsizio) avat-
tiin virallisesti loppuvuodesta 1948,
tosin Sabena aloitti reitin Brysseliin
jo vuotta aiemmin. Alkuvuodesta
1950 Trans World Airways avasi en-
simméisen mannertenvalisen rei-
tin Lockheed Constellationilla New
Yorkin ja Milanon valilla.

Caproni Vizzola C22].

1960-luvun taitteessa Malpensaan
rakennettiin uusi terminaali ja mo-
lemmat Kkiitotiet pidennettiin ldhes
neljan kilometrin pituisiksi, jotka oli-
vat sithen aikaan Euroopan pisimmat
kiitotiet. TAm& ei kumminkaan hou-
kutellut Euroopan tiarkeimpia lento-
yhtiGitd, jotka siirsividt operaationsa
Linateen, joka sijaitsi vain kymmenen
kilometrin pddssa Milanon keskus-
tasta. Malpensa saikin jaada Milanon
kakkoskentiksi kahdeksikymmenek-
si vuodeksi.

1980-luvun puoliviliin mennessa
Linate oli jaanyt auttamattomasti lii-
an ahtaaksi Euroopan kasvaneelle lii-
kenteelle eika kasvutilaa 16ytynyt — tu-
li Malpensan vuoro nousta uudestaan
Milanon ykkoseksi. Lentokentian mo-
dernisointi alkoi vuonna 2000 ja kes-
ti kahdeksan vuotta. Alitalian keski-
tettyd vuonna 2007 ydintoimintansa
Malpensaan kaytti lentokenttaa ldhes

Kaunista italialaista muotoilua - kaksipaikkainen minisuihkari

b/ g%
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Tiesitko?

Capronilla on tarkea rooli
legendaarisen japanilaisen anim
ohjaaja Hayao Miyazakin hienoss

Tuuli nousee (2013) animaatioelo
vassa, jossa Caproni toimii mento
na Mitsubishi A6M Zeron suunnit
lija Jiro Horikoshin fiktiivisessa
elamakerrassa. [lmailumuseo-
tarkastaja suosittaa elokuvaa
lampimasti ilmailu-

entusiasteille!

24 miljoonaa matkustajaa. Yhtio kum-
minkin vetiytyi yllattden vuonna 2008
takaisin Rooma Fiumicinoon vedoten
Malpensan kalliisiin kustannuksiin ja
matkustajamaérit romahtivat. Viime
vuonna Malpensan kautta kulki kum-
minkin ldhes 19 miljoonaa matkusta-
jaaja Malpensaan rakennetaan parai-
kaa kolmatta kiitotietd, jonka pitéisi
valmistua vuoden 2017 aikana.

Malpensan ilmailumuseo

Malpensan vilittomassa ldheisyydes-
sd sijaitsee Volandia — Parco e museo
del volo, ilmailumuseo. Se avattiin vii-
si vuotta sitten legendaarisen lentoko-
nevalmistaja Capronin rakennuksiin
seka lentokonehalleihin. Museossa on
monin paikoin modernihko tapa tuoda
lentokonevanhuksia
esiin, joka oli tietys-
ti kova paikka "van-
han liiton” ilmailu-
museotarkastajalle.
Museon pinta-ala
on 60,000 m2, josta
kolmasosa katettua
sisiatilaa. Museon
kokoelmiin lukeu-
tuu vajaa 50 ilma-
alusta, joista suu-
rin osa italialais-
valmisteisia, kuten
Aermacchi, Agusta,
Caproni, Fiat,

Vg

Macchi ja Savoia-Marchetti
eikd museosta ole unoh-
dettu motorisoituja
maa-aluksiakaan.
Volandia
koostuu viides-
td teemallisesta
alueesta ja pavil-
jongista - ilmai-
lun osa-alueiden
esittely, kiinted-
siipiset, pyoriva-
siipiset, kaanty-
varoottoriset se-
ka pienoismallit.
Osastot ja tari-
nat alkavat kuu-
mailmapalloilus-
ta paattyen avaruus-
osastoon painoarvon ol-
lessa Lombardian ja Italian
ilmailuhistoriassa.

IMT:n  alkujarkytyksen  jilkeen
Volandian uudenlaiset museotuu-
let alkoivat tuntua raikkailta. Toki ei-
vat kaikki toteutukset olleet ihan lop-
puun asti toimivia (kuten ei myoskaan
Fiatin tekniikka toim.huom.), mutta
ne oli helppo hyviksyi. Kangaspuiden
ja niittirivistjen vannoutuneena ys-
tavana oli helppo uppoutua Capronin
harvinaisiin herkkuihin (Ca.1, Ca.18,
C-22J), joita ei juuri maailman muis-
sa ilmailumuseoissa vastaan tule.
Suihkukonehalli oli toteutettu ala-
ti vaihtuvilla vérivaloilla, jotka toivat
uutta ulottuvuutta perinteiseen mu-
seopoOnottamiseen — no, kuvaamisen
kannalta tdlla osastolla IMT:lta tu-
li raporttiin huomautus. Tarkastajan
ilmailumuseo-erikoismaininnan saa
“dinosaurus-luuranko-hengessa” to-

teutettu 2. maailmansodan pommit-
tajan, Savoia-Marchetti S.M.79:n raa-
to, joka oli rekonstruoitu néytille sel-
laisenaan, kun se oli 10ydetty Libyan
aavikolta vuonna 1960.

Propellihatuille 16ytyy myds simu-
laattoriosasto, jossa voi lennella fixed-
base-simuilla. Pienemmit lapset on
otettu hyvin huomioon, silla alueelta
I6ytyy seka ulko- etté sisdleikkialuei-
ta. Tietenkin italialaisessa ilmailumu-
seosta 10ytyy kahvila (café) ja matka-
muistomyymali oli runsauden pulal-
la mitoitettu.

IMT:n museoraportin perusteella
taatusti 11 € lipun arvoinen ilmailu-
museo.

Ruuan ja autojen kehitysmaa

Vaikka Ilmailumuseotarkastaja viihtyy
parhaiten isinmaassaan Jalostajan ei-
nesten ja Ford Taunusten parissa, on
valilld lahdettdavd myOs hakemaan
perspektiivid vihemman kehittyneis-
td kulttuureista. Kera AOL 3 -lakeijoi-
neen suuntasimme Alfa Romeot koh-
ti kaakkoa ja Emilia-Romagnan maa-
kuntaa. Paikallinen moottoritiekult-
tuuri sai IMT:n kyyristymaan kauhus-
ta auton jalkatilaan, jossa skolioosi ei
ainakaan helpottanut parin tunnin
kaahailun jilkeen. Koska aika on eu-
roja, piti maakunnan tarkastusmatka
tdyttda ohjelmalla, jotta kotiin pads-
tdisiin pikaisesti. Ensimmaéisen paivin
ensimmaisend etappina oli erehdytta-
visti tarkastajan varvasvileille haise-
va parmigiano-juustomuseo. Iloisesti
italiaa pulputtava signora tempoi ryh-
mamme viakisin koululuokan sekaan
tuijottamaan italiaksi pyorivaa vi-
deota haisulijuuston valmistuksesta.

Aermacchi MB326 - 60-luvun suihkukoulutuskone modernin museon varivaloissa
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Giovanni Caproni oli italialainen lentokonesuunnittelija, joka opiskeli sahkoinsin6oriksi Miinchenin
polyteknisesséd koulussa, jossa han kiinnostui ilmailusta. Pariisissa ollessaan hén tutustui alan pio-
neereihin. Han perusti vuonna 1908 Caproni-lentokonetehtaan Cascina Malpensaan. Ensimmaisen
oman koneen ensilento tapahtui 27. toukokuuta 1910, mutta kone tuhoutui ensimmaisessa laskussa.
Tehdas siirtyi Vizzola Ticinooon ja sai vuonna 1911 nimen Societa de Agostini e Caproni. Vuonna 1913
valtio kansallisti yhtion ja Caproni jdi johtamaan tuotantoa. Ensimmaiseen maailmansotaan yhtio ra-

kensi raskaita pommikoneita,
joista ensimmainen oli Caproni
Ca.1. Mallia kayttivat Italian il-
mavoimien lisdksi Englannin,
Ranskan ja USA:n ilmavoimat.

Caproni oli alusta alkaen in-
nostunut matkustajalentoko-
neista ja han suunnitteli Ca.48
matkustajavariantin Ca.4 pom-
mikoneesta. Konetyyppi sai en-
siesittelyn myo6td innostuneen
vastaanoton, mutta konetyyp-
pi ei koskaan paatynyt lentoyh-
tidille, silla elokuussa 1919 ko-
ne tuhoutui Veronan lihistol-
14 vieden mukanaan 17 muka-
na ollutta. Se oli tuohon maa-
ilmanaikaan tuhoisin lento-on-
nettomuus.

Capronin Ca.60 lentovene animoituna Hayao Mizayakin hienossa

Tuuli nousee -elokuvassa

Vuonna 1921 tehdas valmisti 100-paikkaisen, Atlantin ylityksiin
suunnitellun Ca.60 lentoveneen, jonka prototyyppi tuhoutui epa-
stabiliteetin vuoksi. Yhti6 suunnitteli myos toisen maailmanso-
dan alussa suihkukoneiden edeltdjan, nk. ducted fan Caproni

Campini N.1 -koneen.

Toisen maailmansodan aikana Caproni valmisti pommittajia, ha-
vittdjia, kuljetus- ja koulukoneita.

Vuosina 1946—1950 Caproni yritti palata lentokoneteollisuuteen,
mutta epaonnistui ja silloinen Societa Italiana Caproni poistui
markkinoilta. Conte di Taliedo-kreiviksi nimetty Caproni kuoli
Roomassa 71-vuotiaana 1957.

Vetosimme selvalld suomenkielella
iastd johtuviin piddtysongelmiimme
ja liukenimme paikalta renkaat savu-
ten (tai ehka se oli Alfan hieman vil-
jat moottorit...).

Seuraavaksi tarkastuskohteeksi oli
valittu tdysin epidhygieenisesti val-
mistettavat ilmakuivatut kinkut, nk.
Prosciutto di Parma. Joulukinkkujen
luvatusta maasta tulleena emme voi-
neet ymmartia, kuinka alkeellisessa
oloissa parmalaiset kinkkujaan val-
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mistivat. Ilmeisesti sielld on vedesti
pulaa, koska sindnsa mehukkaan na-
koiset kinkut hierottiin merisuolaan
sen sijaan, ettd ne olisi injektoitu ste-
riilisti ruiskulla tayteen suolaliuosta!
Tama taytyisi kylld raportoida EU:n
Elintarvikevirastoon, mutta sehén
paatyi Helsingin sijaan... aivan oikein,
Parmaan. Haistaako joku palaneen ka-
rya? No, kiryd ei ainakaan Parman
kinkunvalmistajien luona ollut, silla
nuo epahygieeniset herkut roikkuvat

kaksi vuotta tarkalleen oikeassa lam-
potilassa kuivuen maailmanlaajuisek-
si herkuksi. Eivit ole tainneet italian-
pojat maistaa kunnon joulukinkkua,
kun kehtaavat tarjota tuollaisia pape-
rinohuita suussa sulavia potkansiivu-
ja. Mitka koettelemukset meita viela
odottaisikaan?!

Parmassa vietetyn levottoman yon jal-
keen (mika noita italialaisia vaivaa,
kun pitdd rampata, meluta seki syo-
di ja juoda myohédiseen iltaan asti!)
oli rohkeasti tunkeuduttava syvem-
malle kehitysmaan syvyyksiin. Paivan
agendassa oli tutustua Maranellossa
Ferrari-nimisen autovalmistajan mu-
seoon ja kalustoon. Automerkki on
suomalaisesta vinkkelistd sangen ta-
kapajuinen ja mairillisesti huonos-
ti myyva. Tama ei sindnsa yllattanyt
Tarkastajaa, silla tulemmehan perin-
teikkaasta autovalmistusmaasta, mis-
sd on tehty maailman parasta autoa,
Saabia, sekd nykyistd maailman joh-
totdhted, eli Mersua. Himmastyimme,
ettd Ferraria valmistetaan edelleen
kisin (ilmeisesti tieto teollisesta val-

:E.?ﬂ
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lankumouksesta ei ole vield kantanut
Italiaan asti) ja auton vuotuiset myyn-
timaarat kertovat karua kieltdin, et-
tei palokunnan punaisesta ja ddnek-
kaasta autosta olla juurikaan kiinnos-
tuneita. Kirjasin raporttiini, ettd us-
kon EU-tukieurojen paatyvan tallai-
siin teollisiin "kankkulan kaivoihin”.
Halusimme vield varmistua automer-
kin epdonnistuneesta suunnittelus-
ta ja vuokrasimme 358 Spyder- seki
California-mallit (italialaiset haluavat
ilmeisesti nimen myo6ta matkia tassa
jenkkejd). Koyhan autovalmistajan
tapauksessa oli arvattavaa, ettei auto-
malleissa ollut edes kattoja, joten aa-
mulla hyvin aseteltu jakaus meni aivan
sekaisin ldhes 200 km/h maantieno-
peuksissa. Kired, 8-sylinterisen moot-
torin suoranainen kiljunta sai toden-
nikoisesti aikaan pysyvan kuulovauri-
on, koska sen jilkeen kotoisten 4-sy-
linteristen dieseleiden dédnti ei enaa
kuulu alkuunkaan, vaikka kuinka kiih-
dyttaa Kehi 3:lla sallittuun 80 km/h
nopeuteen. Olisipa ollut kunnon Saab
99 ndyttaa italiaanoille, niin olisivat
voineet ottaa hieman oppia oikeasta
autosta. Lakeijoitteni naamalla oli aje-
lun jalkeen leved hymy, joka taytyi joh-
tua siitd, ettd padsimme pois moisesta
amatoorimaisestd atmosfaarista.
Lounaaksi nautimme trattoriassa
ei niin rattoisan aterian. Ruokaa tu-
li poytadan koko ajan eika ehtinyt edes
ensimmaistd annosta sy6da loppuun.

b/

AOL 3:n tdman vuoden 50-kymppiset parin nestorin kera. s -
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Kaiken maailman kummallisen na-
koisia pastoja erilaisilla sooseilla ja
taytteilld — jouduimme jopa syomain
maan alla kasvavaa sientd, tryffelia!
Vastaavaa taisi tapahtua Suomessa
joskus kivikaudella, kun kaivettiin
nauriita maan alta nialkdansa. Kunpa
olisi ollut Jalostajan makaronilaatikko
mukana, jotta olisi voinut esitelld ho-
vimestarille milti oikean pasta-annok-
sen pitdd ndyttaa ja maistua. On niilla
paljon oppimista hyvin, prosessoidun
einesruuan paremmuudesta. No, mi-
té voi odottaa, kun Elintarvikevirasto
on ko. maassa?

Maranellon modernia

Tltapdivaan mahtui vield tutustumi-
nen vaikeasti lausuttavan balsamivii-
nietikan valmistukseen. Presentaation
yhteydessa aloin epiilld, ettd nyt jo-
ku vetaa vilistd, kuten on niin tyy-
pillistda  alikehittyneissd  maissa.
Viinirypalemehusta kokoon keitet-
tyd tummaa litkua tehddan muutama
kymmenen litraa vanhoihin tynnyrei-
hin (kauhukseni vanhin tynnyri oli
vuodelta 1730!). Joka vuosi tynnyreis-
td mukamas "haihtuu” osa ja niité téay-
tetddn tuoreemmilla versioilla. TAma
toistuu vahintdén 12 vuotta, jonka jal-
keen vain Modenassa valmistettu, 14-
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Ferrarin hevoslogo oli alunperin havittajalentaja

hes 6ljymaiinen aceto balsamico tradi-
zionale, perinteinen balsamietikka, on
sitd itseddn. Skeptisyyttani lisési, ettd
tuon 12-vuotisen tai vield vanhemman
litkun litrahinta on 750 €, joten joku
todellakin vetda vilistd, jos Alepasta
saa Kiinassa tai Intiassa kahdessa
paivassa tehtya litkua kympilla litra.
Aceto di Modena-tekstin saa latkaista
balsamico-pulloon, kunhan se on vain
pullotettu Modenassa riippumatta sen
valmistusmaasta. Tarkastajan oli tosin
vaikea ymmartaa, mikseivit italialai-
set ole ymmartineet pitda viinan ja eti-
kan erikseen? Ilmeisesti tassakin ko-

3/2015

Francesco Baraccan hyvan onnen logo

Emilia-Romagnan kulinaariset lahjat maailmalle: Parmigiano, Prosciutto di Parma ja Salami

rostuu kéyhan maan tilanne ja vahai-
sid maan antimia taytyy sekoittaa, jot-
ta olisi edes jotain.

Raskas tarkastustyd ~ jatkui
Lambrusco-viinituottajan luo, jonka
vierailun jilkeen epailimme vahvasti,
ettd noin kahteenkymmeneen lasilli-
seen oli varmaan tiputettu tyrmays-
tippoja, silld sen verran lahti jalat alta
ja puhe alkoi mongertaa. Tastd minua
kylla varoitettiin Virastossa kollegoi-
den toimesta, kun kuulivat, ettd olin
lahdossa tarkastusmatkalle “mustaan
Eurooppaan”.

Illan jouduimme pAdttdmaidn

Unescon maailmanperintokohteisiin
lukeutuvan Modenan piazzan kated-
raalin kupeessa ulkoilmaravintolan te-
rassilla, jossa ei saanut edes Suomen
turvastandardien mukaisia muovisia
kaljatuoppeja, jotka ovat tunnetus-
ti huomattavasti turvallisempia kuin
maahan niin helposti sarkyvit lasituo-
pit. Saadaksemme edes kaljat, olim-
me pakotettuja syomaan pitkéan kaa-
van kautta hiljalleen pimenevéssa il-
lassa piazzan valojen hohteessa.

Kolmannen piivan aamuna herasim-
me toiveikkaina, silli kotimatka oli
edessd. Kdvimme vield tarkastamas-
sa Modenan Enzo Ferrari -museon,
jossa tuo epdonnistunut autosuun-
nittelija aloitteli vaatimatonta uraan-
sa. Logon synnysta Enzo Ferrari kertoi
nain: "Hevoslogo oli maalattu ensim-
maisen maailmansodan havittajalen-
tdja Francesco Baraccan koneeseen.
Tapasin vuonna 1923 kreivi Enrico
Baraccan, lentdjan isén, joka sanoi
minulle: Ferrari, laita poikani hevos-
logo autoihisi. Se tuottaa hyvaa onnea.
Hepo on edelleen musta ja lisdsin sen
taustavariksi kanarian keltaisen, joka
on Modenan vari”.

Tuntui kuin olisimme vierailleet
palomuseossa, silli punaisten auto-
jen paljous alkoi jo polttaa verkkokal-
voon takajaloillaan hirnuvan hevosen
kuvaa. Lisdksi museon jattimaiseen
seinddn heijastettu dani- ja kuvakerto-
mus esitteli ilmeisesti italialaisten kar-
simysta Ferrareiden suhteen, kun hy-
vin tukeva, mustapartainen mies (lie-
ko ollut PaveRotta?) suorastaan huusi,
tosin hyvin musikaalisesti, tuskaansa
Ferrareiden kuvien pyoriessé seinalla.
Surullista, niin surullista..ja mind kun
luulin, ettd me suomalaiset olisimme
melankolista kansaa.

Onneksemme kaikki yhdeksén ris-
tiretkeldista selvisi lapi timéan 50-v kii-
rastulen ja saavuimme rakkaaseen ko-
timaahan jilleen vakuuttuneina siit3,
ettd kyllda on Euro Jackpot -voitto syn-
tya Suomeen!

Loppukaneetiksi  siteeraan  viela
Ilmailumuseotarkastajan fanittamaa,
todellista urheilija Seppo Rityd mu-
kaillen: Italia on p... pasta maa!”
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AIRBUSIN TEHTAALLA

ARVALLA

Concorde museon pihalla, Caravelle hadmottaa oikealla. Kuvat: Antti Hyvarinen.

Tarjolla oli matka Toulouseen Airbusin tehtaalle
firman piikkiin. Onnetar suosi kahtakymmenta firman
henkilokuntaan kuuluvaa. Unohtumaton kokemus!
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y Antti Hyvdrinen
A32S-peramies
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ienoisbussin suihkiessa nelipyo-
P raluisussa pitkin Toulousen ka-

tuja ehti hieman aistia vanhan
ranskalaisen ilmailukeitaan atmosfaa-
rid. Nailla taivailla on lentanyt kaiken-
laista legendaarista kalustoa vuosien
varrella, mainitakseni mm. Se2010
Armagnacin sekd kaikkien tunte-
man Concorden. Kamat hotelliin ja
Airbusin tarjoamalle illalliselle joen
rantaan.

Aamulla yhdeksin jélkeen siirryim-
me symmetrisessi parijonossa pikku-
bussin uumeniin. Ensimmaiinen ras-
ti tehtaalla oli firman ja A350-koneen

esittely neuvotteluhuoneessa. Noin
tunnin kestdneen esityksen jilkeen
siirryimme apostolinkyydilla ldhei-
seen mockup-centeriin, jossa oli vie-
rekkain kaikkien laitteiden matkusta-
mot. A321, A330/340, A380, A350 ja
executive A320. Ainoastaan A340 oli
aito runko, muut lasikuituisia oikean-
kokoisia moltteja. Paasimme tutustu-
maan erilaisiin matkustamovaihtoeh-
toihin ja tuotteisiin. Varsinkin A380:n
suihku ylakannella heratti mielenkiin-
toa. Saunankin asentamisesta keskus-
teltiin... Henki oli ravittu aamupaivan
osalta ja oli aika siirtya ruokalan puo-
lelle, jossa kolme ruokalajia odottivat
tdydellista tuhoaan.

Maittavan aterian jilkeen kumi-
pyorilla alueen toiselle puolelle lop-
pukokoonpanohalliin. Valtavassa
hangaarissa ndgimme kuinka rungon
osia liitettiin toisiinsa, sielld oli my0s
Finnairille tuleva viides A350 kasat-
tavana. Toisella puolella hallia oli kil-

Hispano Mese ia vieldpa aidolla padalla.

pailevan yhtion kone siipien kiinnityk-
sessd. Valitettavasti kierros ei mah-
dollistanut ldhempaa tuttavuutta ja
aivan viereen ei paassyt tutkimaan.
Samoin alueella olevia neljaad muuta
Finnairin konetta, jotka ovat jo pyoril-
laén, ei nahty. Ainoastaan yhden maa-
lattu pyrsto pilkotti hallien vilista pois
lahtiessa. Valtavalla alueella ajellessa
nakyi kaikenlaista kalustoa parkissa.
My6s ATR:44 rakennetaan taalla.
Reissu ei ole mistddn kotoisin il-
man paikallista ilmailumuseota. Sen
suhteen tarppasi, koska paikallinen
Aeroscopia-museo oli avattu alkuvuo-
desta. Puolikaaren muotoiseen halliin
sisddn mennessa ensimmaéisend verk-
kokalvolle lenndhtda Super Guppy,
Belugan edeltdja. Nelja valmistettua
konetta, joista kolme museoissa ja yk-
si Nasalla liikenteessa. Kameran ldhes
sulaessa kéteen siirrymme kuitenkin
ensin ulkoalueelle, jossa on sarjatuo-
tanto-Concorde ja viimeinen valmis-
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tettu Caravelle 12. Tuuri astuu jalleen
peliin. Sattumalta on Caravellen ensi-
lennon 60-vuotispéiva ja kone on au-
ki yleis6lle. Muutama ilssi myohem-
min putkahdan takaportaasta takaisin
platalle. Kierros jatkuu jélleen sisalla.
Museolta 16ytyy my0s sotilaspuolen
kalustoa ja mm A400M-prototyyppi
pitdisi hinautua niytille piakkoin.
Guppyn lisdksi hallissa isompaa ka-
lustoa edustaa Concorden yksi pro-
totyyppi ja A300B4 proton maaleis-
sa. Aito cnoo1 romutettiin aikoinaan.
Pienemmistd rappandista voisi mai-
nita SNCAN Nord 1101:n, Mirage
3C:n sekd 109 Mersun, tosin alkujaan
Hispano-Mese johonka my6hemmin
ympétty DB605. Pieni pyynto pais-
td Guppyn ohjaamoon torpataan "for
security reasons". Taytyy ldhted siis
Englantiin sen takia. Kaupan kaut-
ta ja jalleen toiselle puolelle kenttaa,
viimeisena ohjelmanumerona visiitti
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viidenteen valmistettuun A350:een.
Sama kone kuin Helsingissd kesil-
14 2014. Kahdessa viidestd koelen-
to-ohjelmaan osallistuneista koneis-
ta on kabiini, tim4 oli toinen niista.
Réplddmisen ja syynddmisen jalkeen
illansuussa oli jaljelld enaa illallinen.
Talla kertaa kdvelymatkan paassa ho-
tellista, nalkédisena ei tarvinnut talla-
kdan kertaa menna nukkumaan.
Aamulla tukan kampaus ja brekka-
rin kautta pihalle, oli aika lahtea koh-
ti Pohjolan parasta ja eturivin euroop-
palaista. Ennakoimattomien ruuhkati-
lanteiden vilttamiseksi olimme ajois-
sa perilld ja se mahdollistikin pienen
kameran ulkoilutuksen ennen lahtoa.
Juuri kun Nikon oli saatu heratettya
henkiin, alkoi kiitotien toisella puolel-
la tapahtua. A320Neo suoritti push-
backin, enka ollut uskoa tuuriani, kun
A350 proto tyonnettiin perdan. Lihes
muodostelmarullauksena molemmat

Delegaatio hotellin edessa ennen tehtaalle siirtymista.
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hiipivit kohti 1dhtépaikkaa ja melkein
perakkiin taivaalle. Sainpas kuvattua,
tehdasalueella oli nimittdin kuvaus-
kielto. Neo singahti jonnekin, mutta
A350 jai ajamaan lyhytta laskukier-
rosta. Sekaan santdsi myos Beluga ja
hallien katveessa oli nahtavissa usei-
ta uusia koneita erilaisissa valmistu-
misen asteissa.

The winner takes it all!

Ensimmaéiset kymmenen onnettaren
suosikkia kévivat reissussa touko-
kuun alussa ja toinen ryhma kuun lo-
pussa. Allekirjoittaneen lisiksi muka-
na talla matkalla olivat: Tuula Peltola,
Hannele Mutkala, Mika Siitari, Tero
Lehtoranta, Hanna-Leena Renholm,
Jarkko Haapakoski, Mari Alakotila,
Eeva-Riitta Niskanen, Tuija Rusi seka
paimentamassa Varpu G60s ja Anssi
Partanen.
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TOYOTA

TOYOTA HYBRID
KOEAJA JAIHASTU

TOYOTA
HYBRID

70 % KOEAJANEISTA SUOMALAISISTA KERTOI e o G T ——
RAKASTUNEENSA UUDELLEEN AUTOILUUN 37 |86|..615¢

Toyotan hybridimallit ovat hiljaisia ja niissda on vakiona erinomainen varustelu, mm.
portaaton automaattivaihteisto. Hybridit kuluttavat ja paastavat vahan, niin Yaris,
Auris kuin 7-paikkainen Prius+.

1/100 km | g/km €/kk

Auris Hybrid -mallisto alkaen: autoveroton suositushinta 23930,00 €, arvioitu autovero 3731,51 €, toimituskulut 600 €,
kokonaishinta sisdltden toimituskulut 28261,51 €. EU-yhdistetty kulutus 3,7-4,01/200 km, CO2-paastot 86-92 g/km. Takuu 3
vuotta/100.000 km, hybridijarjestelman takuu 5 vuotta/100.000 km, korin puhkiruostumattomuustakuu 12 vuotta.

Toyota Airport Toyota Itakeskus
Ohtolankatu 6, Vantaa, Koivuhaka. Visbynkatu 3, Helsinki.
Ma-pe 9-18,1a 10-15. Ma-pe 9-18,1a 10-15.

w
R
Toyota Airport Toyota Airport Toyota Ajrport Toyota Airport Toyota Itdkeskus Toyota Itdkeskus
Kimmo Elo Esa Vuorinen Fredrick Aberg Harri Pdivdrinta Peter Ndssling Marja-Leena Partia
P.010615 8631 P.010615 8636 P.010 615 8635 P.010 615 8266 P.010615 8274 P.010 615 8265

www.toyotaairport.fi / www.toyotaitakeskus.fi
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PAALENTONAYT

KOLEA SAA El PILANNUT TUNNEUMAA

Suomen kesdn 2015 pddlentondytokseen Turkuun oli saatu upea ohjelma ja
mukana oli myos kotimaassa ennnendkemdtontd kalustoa. Suomen kesdsdd

veti paikalle tuhansia thmisid, mutta jarjestdjdn mukaan se tdytti vain minimi-
tavoitteen. Suomen Ilmavoimien tuleva havittdajahankinta oli myos vahvasti esilld.
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Kuvat: Miikka Hult

Miikka Hult
A330/A340-peramies
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entondytosviikonlopun siden-
I nuste naytti kohtuulliselta ja
se saikin ihmiset aamusta liik-
keelle. Molempina naytOspaivina
sda kuitenkin pilvistyi ja tuuli toi sa-
teet kentén piille ennustettua aiem-
min. Jarjestysvastuussa ollut Turun
Lentokerho toivoi paikalle 20 000 kat-
sojaa. Ennakkomyyntikin oli sujunut
vuoden 2011 lentondytosta paremmin.
Turun lentonéytosohjelmas-
sa taivaalla ndhtiin my6s muutama
Suomen Lentajiliitto FPA:n jasen ja
vield enemman heita oli mukana jar-
jestavén organisaation eli Turun len-
tokerhon talkootoimissa. Jasenistosta
tunnetuimman ohjelmanumeron ve-
tivit Seppo Saarion suunnittelemil-
la taitolentokoneilla lentdva Arctic
Eagles. Taitolentoryhméssa ovat mu-
kana FPA:n Tapio Pitkdnen ja Miikka
Rautakoura sekd Turun lentokerhon
yleisilmailija Raimo Nikkanen.
Ilmailuhistoriallisesta  osuudes-
ta lentondytoksessd huolehtivat kak-
si Douglas DC-3 -matkustajakonetta
sekd Suomen Ilmavoimien véreissi
esiintyneet Fouga Magister sekia Mig-
15 UTI, jota ei ole ndhty Suomessa sit-

ten 9o-luvun lopun.

Tapahtuman padesiintyjd, tai-
tolentoryhméa Turkish Stars, ope-
roi naytoksen aikana Northrop NF-5
Freedom  Fighter  -havittijiddn

3/2015




Tampere-Pirkkalasta kisin. Syyna ta-
hén oli Turun kiitotien 2500 metrin
pituus, joka ei riittdnyt koneiden ope-
rointiin mahdollisissa poikkeustilan-
teissa. Vaatimus oli 3000 metrin pi-
tuinen kiitotie tai vaihtoehtoisena va-
rustuksena kiitotien jarruvaijeri/py-
saytysverkko. Turku ei tiyttdnyt nii-
td vaatimuksia. Menoa vieraan tuki-
kohdan kaytto ei kuitenkaan haitan-
nut. Turkkilaisryhmén ldhestyessi
naytoslinjaa ldhes koko yleiso siirtyi
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maandyttelysti kiitotien varteen seu-
raamaan osastolentdmista ja vauhdik-
kaita kohtaamisia.

Muita naytosesiintyjid olivat ko-
timaan naytoksistd tuttu Suomen
Ilmavoimien osastotaitolentoryhméa
Midnight Hawks, Saab MFI-15 Safari
-koneet ja lahes pddosan naytoksessa
ottanut Aero L-39 Albatros -suihku-
harjoituskoneilla operoiva taitolento-
ryhma The Baltic Bees. Sen varikkaan
sinikeltaiset koneet ja vauhdikas ohjel-

ma olivat mukavaa katsottavaa.

Sotilasilmailun puolelta yleisol-
le esiintyivat ensikertaa yhdessa
Suomen, Norjan ja Ruotsin ensilinjan
havittajat. Muodostelmalento lennet-
tiin Cross Border -yhteistyoharjoitus-
ten hengessi. Vauhtia ja jyrinda tai-
vaalle toivat Suomen Ilmavoimien
Hornet, Gripen solot seké ensikertaa
Suomessa vieraillut Aero L-159 ALCA
(Advanced Light Combat Aircraft) -ha-
vittdja.

Laajassa maanayttelyssa toimin-
taansa esittelivit mm. ladkarihe-
likoptereita operoiva FinnHEMS,
Rajavartiolaitos, Ilmavoimat ja eri
lentokoulut. Maanayttelyssa eniten
yleisoa vetivit puoleensa kierrokset
Yhdysvaltain ilmavoimien valtavassa
Globemaster IIT -rahtikoneessa seka
KC-135 -ilmatankkauskoneessa.

Onnistuneesta lentondytosohjel-
masta ja jarjestelyistd huolimatta kat-
sojaméara jai vain 13 000:een. Sen ker-
rotaan kuitenkin riittdneen ylittimaan
jarjestdjan minimitavoitteen. Vuoden
2016 osalta Suomen Ilmailuliiton paa-
lentonaytoksen jarjestijaa ei ole viela
julkistettu lehden mennessé painoon.
Turku Airshow kuitenkin asetti riman

monilta osin aika korkealle.
7.




Turku AlrsHow 2015

Imavoimien  héavittdjahankinta
Iotti lahtolaukauksen Turun len-

tonaytoksessa vaikka esiselvitys-
tyoryhman raportti toimitettiin puo-
lustusministerille vasta noin viikkoa
naytoksen jilkeen. Turussa taivaalla
esiintyi Saabin JAS 39 C Gripen, jo-

ka lahtee havittajakisaan kehitysvai-
heessa olevalla Gripen E -monitoimi-
havittijallaan. Mukana Turussa olivat
my6s Yhdysvaltain ylpeys Lockheed
Martin, joka esitteli viidennen suku-
polven F-35 Lightning IT -havittdjan
Cockpit Demonstratoriaan. Mukana

ollut toinen eurooppalaisvalmistaja
Eurofighter GmbH kertoi Typhoon
-havittdjan tulevista kehitysaskeleis-
ta. Talla kertaa itse konetta ei saatu
paikalle. Muista mahdollisista toimi-
joista poissaolollaan loistivat Boeing
ja Dassault Aviation. =

JAS Gripen 39 C oli mukana ndytdksessa edustamassa Saab AB:n kalustoa, joka on
yksi toimittajavaihtoehto kotimaisten Hornet-havittdjien seuraajaa etsittdaessa.

.
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LISAA LOISTOA. A
BUSINESS EXCLUSIVEOQ €.

&,

BMW 5-SARJAN BUSINESS EXCLUSIVE EDITION ALK. 47.363 €.
VAPAA AUTOETU ALK. 885 €/KK.

Vakiona esimerkiksi:

» Automaattivaihteisto (8-vaihteinen) » Nahkaverhoilu Dakota » Urheiluistuimet edessa

» Urheiluohjauspyora (nahkapaallysteinen) » LED-sumuvalot » Peruutustutka (PDC) eteen ja taakse

» Lapilastausmahdollisuus (kaantyvat takaselkanojat) » Bluetooth handsfree Professional ja USB-liitanta

» Automaattinen imastointi lagjennetuin toiminnoin » Automaattisesti himmentyva taustapeili » Lammitettava ohjauspyora

BMW 5-sarjan Business Exclusive Edition alk. 47.362,78 €.
Autoveroton hinta 38.640,00 €, arvioitu autovero 8.122,78 €, toimituskulut 600 €. EU-yhd. kulutus 4,2 /100 km, CO,-p&astét 110 glkm.
(BMW 518d A Business Exclusive Edition Sedan). Etu on voimassa 30.9.2015 asti ja koskee uusia asiakastilauksia.

ainutlaatuisen matkan BMWTaIwajokoquun Pohjms-Suomeen 2016.

Laakkonen ESPOO Laakkonen JOENSUU i Laakkonen KUOPIO
Myynti 010 214 8210 i Myynti 010 309 2337 . Myynti 0103096190

‘/ LAAKKONEN  feosiiss  imnesnonse laakkonen.f

Puheluhinnat 010 yritysnumeroon: Kiintedn verkon liittymasta 8,35 snt/puh + 6,00 snt/min. Matkaviestinverkon liittymasta 8,35 snt/puh +17,17 snt/min. Hinnat sisaltavat arvonlisdveron 24 %.
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“SVOLVO XC60 D4 AWD Business Summum Aut
581446 €/ CO, 149 G

Kaupan paalle High Tech -paketti: . :

v Digital mittaristo g Huoltoleasing 48 kk/60 tkm = 775 €/kk

v Sensus Connect Audio High Performance, Vapaa kayttéetu 1055 €/kk
4 x 40W, 7" vérinaytto Kayttoetu 875 €/kk

v Sensus navigointi, puheopastus suomeksi

v Volvo On Call (mm. Webaston kaukosaadin alypuhelimen kautta)

Summum varustus:
Varaa koeajo seké tutustu myés muihin

v Nahkaverhoilu vahapaastdisiin Volvo tydsuhdeautoihin.
v Alumiinivanteet 18"
v Sahkotoiminen kuljettajanistuin, muistilla AIRBILIA.FI

v Avaimeton ajojarjestelma

MARJO KASKINEN KYOSTI LAHDE BILIA KAIVOKSELA AUTOMYYNTIMME
automyyja automyyja, Automyynti PALVELEE
010 8522 659 tuotepéallikkd Uudet autot p. 010 8522 881 ma-pe klo 8-18
050 3479 639 010 8522 656 Vaihtoautot p. 010 8522 882 ja lauantaisin klo 10-16
marjo.kaskinen@bilia.fi 0400 597 256 Huoltopalvelut, Vientiautopalvelut
kyosti.lahde@bilia.fi Vantaanlaaksontie 6

'\-\ﬂ BI LIA BILIAFI )



