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Sami Simonen
FPA:n
puheenjohtaja,
A330 Cop

ansainvilinen kattojarjestom-

B me IFALPA jirjesti 70. vuosi-

okouksen Madridissa huhti-

kuun alussa. Kokouksen tapahtumista

lisd4 lehden sisasivuilla. Haluan tassa

kuitenkin mainita lentokapteeni Kari

Voutilaisen saaman Scroll of Merit

-tunnustuksen, joka annetaan pitkas-

td tyOstd yhteisten asioiden parissa.
Onnea ja kiitos panoksestasi!

Kevaan eduskuntavaalit olivat ensim-
maiset, jossa FPA oli mukana omal-
la vaalisivullamme. Otimme kontak-
tin kaikkiin puolueisiin. Vastaanotto
oli positiivinen, mutta emme saaneet
massahysteriaa omille sivuillemme.

Norwegian Pilot Group on moni-
kansallinen liittouma, jolla pyritdan
tuomaan tasapainoa Norwegian-
konsernin vastakkainasetteluun eri
maiden valilla. Yhtio pyrkii kaytta-
main kilpailua tyopaikoista vipuvar-
tena, mutta TES-Kkiista ja siitd seuran-
nut lakko nayttivit, ettd kaikki mitd on
mahdollista, tehddin yhteisen tavoit-
teen saamiseksi. Ryhmaistda saadaan
my06s oppia tulevaa vasten. FPA seu-
raa asiaa ja on mukana ryhméssa.
Baltiassakin kuhisee. Virossa on
yhdistystoimintaa, mutta ruuvi on ve-
detty ldhes pohjaan. Liettua on kun-
nostautunut olemalla turvasatama
tyooikeuksia pakoileville lentoyhti-
oille, kuten Primera Air. Euroopan
kattojarjestomme ECA yrittaa akti-
voida kyseisten maiden yhdistyksia
ja FPA on mukana “grandfather”-sta-
tuksella, sopivan ldhelld kun ollaan.
Lentotoiminnan siirtyminen niihin
maihin on jatkuva uhka, joka tulee
haastaa.
Euroopassa

puhututtaa myo0s

EU-parlamentti ja sen “koulutta-
minen”. Mitkd ovat lentoliikenteen
uhat vapaassa markkinaunelmassa?
Epatavalliset tyosuhteet lisdantyvét
myos lentoliikenteessa ja luovat oman
uhkakuvansa peliin. Voidaanko ja ha-
lutaanko niihin puuttua EU-tasolla?
FPA on aktiivisesti vienyt viestia omil-
le eurokansanedustajillemme ja tima
ty0 jatkuu yhteistyossa ECA:n kanssa.
Uhkakuvia on monia, suurimpana tyo-
paikkojen valuminen pois hyvinvointi-
valtioista. Euroopassa “oma maa man-
sikka” -ajattelu ei oikein kanna, vaan
yritysjohdon tavoite on maksimoida
tuottoja valittadmatta sen vaikutuksis-

ta yhteiskunnalle.
Samat vapaan liikkuvuuden il-
miot puristavat monissa mais-

sa. Amerikassa taisteluun on otet-
tu valtio ja kongressi mukaan, koska
on kyse yhteisestd tulevaisuudesta.
Panokset ovat suuret ja niin myos re-
surssit. Norwegian Air International ja
Lahi-idan lentoyhtiot ovat tulilinjalla.
Jokainen Amerikasta Lihi-itdan siir-
tynyt lentoreitti tarkoittaa yli 550:n
amerikkalaisen tyOpaikan menetys-
td. Tassd taistelussa FPA ei ole etu-
linjassa, mutta tiedustelijana muka-
na. Ovatko Lihi-idan yhti6t uhka vai
mahdollisuus? Kysymys jakaa mieli-
piteita Euroopassa jopa ldhes tuho-
ten lentoyhtiiden yhteenliittyman
AEA:n. Toivotaan, ettd lause "United
we stand, divided we fall” ei toteudu
tdssa tapauksessa.

Kevit on pitkilld ja nyt pitda kerata
energiaa pysydksemme aallon har-
jalla tdssa vauhdikkaassa toiminnas-
sa. Tavoitteena edelleen pitdd lenta-
jan tyo arvostettuna ammattina niin
Suomessa kuin Euroopassa! “¥

b/



TASSA NUMEROSSA
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Lentdjien ammattiosaamista tarvitaan monessa tyoryhmassa.
Timo Lempidinen on miehemme ydinkuljetusten
turvallisuutta parantavassa TRANSSC-komiteassa.

DC9 Suomen
ilmailumuseoon?

Suomen Ilmailumuseolla on aikeissa kas-
vaa yhi suuremmaksi ja kauniimmaksi ja
osa tata projektia on mahdollinen DCo-

Kapearunkomarkkinat
Kapearunkokoneiden markkinat ovat
lentokonevalmistajien suurin potti ja niista
myos kilpaillaan. Asiakkaita kiinnostaa
etenkin polttoainetaloudellisuus.

Mukana myos

26
28
32
36
38
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Convair Cafe, Rooma

Satunnainen matkailija
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suihkukoneen hankinta museon kokoelmiin.

Liikennelentéji-lehden aineisto— ja ilmestymiskalenteri 2015

Nro Toimitusaineisto Ilmoitusaineisto Lehti ilmestyy
1/2015 25.1. 3.2. vko 10
2/2015 29.3. 7.4. vko 19
3/2015 17.5. 31.5. vko 27
4/2015 23.8. 2.9. vko 40
5/2015 25.10. 2.11. vko 49

Lehti pyytdd huomioimaan, etté toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttyé ilmoitusta
ei tuotannollisista tai muista syisté voida julkaista maéréttyyn ajankohtaan mennessa. Toimitus pyrkii
tiedottamaan etukéteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa
tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.

Julkaisija:

Suomen Lentajaliitto ry. -
Finnish Pilots ~ Association (FPA)
Ayritie 12 C, 01510 Vantaa

Vastaava paatoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja
Sami Simonen

p. 0400-684 818
sami.simonen@fpapilots.fi

Paatoimittaja:

Olli Tisalo

p. 050-322 3035
olli.iisalo@fpapilots.fi

Toimitussihteeri:

Minna Lehtipuu

p. 0400-471 924
minna.lehtipuu@proverbial.fi

Toimittajat:
Miikka Hult, Pekka Lehtinen,
Heikki Tolvanen, Antti Hyvarinen

Taitto:
Maija Havola

Toimituksen sahkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Suomen Lentajaliitto ry:n hallitus

Ilmoitustilan markkinointi tapahtuu
FPA ry:n alayhdistysten toimesta.

Ilmoitusmyynti/marketing:
Mikael Wahrn

040-752 9269
mikael.wahrn@sllpilots.fi

Taman lehden painopaikka:
Multiprint Oy

Makituvantie 3

01510 Vantaa

0306 667 100
www.multiprint.fi

Vuonna 2015 ilmestyy viisi numeroa.

Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
ajankohdat I8ytyvat myos

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet
ovat heidan omiaan, eivatka ne
valttamatta edusta Suomen
Lentdjaliitto ry:n virallista kantaa.
Virallisen kannan ilmaisee lehdessa
ainoastaan Suomen Lentajaliitto ry:n
puheenjohtaja.

Kannen kuva: Miikka Hult




PAAKIRJOITUS

KUMPI ON LENTOYHTION TARKEIN
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Olli Iisalo
P&&toimittaja

helpoin tapa tehda pieni omai-

suus lentoyhtiobisneksessd on
aloittaa isolla omaisuudella. Tama
ei naurata sijoittajia ja viime vuosi-
en heikkojen tuottojen jialkeen len-
toyhtiGissa onkin alettu ajatella asi-
akkaan lisdksi jilleen myos osak-
keenomistajia. Hiljattain uutisoitiin
kuinka American Airlinesin padjoh-
taja Doug Parker on luopunut suu-
resta osasta rahapalkastaan ja suos-
tunut sen sijaan pitkélti osakekurs-
siin sidottuun palkkioon. Yhtion
omistajien tavoite ei ole vaatimaton,
American Airlinesista halutaan teh-
da yksi Amerikan kannattavimmista
yhti6ista ja johto halutaan todella si-
toa projektiin.

Ironinen sanonta toteaa, etta

Tulossidonnaisia  palkkiojérjestel-
mid on kiytossd suomalaisissakin
yhtidissd. Osake- tai optiopohjaisia
jarjestelmid moititaan herkéasti var-
sinkin turvallisuuskriittiselld alalla,
jossa kustannusjahti ei saa vaaran-
taa elintdrkedd turvatyotd. Yhteisen
tavoitteen eteen tehdyn hyvén tyon

palkitseminen kuulostaa kuitenkin
hyvilta ja rakentavalta idealta, kun-
han tavoitteiden mittarit ovat oike-
at. Mielekkaalta kuulostaa sekin, etta
kannustimia tarjotaan kaikille avain-
henkiléille, joita lentoyhtitissa eivit
ole vain johtoryhmin jasenet.

Eduskuntavaalit tulivat ja menivit ja
maamme saa uusien kansanedusta-
jien lisdksi pian uuden hallituksen.
Prosessia on mielenkiintoista seurata
ilmailun saadessa osansa huomiosta,
kun Malmin lentokentéan lakkautus-
asia on nousemassa yhdeksi teemaksi
hallitusneuvotteluissa. Jadmme odot-
tamaan mitd tuleman pitaa.

Liikennelentdjd kertoo tdssd nume-
rossa mm. radioaktiivisten aineiden
ilmakuljetuksesta, Suomen ilmai-
lumuseon kunnianhimoisesta DC9-
hankkeesta ja Madridissa jarjeste-
tyn IFALPA-konferenssin annista.
Jalleen kerran toivon teidén viihty-
van artikkeleiden parissa ja toivotan
kaikenlaisen palautteen erinomaisen
tervetulleeksi. “4
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ATOMIENERGIAA

MikA IAEA?

Yhdysvaltain presidentti Dwight D. Eisenhower esitti 8.12.1953 YK:n yleiskokoukselle ydinvoi-
man rauhanomaista kiyttoa edistdvan organisaation perustamista. Eisenhowerin alkuperiisena
tarkoituksena uuden organisaation perustamiselle oli lopettaa ydinvoiman sotilaallinen kayt-
0. Ydinaseiden totaalikielto on viel4 tyon alla, mutta jarjesto on menestyksekkaasti neuvotellut
useiden ydinaseohjelmien jaadyttamisesta tai lakkauttamisesta. Dwight D. Eisenhower nimesi
puheensa “Atoms for Peace” -Atomit rauhan puolesta, mika on vieldkin jarjeston tunnuslause.
Nelja vuotta Dwight D. Eisenhowerin "Atoms for Peace” puheen jilkeen 29.7.1957 kaksitoista
valtiota perusti JAEA:n (International Atomic Energy Agency) itsendiseksi organisaatioksi, jo-
ka raportoi YK:n yleiskokoukselle.

Kuva: Miikka Hult
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LENTOTEITSE

IAEA on nakyvimmin julkisuudessa neuvotellessaan ydinaseiden
rajoittamisesta. Taman lisdksi jarjestolla on lukuisia julkisuuteen
vahemman nakyvid tehtdavia. IAEA:lla ei ole varsinaista toimeenpanovaltaa,
vaan ruohonjuuritasolla kaikki 164 jasenvaltiota tekevdt oman
ydinturvallisuusohjelmansa, jota IAEA tarvittaessa valvoo ja avustaa.

Timo Lempidinen

ganisaatio, jonka paatehtdvana

on tarkastaa ja valvoa eri mai-
den ydinohjelmia. Jarjest6lla on myos
etsintiyksikoitd, joiden tehtavana on
paikantaa ja 10ytda kadonneita sitei-
lylahteita. Sdantojen noudattaminen
jaa jokaisen jasenvaltion omalle vas-
tuulle. Toki muut jisenmaat voivat
painostaa saantorikkuria omilla toi-
millaan, mutta IAEA toimii ainoas-
taan diplomatian keinoin. Suuri osa
TAEA:n perustyOsti on sddnnoksien,
madraysten, ja ohjeiden laatimista
ja valvomista, joita jisenmaat ovat
sitoutuneet noudattamaan liitytty-
aan jaseniksi. Maarallisesti suurin
osa sateilyteknologiasta liittyy lazke-
tieteeseen, maatalouteen ja veden-
puhdistukseen, joten lihes kaikis-
sa maailman maissa siteilyteknolo-
gia on jollain tavalla ldsna. Lisdksi
sateilykuljetusten ollessa hyvinkin

IAEA:Ha on erillinen valvontaor-
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globaaleja yksikaan valtio ei voi ol-
la varma siitd mita rannalle huuhtou-
tuu. IAEA:n pyrkimyksenai on, etta jo-
kaisella maailman maalla olisi ydin-
turvallisuusohjelma, vaikka maal-
la ei olisikaan yhtdan siteilylahdet-
tad. Kuljetusonnettomuuksien varalta
tulisi suunnitelmat ja asianmukainen
varautuminen olla tehtyna.

IFALPA neuvoo lentoasioissa

IFALPA osallistuu TAEA:n ydinkul-
jetusten turvallisuutta parantavan

komitean TRANSSC:n yleiskokouk-
siin tai teknisiin kokouksiin keski-
madarin kahdesti vuodessa tarpeen ja
asialistan mukaan. Olen edustanut
IFALPAa timin komitean jisene-
ni parin vuoden ajan. TRANSSC:1la
on yleiskokous Wienissd kahdes-
ti vuodessa, seki useita eri ydinkul-
jetusturvallisuuden osa-aloja koske-
via teknisia kokouksia pitkin vuotta.
Olen kokouksissa paikalla antamas-
sa ydinfyysikoille tietoa lentokoneen
toiminnasta ja ilmailusta erityisym-
paristona. Vastavuoroisesti olen pi-

IFALPA tekee tiivista yhteistyota useiden eri alojen jarjestGjen ja
yhteisojen kanssa paatavoitteena lentoturvallisuuden pa-
rantaminen. Vastavuoroisesti yhteistyokumppanit saavat
IFALPAlta asiantuntijaosaamista kaikkiin ilmailuymparis-
toon liittyviin kysymyksiin. Varsinkin operointiin liittyvat
kysymykset vaativat lentokokemusta, jota muut ilmailualan
jarjestot kuten ICAO ja IATA eivit pysty tarjoamaan. Myds
Suomen Lentégjaliitto FPA on IFALPAn osana mukana yh-

teistyossa.

/-
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tdnyt ja pidan jatkossakin huolta
ydinkuljetusten riskien pysymises-
ta hallitulla tasolla lentokuljetuksis-
sa. Samalla olen vaikuttanut saanto-
viidakon selventdmiseen, jotta lop-
pukayttijakin ymmartad, mita sdan-
noilla haetaan. Kuormaajan on vaikea
noudattaa sddntojd, jos ei niitd ym-
marra. Lopultahan on kuitenkin kap-
teenin vastuulla, ettd kone on oikein
kuormattu.

Suurimmat erot ilmakuljetustur-
vallisuustyossa ja ydinkuljetusturval-
lisuustyossa tulevat turvallisuuskult-
tuurista. Ilmailussa turvallisuus pe-
rustuu onnettomuuksien ehkiisyyn,
kun taas ydinkuljetuksissa turvalli-
suus tarkoittaa onnettomuuden vai-
kutusten lieventamista.

Radioaktiivisten materiaalien kul-
jetukset jaetaan viiteen eri luokkaan
riippuen kuljetukseen kaytettivas-
ta sailiosta. Kuljetettavan aineen ra-
dioaktiivisuuden méaard mairittelee
millaisen siilion kyseinen kuljetus
vahimmill4d4n tarvitsee. Luokat ovat:
Excepted, Industrial, A, B, ja C.

o

-

Excepted, Industrial, ja A -luokis-
sa kuljetettavan aineen kokonaissi-
teilymaara on hyviksyttavan alhai-
nen. Edelld mainittuja sailiotyyppeja
kuljetettaessa olettamus on, etti sii-

li6 rikkoutuu onnettomuuden sattu-
essa, mutta siteilymaaran ollessa al-
hainen ympaéristo tai lahialueen ih-
miset eivit saa myrkyllista siteilyan-
nosta.

Vaikka TAEA:lla ei ole toimeenpanoval-
taa koskevat TAEA:n maardykset kay-
tdnnossa kaikkia TAEA:n YK:n alaisia
sisarjarjestoja, kuten ICAOta ja IMOa
(International Maritime Organization).
Nailla jarjestoilla ei ole teknistd mah-
dollisuutta kyseenalaistaa IAEA:n oh-
jeita, joten ohjeet kopioidaan kaytan-
nossa joko suoraan tai UNOB:n (UN
Model Regulations for Transporting
Dangerous Goods, tai tuttavallisemmin
oranssi kirja) kautta omiin manuaalei-
hin. TAEA pyrkii ohjeita luodessaan ot-
tamaan eri alojen erityispiirteet huomi-
oon, johon jarjesto tarvitsee seka erityis-
alojen sadntotuntemusta ettd operatii-
vista asiantuntijuutta. IAEA:n turvalli-
suusstandardikomitea koostuu neljasta
alakomiteasta, jotka luovat ja yllapita-
vat omien osa-alueidensa turvallisuus-
maarayksid ja — suosituksia. Komiteat
ovat: NUSSC (Nuclear Safety Standards

Committee), RASSC (Radiation Safety
Standards Committee), WASSC (Waste
Safety Standards Committee), ja
TRANSSC (Transport Safety Standards
Committee). Naista TRANSSC keskittyy
nimensa mukaisesti ydinkuljetusturval-
lisuuden parantamiseen. Aseena tahan
TRANSSC kayttda SSR-6:tta (Specific
Safety Requirements on Safe Transport
of Radioactive Material). SSR-6:n lisak-
si TRANSSC yllapitda kuutta TS-G:ta
(Transport Safety Guide), jotka anta-
vat lisdohjeita erilaisiin ydinkuljetustur-
vallisuuteen liittyviin asioihin. Eik& sii-
nakaan viela kaikki. TRANSSC yllapi-
tda myos Technical Basis kasikirjaa, jo-
ka kertoo yksityiskohtaisesti SSR-6:n ja
TS-G:n maaraysten pohjalla olevan his-
torian ja tieteellisen tutkimuksen taus-
tat. Nain ollen se antaa maarayskoko-
elmien kayttgjille paremman késityksen
madraysten perusteista.

2/2015
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TAEA julkaisi luokan B-siilion suun-
nittelu- ja testauskriteerit vuonna
1961. B-luokan siilié suunniteltiin
kestimadn mikd tahansa maa- tai
meriliikenteessa tapahtuva onnet-
tomuus. Talla hetkelld, hieman yli
viisikymmenta vuotta my6hemmin,
TAEA:n tietoon ei ole tullut yhtakdan
B-luokan siilion rikkoutumista on-
nettomuudessa. Ainoat raportoidut
vuodot ovat tulleet kannen kiinni-
tys- tai tayttovirheista. B-luokan sii-
lion suunnittelukriteerien kestavyyt-
td mittaamaan on myo6s mallinnet-
tu maaliikenteen tuhoisimpia onnet-
tomuuksia. Luokan B siilio selvidi-
si niistdkin onnettomuuksista ha-
joamatta. B-siili6 ei kuitenkaan ole
suunniteltu kestdméan lento-onnet-
tomuuksia, joten ilmakuljetuksissa
radioaktiivisen aineen mairaa tassi
sdiliotyypissd on rajoitettu.

TAEA julkaisi vuonna 1996 suun-
nittelukriteerit C-luokan siilidl-
le tavoitteena mahdollistaa suuri-

en sateilymaarien kuljettamisen il-
mateitse. Mallinnusten perusteella
C-luokan sdilion suunnittelukritee-
rit eivat valttamatta riittdisi kesta-
maén lento-onnettomuutta. IFALPA
tarkkailee tilannetta, mutta talla het-
kelld TAEA:n tietojen mukaan maa-
ilmalla on kaytossa yksi venildisen
Sosny-yhtion valmistama C-luokan
sdilio. Sailio painaa 29 650kg ja si-
td kuljettamaan on hyviksytty AN-
124-100- ja IL-76- rahtikoneet. Siilio
on suunniteltu kaytettavaksi Skoda
VPVR/M B-luokan siilion kanssa.
Maksiminettopaino kuljetuksessa on
450 kg. Ei ole varmaa, mutta hyvin
mahdollista, ettd Skodan B-luokan
sdilio yhdessa Sosnyn C-luokan kuo-
ren kanssa tayttavit lento-onnetto-
muusmallinnuksissa esiintyneet ra-
ja-arvot kirkkaasti.

Niiden kaikkien sailididen lisaksi
on uraaniheksafluoridille (UFe¢) oma
sdilionsi reagointiherkkyyden takia.
Uraaniheksafluoridi reagoi &irim-

maisen herkisti pieneenkin madraian
vesihOyrya tuottaen vahvasti syovyt-
tavaa fluorivetya (HF) ja mahdollises-
ti rajahdysherkkaa vetykaasua. IAEA
kielsi uraaniheksafluoridin ilmakulje-
tuksen viime vuonna.

Ydinturvallisuusmaailmassa koros-
tuu polarisoituminen ydinenergia-
maihin ja ei-ydinenergiamaihin.
Paljon ydinenergiaa kayttavissd mais-
sa, kuten Japanissa ja Ranskassa, tur-
vallisuusosasto saattaa koostua sa-
doista tai tuhansista ihmisisti, kun
taas maissa, joissa ydinenergiaa ei
ole kaytossi, saattaa ydinturvallisuus
olla yhden ihmisen harteilla. Samoin
ongelmat ovat tiysin erilaisia suuren
budjetin ja pienen budjetin omaavi-
en ja erilaisten turvallisuustilantei-
den omaavien maiden vililla. Toisissa
maissa kuljetusturvallisuus tarkoittaa
tien tai radan tyhjentdmistd mielen-
osoittajista ennen kuljetusta, kun taas
toisissa kuljetusturvallisuus tarkoit-

Sateilyturvakeskuksen asiantuntijat varmistivat Japanin ydinvoimaonnettomuuden jélkeen alueelta saapuvien koneiden
sateilypuhtauden. Aukeaman kuvat: Miikka Hult

2/2015
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TRANSSC-komitean kokouksen osallistujia aurinkoisessa Wienissa. Kuva: Timo Lempidinen

taa aseistettuja vartijoita.

Kaiken kaikkiaan tyoskente-
ly ydinfyysikkojen kanssa on ollut
erittdin antoisaa ja mielenkiintois-
ta. Tietenkin tdysin eri turvallisuus-

ldhtokohdista toimiminen tuo mu-
kanaan ajoittaisia vaarinymmarryk-
sid, mutta tdma vain parantaa tur-
vallisuusosaamista molemmin puo-
lin. Ttsed viisaampien ihmisten kans-

sa on aina helppo toimia varsinkin,
kun kaikki ymmartavit turvallisuus-
tyon perusteet. Turvallisuus ei tapah-
du. Turvallisuus tehdsin. =

Vuonna 1979 Itavalta rakennutti Tonavan
ympéaroimélle  tekosaarelle  Vienna
International Centren (VIC), jonka
Ttdvalta vuokrasi YK:1le nimelliseen yh-
den shillingin vuosivuokraan. Nykydan
toimistokompleksissa toimii TAEA:n li-
saksi seitseman muuta YK:n organisaa-
tiota. Kompleksia laajennettiin viimek-
si vuonna 2009 ja nykyinen kokonais-
pinta-ala on noin 230 000 neliometria.
Rakennuksia on laajennuksen jalkeen yh-
teensa kuusi, jotka kaikki ovat kaytavilla
yhteydessa toisiinsa. Paivittaisia tyonte-
kij6itd on noin 5000. Ympyranmuotoisen
keskusaukion keskipisteena olevaa suih-
kuldhdettd reunustaa kaikkien YK:n
193:n jasenvaltion liput. Aukion vastak-
kaisella puolella sijaitsee paarakennuk-
sen sisaankaynti, joka tuo erasta suoma-
laista lentoasemarakennusta muistut-
tavaan pyoredan kaksikerroksiseen au-
laan. Aulan laidoilla on molemmissa ker-
roksissa erilaisia toimintoja, kuten mat-
katoimisto, posti, sekd kaksi pankkia.

Rakennusaikakaudelle tyypilliset orans-
sinhamyiset hissit kuljettavat virkamies-
maisen tehokkaasti aina korkeimman ra-
kennuksen 28:een kerrokseen. Erilaisia
kokoustiloja ja neuvotteluhuoneita 16y-
tyy lahes joka nurkasta, joten ilman kart-
taa satunnainen delegaatti on hukassa.
Aulan vastakkaiselta puolelta avautu-
vaa kaytavaa pitkin padsee kompleksin
syddmeen, eli ruokalaan. Ympari maa-
ilmaa tuodut kokit tekevat kymmenella
eri pisteelld nalkaisille kokousvieraille
diplomaattitason lounaan. Sushitiskilta
saa japanilaisen kokin pyorayttamat ni-
girit ja makit ja pizzatiskilta saa italia-
laiskokin paistaman pizzan. Toki annos-
ten yksil6llinen kokoaminen on hidasta,
joten lounasaikaan pitda varautua jonot-
tamaan. Eurooppalainen tunnin lounas-
tauko on tédysin perusteltu, mutta sekin
hujahtaa hetkessa. Jalkiruokaa varten on
kaksi kahvilapistetta, joissa baristat teke-
vat kahviluomuksiaan. Kaiken kruunaa
taysikokoinen jaatelobaari.
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Miikka Hult
A330/A340-peramies

FINARTR

uomen Ilmailumuseo on kiayn-

nistanyt kevddn 2015 aikana

hankkeen, joka tutkii mahdol-
lisuuksia hankkia takaisin Suomeen
entinen Finnairin entinen tumppiy-
si (OH-LYD). Museon havittelema
tumppiysi on yksi maailman van-
himpia reittilitkenteess olevia suih-
kumatkustajakoneita. Kone valmistui
1960-luvun puolivilissd Douglasin
Long Beachin kokoonpanolinjalta
linjanumerolla 19.

Finnair teki kesilld 1970 paatok-
sen kahdeksan kidytetyn DC-9-10-
koneen hankinnasta. Niilld korvat-
tiin laivaston Convair Metropolitan
-koneet. Ensimméinen DC-9 toi-
mitettiin yhtion kaytt6on tammi-
kuussa 1971. Nyt kiikarissa ole-
va OH-LYD liittyi Finnairin laivas-
toon kesidkuussa 1971 ja silla ope-
roitiin aina vuoteen 1983 saak-
ka. Kaikkiaan Finnairin laivastossa
oli vuosien varrella 27 McDonnell
Douglas DC-9 -matkustajakonet-
ta. Niistad viimeiset DC-9-50-koneet
poistuivat yhtion laivastosta 31. hei-
nikuuta 2003. Vuosikymmenten
operaatioiden  jidlkeen  Pohjois-
Amerikassa ja Euroopassa OH-LYD
paatyi Afrikkaan vuonna 2004. Nyt
49-vuotiaana se lentda Keniassa hal-
palentoyhtio Fly540:n lentoja East
Africanin vareissd rekisteritunnuk-
sella 5Y-XXA.

Rahaa ja kerosiinia palaa -
kumpaakaan ei viela ole

Suomen Ilmailumuseon tumppiy-
sin ostohankkeen julkistus on saa-
nut osakseen melkoista innostusta
ilmailupiireissd. Edessd on monen-
laisia haasteita ratkottavaksi. Niiden
parissa painiskelee useita ilmailualan
ammattilaisia tekniikan, suoritusar-
vojen, lentokoneoston, markkinoin-
nin ja viranomaisen sekd matkatoi-
mistojen taholta. Koneen lentokel-
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poisuustodistus vanhenee kevdin
aikana, mutta operaattori on lu-
vannut hakea siihen jatkoa aina ke-
sddn saakka. Omistaja Fly540 odot-
taa saavansa kiytt6on korvaavan ko-
neen jo kesiakuussa 2015. Tamain jl-
keen tumppiysi saattaa joutua myos
purettavaksi. Eri tahoilta saatujen
tietojen valossa hankkeen kustan-
nukset on saatu haarukoitua mel-
ko tarkasti. Hankintahinnan lisak-
si varoja tarvitaan siirtolentoon, vi-
ranomaismaksuihin ja koneen sii-
lytykseen sekd siirtoon Suomessa.
Hintahaarukka koko projektille aset-
tuu arvioiden mukaan 130 000 - 170
000 Yhdysvaltain dollariin. Uutena
koneen hinta oli reilut 40 miljoonaa
dollaria.

Yhteydet Afrikkaan ovat kunnossa
ja kirjeenvaihto toimitusjohtaja Don
Smithin sekd yhtion lentotoiminta-
johtaja Mark Readingin kanssa su-
juvat mutkattomasti. Smith omistaa
Fly540 ja FlySAX -yhtiot, jotka ope-
roivat kolmella DC-9-koneella. Niista
ainakin kaksi on lentokuntoisia, ja
toinen on myos entinen Finnairin ko-
ne OH-LYC, joka tunnetaan nykyisin
rekisterilla 5Y-XXB. Tarkastusten ja
paikan pailla otettujen kuvien mu-
kaan 5Y-XXA on matkustamon ja
ohjaamon osalta siistissa kunnossa.
Tka toki ndkyy ohjaamon laitteistois-

sa. Suunniteltuihin kauppoihin kuu-
luu mukaan molemmat moottorit se-
ka APU-moottori eli tarjolla on tay-
dellinen kone museon kokoelmiin.

Koneen hankinnan rahoittami-
seksi on suunniteltu erindisid ra-
hankeraystapoja, mutta niiden to-
teuttamista ei ole vield pantu tiy-
tdntoon. Toistaiseksi hankkeelle on
etsitty sponsoreita mm. sen aika-
naan omistaneesta lentoyhtiosti,
usealta Oljy-yhtiolta, saatioilta seka
muilta mahdollisilta mesenaateilta.
Kansalaiskerdyksen osalta on harkit-
tu koneen penkkien ja tiettyjen osien
myyntia siten, ettd osiin kiinnitettai-
siin ostajan nimelld varustettu pieni
kyltti. Esilla on ollut my6s taulu- ja
korttikauppaa sekd metalliset koneen
vierelle tulevat lahjoittajien nimikyl-
tit. Suunnitteilla on myos koneen ul-
kopintojen myynti sponsoritarroille
siirtolennon ajaksi. Talld tavoin na-
kyvyytta tulisi eri medioissa runsaas-
ti koneen saapuessa Suomeen. Asiaa
mutkistaa se, ettd koneyksilo ei tois-
taiseksi ole Suomen Ilmailumuseon
omaisuutta ja kauppojen toteutumi-
nen on edelleen epdvarmassa tilas-
sa. Jouduttaisiin siis myymé&éan etu-
kiteen tuotetta, jota ei huonoimmas-
sa tapauksessa koskaan edes saatai-
si hankittua.

Mahdollisten kauppojen jalkeen

Linjanumerolla 19 valmistunut koneyksild on varsin loppuun kulutettu tydkalu.
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edessd on siirto-
lento, jonka kans-
sa tarvitaan ra-
han lisdksi erinai-
nen maird lento-
lupia. Siirtolennon
laskettu  kustan-
nus  polttoainei-
neen ja laskeutu-
mismaksuineen ar-
vioidaan noin 40
000 Yhdysvaltain
dollarin arvoisek-
si. Lentoreitti kul-
kisi Nairobista
Etiopian Addis
Abebaan, Egyptin
Luxoriin, Bulgarian
Varnaan ja edel-
leen méadrikentélle
Helsinki-Vantaalle.
Reitilla kerosiinia
kuluisi reilut 36
000 kg ja lentoai-
kaa reilut 10 tun-
tia. Siirtolennolla
koneen kanta- East Africanin DC-9:n punamusta matkustamoilme.

maa rajoittaa mm.

RVSM-kelpuutuksen puuttuminen. lumairaykset ovat muuttuneet huo- matkustajalennolla. Omistajalla on
Alemmilla lentopinnoilla polttoai- mattavasti sitten rautaysin aikojen. kertomansa mukaan hallussa myos
netta kuluu huomattavasti enemmén  Siirtolennon kustannuksia pyritddn kansainvilisiin tilauslentoihin so-
ja kantama on rajoitettu. Myos me- minimoimaan myds mahdollisella veltuva AOC. Mahdollisen siirtolen-

Kymmenen ysikysymysta:

1. Kuinka monta Classic-sarjan (srs 10-50)
yssykkaa on valmistettu?

2. Mika oli ensimmaisen DC:n rekisteri?
3. Milloin Douglaksesta tuli McDonnell Douglas?

4. Minka tyyppimerkinnan sai DC-9-55 RSS
(Refanned Super Stretch)?

5. Miti poikkeavaa oli DC-9-10-sarjan siivessa
verrattuna muihin sarjoihin?

6. Mista tulivat nelikymppi-sarjan ysit Finnairille?

7. Mitapa tekivat viiskymppiset veet (OH-LYV ja -LYW) ennen kuin tulivat Finnairille?

8. Onko viiskymppisen OH-LYZ:n osalta mitdan mainittavampaa ilmailuhistorian merkkipaalua?
9. Miti yssykkésarjaa on valmistettu eniten?

10. Paljonko on pituuseroa (about) tumppiysilla ja viiskymppiysilla?

Kysymykset: Jouko Lankinen

3.14 2/2015
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DC-9-14 (vs. A321 Sharklet)

Pituus: 31,82 metria ( 44,51m)

Rungon pituus: 28,07 metria (34,44m)

Siipienkarkivili 27,25 metria (35,8m)

Matkustajapaikkoja 80 (209)

MTOW: 41 000 kg (93 500 kg)

MLW: 37 100 kg (77 800 kg)

Pa-kapasiteetti 14 0001 (30 0301)

Moottori: 2x P&W JT8D-5 tai -7 (2x V2500-A5 tai CFM56-5B)
Tyontovoima: 54,5-62,3 kKN (148kN)

DC-9-14 sai tumppiysi-nimityksen, kun Finnair alkoi korvata Super Caravelle -ko-
neita DC-9-50 -koneilla. Niiden my6ta lyhyemmat ysit saivat tumppi-etuliitteen.

Kaikkiaan DC-9 -koneiden eri versioita valmistettiin vuosien 1965-1982 valilla 976
koneen verran. Koneista reilu sata on menetetty vuosien varrella eriniisissa "hull
loss" -onnettomuuksissa. Konetyypin viimeisimmaén version Boeing 717:n valmis-
tus loppui vuonna 2006. Kaikkiaan eri variantit huomioiden (DC-9, MD-80, MD-9o0,
Boeing 717) niita rakennettiin 41 vuoden aikana yli 2400. Nykyisin eritasoisessa kay-
tossa 24 operaattorilla on edelleen 57 DC-9-konetta. Kaikki niisti eivét ole mukana
aktiivisessa lentotoiminnassa vaan osan raportoidaan olevan varastoituna.

s
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non kaupallisen toteutumisen osal-
ta tyoryhma on ollut yhteydessa eri
matkanjarjestajatahoihin ulkomaita
myoOten. Asiaa selvitelldan myos koti-
maisen ilmailuviranomaisen kanssa.
Kysyntdda DC-9-matkustajalennolle
nayttda nimittiin olevan.

Vanhoille siiviII_e
parempaa suojaa

Euroopan ainoa museoitu DC-9-
kone 16ytyy tille hetkelld Espanjan
Madridista, jossa se on ulkosiily-
tyksessd. Ilmailumuseon tyoryhmén
selvitysten mukaan DC-9-koneiden
eri versioita on museoitu maailmal-

Vastaukset kysymyksiin

1. 976 kappaletta. Ensimmaéinen 1965 ja

viimeinen 1982.

2. NgDC. Kastettiin Delta Princeksi vesipullolla,
jossa oli vetta kahdestakymmenesta tulevasta

reittikohteesta.

3. Armon vuonna 1967.

4. DC-9g Super 80. Kaupattiin myoh. myos

nimella MD-8o0.

la kaikkiaan seitsem#n. Hankinnan
kohteena oleva tumppiysi ei kuiten-
kaan tilla hetkelld mahdu Suomen
Ilmailumuseon nykyisiin tiloihin.
DC-9-14 vastaa mitoiltaan museon ta-
man hetken suurinta konetta Convair
440 Metropolitania. Hankinta kyt-
keytyykin  olennaisesti Suomen
Ilmailumuseon Lentoon 2015 -hank-
keeseen, jonka avulla toimitiloja
on miird modernisoida ja laajen-
taa. "Toteutuessaan hanke toisi ko-
mean lisdn Suomen Ilmailumuseon
jo nyt arvokkaaseen matkustaja-
koneiden kokoelmaan", kommen-
toi Suomen Ilmailumuseon johtaja
Markku Kyyrénen kaynnissi olevaa

5. Niissi ei ollut johtoreunasolakoita.

6. TOA Domesticilta Japanista.

hanketta. Suomen Ilmailumuseon
kokoelmissa on ennestiin kol-
me liikennelentokonetta, joista mi-
kaan ei kuitenkaan ole suihkukone.
Convairin lisdksi museon kokoelmiin
kuuluu DC-3 ja Lockheed Lodestar.
Pohjoismaisella tasolla museoissa
on tarjolla kaksi suihkumoottoroi-
tua Sud-Aviation Caravelle III -ko-
netta. Ostohankkeen toteutuessa OH-
LYD nahtiisiin jonkun vuoden pais-
td Suomen Ilmailumuseon uusissa ti-
loissa maalattuna Finnairin 1970-lu-
vun vireihin. Toistaiseksi tumppiysi
jaisi mahdollisen siirtolennon jilkeen
muutaman vuoden ulkosiilytykseen
Helsinki-Vantaan asematasolle. “

7. Ne kaviisivat pari vuotta lentdimassa Buenos Airesista Australin leipiin.

8. Jep. Yenkki-Zulu oli viimeinen valmistettu DC-9-50-sarjan ilmojen vinttikoira.

9. DC-9-30:std.Yli 60 % kaikista valmistetuista yssynkéisistd on kolmekymppisia.

10. Sitdpa on melkein yhdeksin (9) metria.

/gt
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KAPEARUNKOMARKKINAT

KVARTETTI

Vaikka laajarunkokoneiden
rahakkaat markkinat saavat yleensd
enemmdn palstatilaa, kapearunko-
koneiden markkinat muodostavat
suurimman osan litkennekoneiden
myynnistd ja niissd onkin suurin
kasvupotentiaali. Neljdan suurimman
litkennekonevalmistajan tuhansia
tilauksia lyhyessd ajassa kerdnneet
uutuusmallit saavat markkina-
tilanteen suorastaan herkulliseksi.
Airbus A320neo, Boeing 737 MAX ja
Embraerin E2 tuovat markkinoille
“jotain uutta, jotain vanhaa, jotain
lainattua, jotain sinistd”-periaat-
teella suunniteltuja sopivan tuttuja
variantteja, kun taas Bombardier
alkaa saada ongelmien kanssa
painineen, tdaysin uuden CSeries-
koneperheen tuotantovalmiuteen.




Heikki Tolvanen
Airbus-kapteeni

FINAETR

uurimmat houkuttimet kapea-
S runkokoneiden massiivisiin tila-

uksiin ovat olleet mitéton korko-
taso ja pitkdan korkealla pysynyt polt-
toaineiden hinta, joka tata kirjoittaes-
sa tosin on pudonnut selvasti. Ennen
kaikkea Aasian ja Tyynenmeren alu-
eella 100—160-paikkaisten mallien

odotetaan myyvan voimakkaasti.
Boeing povaa seuraavan 20 vuo-
den markkinaennusteessaan, etta 1a-
hes puolet liikenneilmailun kasvusta
tapahtuu Aasian ja Tyynenmeren alu-
een sisdisessi ja ulkoisessa litkentees-
sd. Yhtion ennusteen mukaan kyseisen
alueen konekanta kolminkertaistuu
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nykyisesta reilusta viidestdtuhannes-
ta liikkennekoneesta ldhes 15000:een
vuoteen 2032 mennessi ja kasvusta
69 prosenttia menee kapearunkoko-
neiden piikkiin.

Bombardier uskoo, ettd
100—-149-paikkaisia koneita tullaan
tarvitsemaan yli 7000 kappaletta, kun
taas Embraer povailee spesifimmin la-
tinalaisen Amerikan markkinoille yli
seitsemédnsadan 70—130-paikkaisen
koneen tarvetta seuraavan kahden-
kymmenen vuoden sisilla.

Kisa on kovaa

Tuoreet tilausmaarat vahvistavat len-
tokonevalmistajien ennusteita, silla
Boeing on kerdnnyt noin 60 asiakkaal-
ta rapiat 2700 tilausta + 1180 optiota
CFM LEAP-1B -moottorilla varustetul-
le 737 MAX -malleilleen. Vastaavasti
Airbus ilmoittaa saaneensa vajaalta
60 asiakkaalta noin 3700 tilausta +

Valokeilassa E2

Embraer oli pari vuotta sitten puun ja kuoren va-
lissa. Sen E-Jet ohjelma oli tulossa kymmenen vuo-
den ikdan ja kilpailijat ilmoittivat kokonaan uusista
(CSeries, MRJ, C919), tai vahintddn monelta osin uu-
situista, taloudellisemmista malleista (A320neo, 737
MAX). Vaikka E-Jet tyyppia pidettiin laajalti menes-
tykseni (yli 1000 konetta kiytossa 65 lentoyhtiolla
45 maassa), oli selvad, ettd muun muassa mootto-
reiden taloudellisuus oli parantunut huomattavas-
ti kymmenen vuoden takaisista ajoista. Lahtedko
siis kilpailuun mukaan kokonaan uuden konetyy-
pin kanssa, vai tyytydko vanhan mallin uudelleen-
moottorointiin? Paatos on jotain siltd valilta — E-Jet
saa taloudelliset moottorit, uuden siiven, paranne-
tun avioniikan seka uudelleen suunnitellun matkus-
tamon.

Nykyiset E-Jetit lentavat GE:n CF34-moottorit siipi-
ensi alla, joten GE:lle olikin aika isku, kun Embraer
ilmoitti valinneensa E2-malliin Pratt & Whitneyn
GTF-moottorit. Sattumoisin E2:n kilpailijat CSeries
ja MRJ ovat valinneet saman moottorimallin. P&W
GTF-moottorin suuremman fanin vuoksi tuli myos
tarpeelliseksi uudistaa siipi, niinpa kehitystyohon
uppoaa 1,7 miljardia USD. E-175-E2 kuljettaa 80—90
matkustajaa 16 prosenttia pienemmilla kuluilla kuin
nykyiset E-175:t. E-190-E2 puolestaan kuskaa 97—

b/gn

Boeing 737 MAX on voittanut lentoyhtididen luottamuksen niin, ettd sitd on tilattu jo Idhes
3000 koneen verran. Kuva: Boeing

114 matkaajaa samaten 16 prosenttia vahemmalla ke-
rosiinilla kuin vanhempi veljensa E-190. Mutta veljest-
rion suurin, 118—144 matkustajaa kuljettava E-195-E2
pihistaakin jo 23 % aiempaan E-195:een verrattuna.
Valmistajan mukaan 175-E2 kilpailee MRJ:n ja jopa
nykyisten potkuriturbiinikoneiden kanssa, kun taas
190/195 kisaa nykyisid A319-, 737NG—-700- ja CS100-
malleja vastaan, joskin Embraer tekee selvaksi, etteivat
he aio lahted taistoon isompia malleja vastaan.

Ensimmainen veljestrion lentoyhtioille valmistuva mal-
li tulee olemaan E-190-E2 vuonna 2018. Seuraavana
estradille astelee isoveli E-195-E2 vuotta myohemmin
javiimeisena pikkuveli E-175-E2 vuosikymmenen vaih-
teessa. Embraer ei aio kuamminkaan lopettaa E1-mallien
valmistusta E2-mallin saapumiseen, vaan jatkaa tuo-
tantolinjaa ainakin vuoteen 2019 asti.

Kauppa on liahtenyt mainiosti kdyntiin, silla 14 kuu-
kautta markkinoille tulon jialkeen E2 on myynyt noin
300 konetta, joka on selva indikaatio siita, etta tuttu ja
turvallinen malli on monelle lentoyhti6lle helpompi rat-
kaisu kuin kilpailijoiden taysin uudet mallit. Embraer
iloitsee my0s tdysin uusista asiakkaista, kuten intia-
laisen Air Costan 50 + 50 tilauksesta, joka oli samalla
ensi tilaus kaupallisesti haastavassa Intiassa. Myos kii-
nalaisen Tianjinin 20 koneen tilaus avasi Embraerille
markkinat Kiinaan.

2/2015
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1600 optiota LEAP-1A- ja PW1100G-
moottoreilla varustetuille A320neo-
malleilleen.

Kaukaa takana kirittavat kilpailijat
CSeries ja E2. Bombardierin mukaan
silla olisi yhteensi 570 tilausta ja op-
tiota CSeries-koneperheestd, kun taas
Embraer nokittaa kilpailijansa 600 ti-
lauksella + optiolla E2-sarjalaisista.
Kenellekédén ei varmaan tule yllatyk-
send, ettd analyytikot eivit usko voi-
masuhteiden muuttuvan kapearun-
kokonemarkkinoilla. Toisaalta alal-
la tunnustetaan yleisesti, ettd ennen
kaikkea CSeries oli konetyyppi, joka
sai sekd Airbusin ettd Boeingin kiyn-
nistdimain neo- ja MAX-varianttien
suunnittelun, silld niin edistykselli-
nen kanadalaishaastaja on (esim. ko-
neen siivet ovat valmistettu taysin hii-
likuidusta)

Analyytikot uskovat, etta CSeries-
koneperheesta tulee vield merkitta-
va peluri kapearunkokisan pienem-
pdin segmenttiin (esim. MAX 737-
7 ja A319neo). Tosin muodostuuko
CSeriesin tédysin uusi konsepti hyo-

dyksi vai haitaksi, jaa nahtaviksi,
silla moni A320- tai 737-kalustolla
operoiva lentoyhtié saattaa vieras-
taa Bombardierin tulokasta mm. uu-
sien koulutus- sekd varaosahankin-
tojen vuoksi. Tdma ei tosin ole valt-
taméattd Bombardierin suurin ongel-
ma, silld vaikuttaisi sille, ettd yhtio on
tehnyt klassisen virheen uskoen pel-
kidn uuden lentokonemallin riittavan
houkuttimeksi. Talld hetkelld kana-
dalaishaastajan on todella vaikea kil-
pailla hinnalla Airbusin ja Boeingin
kanssa, jotka puskevat kumpainen-
kin vuosittain 500 konetta ulos tuo-
tantolinjoiltaan — siis saman ver-
ran kuin koko CSeriesin tilauskan-
ta. Bombardier onkin ilmoittanut ta-
voitteekseen 100—150-paikkaisten ko-
neiden markkinat jattamalla suosiol-
la isomman segmentin kapearunko-
markkinat isoille pojille.
Samanaikaisesti vaikuttaisi siltd,
ettd Embraer on tehnyt taktisesti vii-
saamman valinnan keskittymalld suo-
siolla astetta pienempaidn kapearun-
kokalustoon ja niin ollen valttamalla

suoran kilpailuasetelman Airbusin ja
Boeingin kanssa.

Muut kapearunkosegmentin kilpai-
lijat: kiinalaisten COMAC C919 ja ja-
panilaisten MRJ (Mitsubishi Regional
Jet), eivat todennikoisesti nouse ai-
doiksi haastajiksi nk. kvartetille, jos-
kin kiinalaiset markkinat varmaan ve-
tavit jonkin verran kotiinpdin oman
koneensa suosimiseksi.

Missa mennaan

Airbusin A320neo projekti nousi
konkreettisesti siivilleen viime syys-
kuun lopulla. Siitd kaynnistyi pitka
koelento- ja sertifiointiprosessi. Noin
3000 tuntia kestdviin koelentoihin
osallistuu kahdeksan koneyksiloa ja
kuukausittain koelentotiimaa kertyy
noin 50 tuntia per kone. Nelja koe-
lentokoneista on varustettu PW110G-
JM-moottoreilla ja nelja vastaavasti
LEAP-1A-moottoreilla. Airbusin mu-
kaan neo-perhe kuluttaa 15 prosenttia
vahemman istuinta kohden nykymal-
leihin verrattuna ja sddsto paranee 20

Huom!

Nayttoja logtyuy.

Your personal Real Estate Agent
Please ask your special rate!

Tel. 040 680 7704

Tiina Muyllyniemi, tiina.myllyniemi@huomn.fi

Huom! Suomen Asuntopalvelut Oy, Kasarmikatu 36, 00130 Helsinki www.huom.fi
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CLA Shooting Brake.

Uusi kasitys farmarista.

e
Alkaen 36 345 €.
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-
=

Find us on
Facebook

Mercedes-Benz Suomi

Tervetuloa koeajolle.

ooting Brake, autoveroton hinta alk. 28 450 € + arvioitu autovero 7 294,93 € + toim.kulut 600 € = 36 344,93 €. Vapaa autoetu alk. 735 €/kk,
55 €/kk. CO2-paastot 128 g/km, EU-keskikulutus 5,5 1/100 km. Huolenpitosopimus 3 vuodeksi kiintealld kk-maksulla alk. 29 €/kk.

. _ b . Uusi B Electric Drive
Puhtaammin ja > - TAYSSAHKOAUTO

taloudellisemmin. @5 A =5 . 0 1100k 0 g/km

Mercedes-Benz-mallisto . Toimintasade jopa 230 km.

0-100 km/h 7,9 s.

alkaen O g/km.

B Electric Drive, autoveroton hinta alk. 42 550 € + arvioitu autovero 2 103,10 € + toim.kulut 600 € = 45 253,10 €. Vapaa autoetu
alk. 855 €/kk, kéyttdetu alk. 675 €/kk. COo-padstot 0 g/km, EU-keskikulutus 0'1/100 km. Kuvien autot lisdvarustein.

Suomen liikennelentdjia palvelevat:
Veho Olari Piispankallio 2 puh. 010 569 2555
Veho Koivuhaka Makituvantie 3 puh. 010 569 3300

NAUTI MATKASTA Veho Herttoniemi  Mekaanikonkatu 14~ puh. 010 569 3400



Elettiin 19 20-lukua ja autqon ;ai)\;;ignB¥:ia; ‘
tilaa — tyylikk'ai'zisti. Syntyi Sho
Shooting tarkoitti
ammuntaa ja brake
autoilun aamu-
hamaran
ganastossa
Kkoria.

Lue lisaa ﬁ/shooti ngbrake

www.mercedes-benz.

Mercedes-Benz
""" The best or nothing.

Uusi C 350 e I
e -
PLUG-IN HYBRID - -

-—
1o/ N

2,1 1100km 48 g/xm o — D?ﬂ ,

— —

Bensiini- (211 hv) ja sdhkdmoottorin (82 hv) yhdistelma. — {:._ID
Toimintasédde sahkollda 31 km. 0-100 km/h 5,9 s.

C 350 e A Premium Business Plug-In Hybrid, autoveroton hinta alk. 52 000 € + arvioitu autovero 4 953,61 € + toim.kulut 600 € = 57 553,61 €. Vapaa autoetu alk. 1 025 €/kk, kdyttoetu
alk. 845 €/kk. CO,-pdéstot 48 g/km, EU-keskikulutus 2,1 1/100 km. Huolenpitosopimus 3 vuodeksi kiintealld kk-maksulla alk. 34 €/kk.

Luota aina
merkkihuoltoon.

Varaa aika puh. 010 569 8080 ‘ N DA Ota yhteytts,

, ” www.veho.fi
. : ‘ ! té ; me palvelemme
tai www.veho.fi/varaus :




KAPEARUNKOMARKKINAT

prosenttiiin vuoteen 2020 mennessa.

Boeing on ilmoittanut, ettd MAX-
projekti kulkee aikataulussa - en-
simmaisen koneen kasaus alkoi vii-
me vuoden lokakuussa ja se valmis-
tuu kuluvan vuoden aikana. Koelento-
ohjelma alkaa ensi vuoden puolella ja
ensimmadiset toimitukset ensitilaaja
Southwest Airlinesille odotetaan ta-
pahtuvan vuoden 2017 kolmannella
neljannekselld. CFM:n nimenomaan
737 MAX:iin suunnitteleman LEAP-
1B-mallin maakokeet saatiin valmiik-
si jo lahes vuosi sitten. Boeingin mu-
kaan uuden moottorin myotda MAXin
kulutus tulee olemaan 14 prosent-
tia pienempi kuin nykyisilla 737NG-
malleilla.

Bombardierilla taasen on ollut hie-
man vastatuulta. Ensimmaisen koe-
lentokoneen moottori syttyi tuleen
maakokeilun yhteydessa noin vuosi

sitten ja se pysaytti myos kaiken koe-
lentotoiminnan neljaksi kuukaudeksi.
Niinpa viime syksysta ldhtien viiden
koelentokoneen laivue on pyrkinyt
kirimaan myochastynyttd aikataulua
kiinni. Ensimmaéiinen tuotantokone
lienee jo taman artikkelin ilmestyttya
valmistunut Montrealissa ja toinenkin
on varmaan jo pitkalla. Tuotannon en-
simmadisten vuosien osalta myydain
ei-oota ja varsinkin amerikkalaiset
lentoyhtiot ovat osoittaneet mielen-
kiintoa isompaa CS300-versiota koh-
taan. Konemalli pystyy kuljettamaan
jopa 150 matkustajaa USA:n ranni-
kolta rannikolle markkinoiden kus-
tannustehokkaimmin (konevalmista-
jan mukaan), joten silla voi olla poten-
tiaalia Pohjois-Amerikan kotimarkki-
noilla.

Embraerin E2-ohjelma kulkee
raiteilla — 190 E2-mallin ensilento

on suunniteltu vuoden 2016 toisel-
le puoliskolle ja vastaavasti 170 E2-
sekd 175 E2-mallien johonkin aikaan
vuonna 2017. Valmistaja painottaa, et-
ta E2 tulee olemaan paljon enemmaén
kuin pelkka face-lift. Toisen sukupol-
ven E-jetit tulevat olemaan yhti talou-
dellisia kuin taysin uusi konetyyppi.
Matkustamoa on tuunattu markkinoi-
den ehdoilla muun muassa laajenta-
malla hattuhyllyjen tilavuutta 40 pro-
sentilla seki lisddmalla Wi-Fin ja hen-
kilokohtaiset IFE-ruudut lisdvaruste-
listaan. E2-mallien ohjaamot tulevat
olemaan hyvin samankaltaisia kuin ai-
emmissa E1-malleissa, jotta Airbusilta
tuttu kommonaliteetti mahdollistaisi
sddstot koulutuspuolella ja miehiston-
kaytossa. Embraerin mukaan koulutus
E1 malleista E2:een kestda vain kolme
paivaa eika vaadi koulutusta simulaat-
torissa.

Airbusin A320neo on kahminut todella kovan maaran tilauksia. Airbus lupaa uusilla moottoreilla varustettujen koneiden kuluttavan
polttoainetta 15 prosenttia aiempaa vdhemman. Kuva: Airbus

/g
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180 hv diesel automaatti,
205 hv bensiini manuaali

peugeot.fi

"'--h._hh“‘--
:-"-::‘.

UUSI PEUGEOT 308 SW GT

= PIKKUISEN MUUTAKIN KUIN HUIPPUTILAVA PERHEFARMARI —

,
Driver Sport Pack

Unohda tylsyys. Uusi 308 SW GT ei vain naytad urheilulliselta. Se on. Huippumoderni 180 hv dieselmoottori antaa ajamiseen
potkua, luonnetta ja nautintoa. Ja kokonaisuuden kruunaavat urheilullinen alusta, madallettu jousitus, automaattivaihteisto
seka riemukas Drivers Sport Pack -toiminto.

308 SW GT -mallisto:

GT BlueHDi 180 automaatti: hinta 30.790 €, arv. autovero 6.203,82 €, kokonaishinta 36.993,82 €. Vapaa autoetu 755 €/kk. CO,-pddstot 107 g/km, keskikulutus 4,1 1/100 km.
GT THP 205 bensiini: hinta 27.060 €, arv. autovero 7.435,79 €, kokonaishinta 34.495,79 €. Vapaa autoetu 715 €/kk. CO,-padstot 134 g/km, keskikulutus 5,8 /100 km.

MOTION & EMOTION PEUGEOT

Varaa koeajosi meiltd

J/ Lanxxonen
Laakkonen Herttoniemi,
010 214 8120, Mekaanikonkatu 12, Helsinki

010/020-numeroiden puheluhinnat: 8,35 snt/puh + 6,00 snt/min kiintedn
verkon liittymdsta/+17,17 snt/min matkapuhelimesta (sis. ALV 24 %).

LansiAuto

LansiAuto Espoo,

010 525 2150, Luomankuja 4, Niittykumpu
010/020-numeroiden puheluhinnat: 8,35 snt/puh + 6,00 snt/min kiintedn
verkon liittymésté/+17,17 snt/min matkapuhelimesta (sis. ALV 24 %).

LansiAuto

LansiAuto Vantaa,

010 525 2110, Pakkalantie 15, Vantaa
010/020-numeroiden puheluhinnat: 8,35 snt/puh + 6,00 snt/min kiintedn
verkon liittymdsta/+17,17 snt/min matkapuhelimesta (sis. ALV 24 %).



SLL TURVATOIMIKUNTA

tin tammikuussa vastaan
O SLL:n turvatoimikunnan

(TTK) puheenjohtajan tehta-
vat kapteeni Hannu Korhoselta. Istun
tyytyvdisena toimikunnassa neljit-
ta vuotta. Olen tullut vakuuttuneek-
si turvatoimikunnan tyon laadusta ja
siitd asenteesta, jolla tyota tehdaan.
Vastaan nyt puheenjohtajana rivilen-
tdjistd muodostuvasta ja SLL:n lenta-
jid edustavasta turvatoimikunnasta.
Koen tehtavan mielekkidédna ja haas-
tavana.

Aloitin ~ Finnairissa  marraskuus-
sa 2002 ja toimin talld hetkelld
32/330-peramiehend seki CRM- ja
turvakouluttajana. FPA:n turvatoi-
mikunnassa olen IFALPA:n HuPer
(Human Performance) -komiteassa
CRM-asiantuntijana.

Vaikka TTK on Suomen Liikenne-
lentdjaliitto ry:n hallituksen ja val-
tuuston alaisuudessa toimiva vapaa-
ehtoinen lentoturvallisuuselin, se on
lentoturvallisuusasioissa riippumaton
ja puolueeton, eiki se ota kantaa ilmai-
luteollisuus- ja ammattiyhdistyskysy-
myksiin.

TTK:n tavoitteena on luottamuk-
sellinen yhteistoiminta Finnair Oyj:n
kanssa.

SLL-TTK toimii FPA:n TTK:n kans-
sa tiiviissa yhteistyossi. Edellinen pu-

b/g%

heenjohtaja oli vastuussa molemmis-
ta toimikunnista, mutta olemme nyt
jakaneet toimikuntien puheenjohta-
juudet siten, ettd Petri Pitkédnen toi-
mii FPA-TTK:n puheenjohtajana (ks.
LL 1/2015) ja mind SLL:n.

Turvallisuutta pidetdan meidan alal-
la itsestddnselvyytend ja ldhtokohta-
na monelle asialle. Turvallisuus ja sen
ymparilla tehtdva tyo saavat helposti
nédennaistd hyviaksyntia ja selkdanta-
putuksia. Konkreettinen turvallisuus
ei kuitenkaan ole asia, jonka taso py-
syy korkealla pelkalla arvostuksella ja
hyviksynnalla. Toimikunnalla on ja-
sentensa koulutuksen, kokemuksen ja
kansainvilisen yhteistyon kautta saa-
tavien nakokulmien kautta erittdin hy-
vit evaat tarjota yhtiolle lentoturvalli-
suuden laatuun lisdarvoa ja luottoa pi-
lottien keskuudessa. Valitettavasti tél-
14 hetkella tyon hedelmia jaa puuhun,
koska meilta puuttuvat yhtion kanssa
yhteistyOprosessit, joilla kaikki hedel-
mait saataisiin tarjolle. Ty0 yhteistyon
parantamiseksi on aloitettu ja nyt kar-
toitetaan yhteistyokuvioiden rakenta-
mista. Kyse on kdytdnnossd CRM: sté,
siitd mita resursseja yhtio voi kayttaa
yllapitadkseen ja kehittddkseen len-
toturvallisuutta. Uskon, ettd TTK oli-
si monellakin tavalla edullinen ja hyo-
dyllinen resurssi yhtion lentoturvalli-
suustyossa.

Lauri Soini
puheenjohtaja
SLL turvatoimikunta

email: lauri.soini@sllpilots.fi

Meanwhile, mita
voimme tehda?

Varmistua siiti, ettd astuessamme oh-
jaamoon ymmarramme osamme siini
ketjussa, jolla varmistetaan turvallinen
operaatio ja toimimme ketjua vahvis-
tavana lenkkind. Turvatoimikunnan
yksi paatehtiva on edistda SLL:n len-
tdjien operoimien lentojen korkeinta
mahdollista lentoturvallisuuden tasoa
kaytossa olevin keinoin. Meidan rivi-
lentdjien paras tyokalumme edistda
lentoturvallisuusty6td on raportoida
havaituista poikkeamista, jotka ovat
vaarantaneet tai olisivat voineet vaa-
rantaa lentoturvallisuutta. Kaytetaan
sitd tyokalua, lentoturvallisuutemme
on sen vaivan arvoinen.

Tur\_/atp__imilgL_!nta hakee
uusia jasenia

CRM:sta puheen ollen, tarvitsemme
lisda resursseja. Haemme turvatoi-
mikuntaan uusia jasenid. Jos lento-
turvallisuuden kehittdminen ja turva-
toimikunnan jasenyys kiinnostaa, 1a-
hetd vapaamuotoinen hakemus alla
olevaan puheenjohtajan osoitteeseen.
Kuten Petri Pitkidnen totesi, voit olla
jo asiantuntija jollain alalla, tai sitten
toimikunnan kautta sinusta tulee sel-
lainen.

2/2015



BMW xDRIVE 490 € NAVIGOINTI 0 €
v

LISAA LOISTOA.
BUSINESS EXCLUSIVE 0 €.

BMW 5-SARJAN BUSINESS EXCLUSIVE EDITION SEDAN JA TOURING.

BMW 4-SARJAN GRAN COUPE BUSINESS xNAVI EDITION ALK. 49.651 €.
VAPAA AUTOETU ALK. 915 €/KK.

Vakiona esimerkiksi: » xDrive-neliveto » Navigointijarjestelma Business » Automaattivaihteisto (8-vaihteinen) » Urheiluistuimet edessa
» Peruutustutka (PDC) taakse » Vakionopeussaadin » Kaantyvat takaselkénojat (40:20:40) » Bluetooth handsfree Professional ja USB-liitéanta

BMW 4-sarjan Gran Coupé Business xNavi Edition alk. 49.650,75 €. Autoveroton hinta 37.080,00 €, arvioitu autovero 11.970,75 €, toimituskulut 600 €.
EU-yhd. kulutus 6,41/100 km, CO,-paéastot 149 g/km (BMW 420i A Business xNavi Edition).

BMW 5-SARJAN BUSINESS EXCLUSIVE EDITION ALK. 47.363 €.
VAPAA AUTOETU ALK. 885 €/KK.

Vakiona esimerkiksi: » Automaattivaihteisto (8-vaihteinen) » Nahkaverhoilu Dakota » Urheiluistuimet edessé » Urheiluohjauspydra (nahkapéaallysteinen)
» LED-sumuvalot » Peruutustutka (PDC) eteen ja taakse » Lapilastausmahdollisuus (kdantyvat takaselkanojat) » Bluetooth handsfree Professional ja USB-liitanta
» Automaattinen ilmastointi laajennetuin toiminnoin » Automaattisesti himmentyva taustapeili » Lammitettéva ohjauspyora

SUPPORTS
BMW 5-sarjan Business Exclusive Edition alk. 47.362,78 €. Autoveroton hinta 38.640,00 €, arvioitu autovero 8.122,78 €, toimituskulut 600 €. @ eg)ACTION
EU-yhd. kulutus 4,2 /100 km, CO,-péastét 110 g/km (BMW 518d A Business Exclusive Edition Sedan). ‘b@i’*ﬂ‘f

AIRPORT I Silvastintie 4, Vantaa, p. 020 506 5701
Automyynti ma-pe 10-18, la 10-15. Huolto ma-pe 7-17.
KONALA | BMW Service, Ristipellontie 1C, Helsinki
Huolto ma-pe 7-17.

Huoltovaraukset Airportiin ja Konalaan numerosta 020 506 5070 (ma-pe 7-17). 0205-numeroiden hinnat: 8,35 snt + lankapuh. 8,83 snt min /matkapuh. 22,32 snt min.
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FDUNVALVONTAA JA EDUSTAMISTA
MADRIDISSA

Jokavuotinen IFALPA-konferenssi pidettiin kevdisessd
Madridissa. Jdrjestdjand Espanjan lentdjayhdistys
Sindicato Espariol de Pilotos de Lineas Aéreas-SEPLA.
Tdand vuonna on myos SEPLAn 50s juhlavuosi,
joten konferessin ajankohta oli tietoisesti valittu.

Vuosia lentoturvallisuustyéhon laajasti osal-
listunut Kari Voutilainen palkittiin Madridissa
merkittavalld Scroll of Merit -tunnustuksel-

la. Voutilainen on aiemmin toiminut myds
Liikennelentdja-lehden paatoimittajana.
Kuvat: Sami Simonen

HCE

Kokonaisuudessaan
konferenssi oli tiukkaan
puristettua tietoa tuutin

taydelta hoystettyna tulevai-
suuden nakymilla. Oikea paikl
tutustua ja tehda tuttavuutta
muiden maiden lentdja-
yhteisdjen kanssa.

:Q.zs 2/2015



|FALPA-KONFERENSSI

GLoBAL PiLoT Symposium

IFALPAn konferenssia edelsi perinteinen paivan pituinen Global Pilots Symposium, joka jarjestettiin jo viiden-
nen kerran. Global Pilots Symposium on edennyt vuosi vuodelta maaraitietoisesti eteenpiin. Lentéjaliittojen
edustajille on annettu tietoa ja nikemysta miten parantaa edunvalvontaa ja edustamista niin kansallisessa
kuin kansainvilisessd ymparistossa. Taman vuoden symposium keskittyi antamaan tyokaluja, jolla ediste-
taan ilmailun teemojen saattamista politiikkojen ja viranomaisten tietoisuuteen. Miten voidaan vaikuttaa
asioiden etenemiseen ja millaisia poliittisia sekd lainsdadannollisia haasteita alallamme on. Aihepiiri osui
taysin FPA:n strategian etenemisen kanssa, jossa tavoitteena on luoda hyvii ja pysyvid suhteita suomalai-
seen poliittisiin padttajiin ja saattaa lentdjien haasteita heidan tietoonsa. Paivan aikana koettiin vuorovai-
kutteisia paneeleita seki esityksia asiaan liittyen. Padpuhujana seka yhtend paneelikeskustelijana toimi 13-
hettilds Charlene Barshefsky, entinen Yhdysvaltojen kauppapoliittinen edustaja. Hin antoi mielenkiintoisia
esimerkkejd kauppapoliittisista neuvotteluista ympari maailmaa. Hinen nakemyksensa oli vahvaa ja tyoko-
kemus Yhdysvaltojen presidentin kansliassa antoisaa kuunneltavaa.

Paneelikeskustelijana toimivat myos Andrea Fischer Newman, Delta Air Linesin valtiollisten suhteiden va-
rajohtaja. Lahettilds Duane Woerth, entinen Yhdysvaltojen edustaja ICAO-neuvostossa. Heidén lisdkseen oli
useita puhujia niin yhdistyksist4, yhtioista kuin viranomaisten puolelta. Keskustelu painottui Eurooppaan
ja Yhdysvaltoihin, ja antoi kuvan, miten asioihin voidaan todella vaikuttaa.

Ydinviestina oli yhteistyon kehittdminen ja kumppanien kanssa toimiminen. Yhtiot, toiset ammattikunnat
ja valtion virkamiehet ovat tdrkeitd kumppaneita kun pyritddn saamaan muutosta aikaan. Saimme kuul-
la tapauskohtaisia esimerk-
keja, jossa yhteistyolld on
voitettu lahes mahdotto-
malta vaikuttaneet esteet.
Keskustelu liikkui pal-
jon “open skies”(“vapaan
ilmaliikenteen”, vapaa
suomennus) sopimuk-
sen sekd ”level playing
field”("yhtaldiset kilpailu-
edellytykset”, vapaa suo-
mennus) asioiden ymparil-
14. Kotiin viemisiksi saim-
me strategisen suunnit-
telun sekd vaikuttamisen
ohjeistusta, joita pyrimme
jatkossa myo6s FPA:ssa jal-
kauttamaan yhteistyossa
jasenyhdistysten kanssa.

IFALPA:n 70. juhlakonfegggssi juhlisti samalla my6s Espanjan
lentajayhdistyksen SEPLA:n 50. Juhlavuotta.

Sami Simonen

aikalla oli 58 jasenyhdistys-
Pt'zi edustettuna. Ohjelmassa oli

tiukkaa asiaa neljaksi paiviksi.
Késittelimme toimintakertomuksia
IFALPAn toiminnasta. Naita ovat niin
IFALPAn sisdiset kuin komiteoiden
sekd maanosien vastuuhenkil6iden
kertomukset. Kuulimme Santander-
pankin toimitusjohtajan, Mrs. Ana
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Patricia Botin esittelyn maailman ta-
lousnakymistéd, sekd maailman ilma-
kuljetusliiton IATAn turvallisuusjoh-
tajan, Stefano Prolan esitelmén on-
nettomuustilastoista. Liilkenneméaarat
kasvavat ja turvallisuutta pitad edel-
leen parantaa, oli hanen viestinsa kuu-
lijoille.

Airbus, Boeing ja Embraer kertoi-
vat tulevaisuuden nakymista. Airbus-
tehtaan paakouluttaja Harry Nelson
avasi koulutusta Airbusin nidkokul-
masta. Jatkossa halutaan painottaa

entistd enemmaéan peruslentdmisti
sekd toimimista todellisissa vikatilan-
teissa. Perinteinen moottorihiiriotar-
kastus ei ole tehokasta vaan tilalle ha-
lutaan enemmaén opettavaa ja koulut-
tavaa toimintaa. Lentokoneista hypat-
tiin lennonjohtoon ja Single European
Sky (SESAR) tilanteeseen. SESAR on
padsemassd koekayttovaiheeseen ja
jannitykselld odotamme, mita se tuo
tullessaan.

Turvallisuusseminaari toi rea-
lismin esimerkkejd, miten onnetto-
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|FALPA-KONFERENSSI

muustutkinta toimii. Median paine
ja tietojen vuotaminen ovat vaikeita
hallita ja vuotaneet tiedot aiheuttavat
paljon harmia ja vaivaa. Esityksessd
tuli esiin se fakta, ettd lentdminen on
korkean riskin ty6ta. Lentijan ty6 on
jatkuvaa riskien hallintaa tdima yhta-
16 taytyy hyviksya.
Palkintogaalaillallisella palkittiin
IFALPA Scroll of Merit tunnustuk-

sella lentokapteenit Kari Voutilainen,
Greg Wolfsheimer, Greg Fallow, Terry
Lutz ja Ray Gelinas. Tunnustus anne-
taan pitkallisestd tyostd IFALPAn ja
lentdjayhteison hyviksi.
Kolmantena péivana eri komiteoi-
den vuoden aikana tuottamat esityk-
set ja kannanotot kiytiin 1api omis-
sa ryhmisséén ja valmisteltiin hyvak-
syntaa varten. Vaihtovuorossa olevat

maanosien varapuheenjohtajat valit-
tiin ennen siirtymistd SEPLAn jarjes-
tdmadn yhteiseen iltapaivatilaisuu-
teen. Aiinestykset ja hyviksynnit suo-
ritettiin viimeisena konferenssipaiva-
na. Komiteoiden esitykset hyviksyt-
tiin sellaisenaan ja uudet toimihen-
kilot ddnestettiin tehtaviinsi. Vuoden
2016 konferenssipaikaksi paitettiin
New Orleans, Yhdysvallat.

Elections for the period 2015 to 2017

Election Results

President & Executive Vice President (Executive Committee)

Position Name and Association Nominator | Seconder
President Martin Chalk - UK UK USA
Deputy President Chris Lynch - USA USA Netherlands
(1 year term)
EVP Admin & Finance Rod Lypchuk, Canada Germany Canada
Executive Vice Presidents (Region)
Position Name and Association Nominator Seconder
EVP Asia/Pacific Amornvaj Mansumitchai - Thailand | Bangladesh Singapore
EVP CAR/SAM Osvaldo Lopez Neto - Brazil Peru Uruguay
Uruguay Argentina
EVP NAM (1 year term) Mike Pinho - USA USA Canada
REGIONAL VICE-PRESIDENTS
Position Name and Association Nominator | Seconder
AFI/West Eli Jo Badji - Senegal Senegal Algeria
AFI/South Carl Bollweg - South Africa South Africa | Tunisia
ASIA/East Jaffar Hassan - Singapore Singapore Malaysia
CAR/East Borris Delancy - Bahamas Bahamas Jamaica
MID/East Rola Hoteit - Lebanon Lebanon Algeria
NAT Michael Hynes - USA USA Canada
NOP Brian Legge — Hong Kong Hong Kong Bangladesh
SAM/South Guillermo Masnata - Argentina Uruguay Brazil
COMMITTEE CHAIRMEN
Position Name and Association Nominator | Seconder
Aircraft Design & Operations | Nikolaus Braun - Germany Germany Canada
Aerodrome & Ground Heriberto Salazar - Mexico Germany Spain
Environment
Helicopters Tony Ridley - UK UK IPHPA
Human Performance Tanja Harter - Germany Germany South Africa
Security Agustin Guzman - Spain Spain Mexico

E.?)O
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CO297 g/km?
TERVETULOA

TYYPPIKOULUTUKSEEN.

SOITTAMALLA NUMEROON 010 8518200
SAAT UUDEN LEXUS IS 300h HYBRIDIN KOTIOVELLESI.

Taysin uudistunut urheilullinen Lexus 300h Hybrid on muuttanut autoilun kaikki totutut luvut

Kuvan auto F Sport -varustein.

vaikuttavuudella, joka kilpailee ainoastaan sen tarjoaman ennenkokemattoman ajonautinnon ‘ z ’ Lal_ls

kanssa. Tilaa ainutlaatuinen Lexus Home Delivery -koeajo minne tahansa paakaupunki-
seudulla, niin ymmarrat mista on kyse ja miksi Lexus on voittanut jo kuudesti ylivoimaisin

pistein arvostetun Tuulilasin Merkkien Merkki -asiakastyytyvaisyystutkimuksen. AMAZING IN MOTION

LEXUS IS 300h -mallisto alkaen

CO, Teho EU-yhdistetty Autoveroton Arvioitu Toimitus- Kokonais- Vapaa autoetu Kayttoetu
g/km kW/hv kulutus hinta (alv 24 %) autovero kulut hinta €/kk €/kk
164/223 4,31/100 km 37100 € 6.82855 € 600€ 4452855 € 845 665

TUTUSTU KOKO LEXUS HYBRID -MALLISTOOMME OSOITTEESSA LEXUS.FI TAl TULE KAYMAAN.

Lexus Kaivoksela

Vanha Kaarelantie 31, Vantaa.
Avoinna ark. klo 9-17, la klo 10-14.

www.lexuskaivoksela.fi
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"BENZINO FINITO,
PROPELLO STOPPO!”

ELl GOURMEETA CONVAIRISSA

Rooman yopyvd ja ndlka padalla? Alakerran lditty
tympdisee ja haluaisi jotain fiinimpdad ympdristod gourmeelle?
Tdassd lentdjan vinkki unohtumattomalle aterialle.

Convairin nokka tervehtii ravintolaan saapujia. Kuvat: Antti Hyvarinen
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iesin, ettd 1dheiselta kylalta 16y-

tyy vanhaa kalustoa Hanssin-

Jukkamaisessa uusiokdytOs-
sd. Kippari ja purseri suostuivat 1dh-
tem#ddn mukaan lentokoneillalliselle.
Lentokoneessa syominenhén on kuin
laittaisi rahaa pankkiin. Taksi alle ja
ldheiseen Fiumicinon kyldén. Fiatin
puikkelehtiessa ~ nelipyoraluisussa
pitkin paikallisia katuja alkoi piak-
koin edessd haamottaa lentokoneen
pyrsto. Sieltd talojen keskeltd 16ytyi
ravintola Ristoaereo, joka on raken-
nettu vanhan Convair Metropolitanin
sisille ja ymparille. Talon kyljesta t6-
rottaa nokka ulkona, samoin takarun-
ko seka siivenkérjet. Keskelle on ra-
kennettu talo ympérille ja istuinpaik-
koja on sekid koneen ulko- ettéd sisa-
puolella. Airityylikkiit pitkinokkai-
sen Metropolitanin muodot hivelivat
verkkokalvoja Vélimeren yon syleil-
lessi aisteja.

Ulkoisen kuvaussession jilkeen oli
aika siirtya ovelle ja tuupata rohkein
sisille ensimmaiisena. POytddn oh-
jaus sujui nopeasti ja listaa kéteen.
Tamakaan tarjoilu ei juurikaan eron-
nut normaalista lentokoneruokailus-
ta siind suhteessa, ettd valittavana oli
vain eri asteisia ja laajuisia syoméapa-
ketteja. Itse sisdllostd ei ollut juuri-
kaan tietoa, korkeintaan tyyliin "me-
renelavaa". Eihin sitd koneessakaan
tiedd mité eteen lykdtaan, jos nykyisin
yhtdan mitdan. Ymparoiva atmosfaa-
ri kompensoi kylla. Salaatti, paaruo-
ka ja jalkkari olivat aivan asiallista ja
kohtuuhintaista.

Ohjaamoon oli paistéava. Ja sehdan
kavi hyvinkin helposti kiipeamalla
etuportaista sisddn ja kdymalla pe-
remmalle. Avoimet ovet siis. Melko
taydellinen ohjaamo henki vanhaa
50-luvun tyylia monine kelloineen
seinilla. Ei siis aikaakaan, kun pari-
ni taytti ohjaamon ja oltiin tekemassa
yksimoottori-NDB-ldhestymistd se-
lalldan vaarilla MEHTeilla, jotka oli
kylla briiffattu. Sitd seurasi uudenlai-
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nen SBAS AR PANS OPS -augmen-
toitu ldhestyminen, jossa kiytettiin
LNAV/VNAV-minimid autolandiin
saakka.

Kaikki hauska loppuu kuitenkin ai-
koinaan ja tuli aika siirtyd majoituk-
seen. Henkilokunnalta tiedusteltu
taksin soittaminen poiki itse ravitse-
musliikkeen omistajan antaman hen-
kilokohtaisen kyydin hotellille.

Kyseinen Convair 440
Metropolitan aloitti taipaleensa au-
rinkoisessa (tai onhan sielld voinut
silloin sataakin) Kaliforniassa vuon-
na 1957. Peramiehen takana olevaan
valmistuslaattaan stanssattiin val-
mistusnumero 442. Kaytannossa ko-
ne oli Italian ilmavoimilla koko uran-

sa ajan toimien mm VIP-kuljetuksissa
presidenttien parissa. Paikallinen
Kekkonen halusi jossain vaiheessa
enemman vauhtia kuljetuksiin ja kone
paatyi Fiumicinoon kdytosta poistet-
tuna 1978. Sielld kymmenisen vuotta
varastoiduttuaan se hinattiin kylille ja
otettiin muuhun kaytt6on.
Metropolitan perustui suosittui-
hin Convairin 240- ja 340-malleihin.
Seka 340:sia ettd 440:sid oli kiytos-
sa Finnairilla, tosin kaikki 340:t muu-
tettiin 440-standardiin. Kyytipuolesta
vastasivat ehkd kaikkien aikojen toi-
mintavarmimmat Pratt & Whitney
R-2800 -tahtimoottorit, jotka olivat
kaytossd myos legendaarisessa DC-
6-koneessa seki useissa muissa soti-
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Julia Tolonen
konttoriyrittaja

p. 040 576 9819
julia.tolonen@fennia.fi

Tikkuraitti 17, Vantaa

Parhaan turvan kodillesi antaa Fennian laaja kotivakuutus.

Se voi korvata jopa kuusi vuotta vanhan rikkoutuneen
kodinkoneen uudella vastaavalla. Rahakorvauksen sijaan voit
saada uuden koneen kotiin toimitettuna ja vanha viedaén pois.
Halutessasi kone myds asennetaan paikoilleen.

Suomen Lentajéliitto ry:n jaseneni ja Fenniasopimus-asiakkaana
saat hyvat vakuutusedut, mm. 20 % alennuksen useimmista
vapaaehtoisista kodin ja perheen vakuutuksista lukuun ottamatta
sairauskulu-, henki- ja eldkevakuutuksista.

Hyddynné vakuutusedut, ota yhteytta ja pyyda vakuutusehdotus.
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Keskindinen Vakuutusyhtic Fennia

® Fennia

.E.B?:
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tiominaisuuksia olivat mm paineka-
biini, nokkapyo6ra ja mukana kulkevat
etuportaat. Finnair ei tosin halunnut
koneisiinsa ollenkaan autopilottia...

http://www.ristoaereo.com kertoo
oleellisen italiaksi ja kyseinen bisnes
loytyy osoitteesta: Via Trincea delle
Frasche, 90 - Fiumicino. Sijainti va-
jaa nelja kilometria etelddan linnun-
tietd lentokentaltd. Aukioloajoissa oli
lievad epamaaraisyyttd, hotellin respa
soittaa kyll4 ja kysyy onko auki. Buon
viaggio!

Ohjaamoon on avoimet ovet ja varsin autent-
tisessa kunnossa oleva toimisto henkii vanhaa
50-luvun tyylia.

Ravintolasalissa voi aistia ilmailun nostal-
giaa ja nauttia maukkaan aterian listalta,
jonka sisalto saattaa yllattaa.

Lisda asiakaspaikkoja 16ytyy “platalta”.
Vuosia sitten viimeisen kerran pysdhtynytta
propelliakaan ei tarvitse varoa.
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Tule ja koelenna B757 -simulaattori

lImailumuseo aloittaa elamyslennot Boeing 757 -simulaattorilla

Boeing 757 -simulaattori on aito Boeingin ohjaamo, ja kaikki sen laitteet ovat tarkalleen samat
kuin lentokoneen ohjaamossakin. Tata simulaattoria kéytetaan edelleenkin ammattilentajien
koulutukseen ja tarkastuslentojen lentamiseen.

lImailumuseon elédmyspaketti sisaltéd aina noin 45 minuutin briefauksen. Lento-osuus on tunnin
simulaattorilento kolmen asiakkaan kanssa jolloin jokainen saa 20 minuuttia lentoaikaa. Tassa
ajassa ehditddn lentad normaali lentoonlahts, nousuvaihe, laskukierros, [dhestyminen ja laskeu-
tuminen. Kun yksi asiakas lentad, muut voivat seurata tilannetta ohjaamon takapenkeilta.

Elamyspaketti maksaa 199 euroa hengelta silloin kun lennolla on kolme asiakasta.

=2z ILMAILUMUSEO

U™ FLYGMUSEUM » AVIATION MUSELM

Tietotie 3, 01530 VANTAA
09-8700 870 www.ilmailumuseo fi

Avoinna:
ma-ti ja to-su klo 10-17, ke klo 10-20
Simulaattorivaraukset:
simulaattorit@ilmailumuseo.fi 044 754 2930



LENTAVA
ASIAKASPALVELIJAC

elko usein tuijottaessani si-
nista taivasta ohjaamon ik-
kunasta on mieli ldhtenyt

vaeltamaan ja olen loytdnyt itseni
pohtimasta lentdjain ammatin syvem-
paa merkitystd. Keitd me olemme?
Miksi olemme olemassa? Olemmeko
osa jotain suurempaa kokonaisuutta?
Vaikka olen pyoritellyt niita ajatuk-
sia padssani merimailitolkulla, ei vas-
taus tunnu olevan kovinkaan selkea.

Lentokouluaikoina tuntui, ettd
kaiken A ja O on hallita oikeaoppinen
NDB-ldhestyminen 1900-luvun puo-
livdlin laitteilla. Mita tunnokkaampi
lentokésiala ja mitd tarkemmin vii-
sarit olivat paillekkiin, sen parem-
pi. Opettaja silitti pdatd ja arvosa-
nat nousivat. Sitten koitti tyoeldma

s

ja realiteetit alkoivat isked kasvoille.
Paljastui, ettd vaikka tarkka ja turval-
linen lentdminen onkin se ykkospri-
oriteetti, on se vain jiavuoren pohja.
Matkustajien kuljettaminen on jotain
aivan muuta.

Ensimmadisen ahaa-eldmykseni
koin joitakin vuosia sitten matkus-
taessani saksalaisella lomalentoyh-
tiolla Atlantin yli. Lento oli rutkas-
ti myohissa, eikd syy oikein selvin-
nyt. Odottelua oli jatkunut jo hy-
van tovin, kun portille astui koneen
kapteeni tdydessd sotisovassaan.
Saksalaismies otti ryhdikkdan asen-
non, kaappasi kuulutusluurin kiteen-
sd ja selitti koneen rahtiruuman luu-
kun olleen rikki. Boardaamaan péas-
taisiin kuulemma kymmenen minuu-

tin kuluttua. Vihreana periamiehenia
olin hiikaistynyt kollegan ammatti-
taidosta.

Toinen vastaavanlainen tilanne
tapahtui Yhdysvalloissa viime vuon-
na. Kotimaanlennon miehist6 ja mat-
kustajat odottelivat koneen saapu-
mista edelliselta lennolta ja taas ol-
tiin vahan myohéassa. Vastoin sité,
mihin olen itse tottunut, miehisto ei
lymyillytkdan omissa oloissaan jos-
sain sivummalla, vaan parkkeera-
si itsensa lahtoselvitystiskin taakse.
Kapteeni ja lentoemidntd ryhtyivat
neuvomaan matkustajia ja osallistui-
vat lahtoselvitysvirkailijoiden tehta-
viin. En ollut uskoa silmiéni. Vaikka
osallistuminen olikin luultavasti aika
pintapuolista, naytti se ulkopuolisen
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SATUNNAINEN MATKAILLA

Matkustajat luottavat asiansa osaavaan miehistoon, joten heidan tilannetiedotuksiaan kuunnellaan herkalld korvalla. Kuva: Miikka Hult

silmin silti siltd, ettd miehist6 toimi
osana yhtiota.

Ennen kuin kukaan ehtii tata aa-
neen sanoa, tiedan kylla, ettd tita
tapahtuu myo0s meilla. Etevat yksi-
16t pistavit itsensi likoon. Erés kol-
lega kertoi marssineensa kapteeniu-
ransa alkuaikoina ensimmaista ker-
taa matkustajien eteen vapisevin ka-
sin ja 44ni varisten ja voitteko uskoa:
hén selvisi ja nyt hian esiintyy kuin
Edelmann. Laulupuolesta en tieda.
Vaikka tatd tapahtuukin, koen et-
td kulttuurimme ei juurikaan tdhin
kannusta. Lentokoulussa opetellaan
lentdméadn ja yhtididen lentsjille
tarjoamat “asiakaspalvelukoulutuk-
set” ovat usein pelkka vitsi. Vastuu
jaa jokaiselle itselleen. Nuoremmat
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seuraavat vanhempien esimerkkia.

Olen huomannut, ettid paras tapa
samastua matkustajaan on matkus-
taa itse. Kun on hankkinut itsensai oi-
kein kunnon liriin, aistit kummasti
valpastuvat ja alkaa huomata, mita
tietoa olisi kiva saada missakin vai-
heessa. Miehiston vaikutus korostuu,
kun on heisté riippuvainen. Kylla yh-
tiotkin voisivat oman osuutensa tas-
ta tehda tarjoamalla kdytannon oh-
jeita ja toiveita siitd, mitd miehis-
toiltda odotetaan erilaisissa tilanteis-
sa. Ehka tata voitaisiin hyodyntaa jo-
pa yhtena erottumiskeinona.

Palaan takaisin alkuun: miksi me
olemme olemassa? Vaikka mitd4n
selkedd totuutta ei lienekddn ole-
massa, kulminoituu matkustajalii-

kenteessé kaikki ihmisten kuljettami-
seen. Tehtdvimme on kuljettaa hei-
dat paikasta toiseen, noh luonnolli-
sestikin turvallisesti ja mieluiten ai-
kataulussa, mutta myos mahdolli-
simman stressittomasti. Thminen on
tunteva olento ja kuten kaikki tie-
diamme, jokainen meista kokee stres-
sid eri tavalla. Meille on annettu kaik-
ki kortit kiteen vaikuttaa matkusta-
jien fiilikseen ja ylla kertomani esi-
merkit ovat loistavia osoituksia siita
kuinka se tehdééan taidokkaasti.
Olemmeko siis lentdvia asiakas-
palvelijoita vai asiakaspalvelevia len-
tajia? Ehka olennaisempi kysymys on
kumpaa haluamme itse olla.

.E.?ﬂ



ETALENNONJOHTO

FTATORNI

MULLISTAA LENNON-
JOHTOMAILMAA
PITAEN LAHES KAIKEN
KUITENKIN ENNALLAAN

#y

Maailman ensimmdinen etdtorni-
palvelua tarjoava lennonjohto aloitti
toimintansa Ruotsissa. Lahes kymmenen
vuotta kehitetty Remote Tower -ratkaisu
otettiin kdayttoon yhteistyossd Ruotsin
lennovarmistuspalveluita tarjoavan
LFV:n ja puolustus- sekad turvateollisuus-
valmistaja Saabin kanssa. Suurimmat
ylisanat uudesta ratkaisusta ovat
kustannustehokkuus ja lento-
turvallisuuden parantuminen.
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Miikka Hult

aailman ensimmaéinen eti-
‘ \ / I tornikentti on Pohjanlahden
rannalla noin Vaasan tasal-
la sijaiseva Ornskoldsvikin alueelli-
nen lentokenttd. Sen lennonjohto-
palvelua annetaan nykyisin noin 150
km etelampda Sundsvallin etitorni-
keskuksesta (Remote Tower Center).
Ornskéldsvikin oman lennonjohdon
toiminta siirrettiin etatornipalvelun
(Remote Tower Services) piiriin 21.
huhtikuuta. Vain hetki virallisen teh-
tdvien siirron jilkeen lentokentille
laskeutui Saab-konsernin Saab 2000
-potkuriturbiinikoneella operoitu ti-
lauslento. Lupa toiminnan siirtami-
seksi Ornskoldsvikistd Sundsvalliin
saatiin vain noin viikkoa aiemmin.
Etdtornijarjestelman  kehitystyo
on vasta alkuvaiheessa mutta nyt
Saabilla on mahdollisuus esitella val-
mista, viranomaishyvaksyttya ja kay-
tossa olevaa tuotetta. Se on selva kil-
pailuvaltti. Maailman ensimmaiinen
etdtorni tuo nakyvyytta tietysti myos
Visternorrlandin ldénissa sijaitseval-
le Orskoldsvikille, jonka keskustataa-
jamassa on vain noin 30 000 asukasta.
LFV ja Saab vertasivat etitornipalve-
lua Sundsvallissa jarjestetyssa avajais-
tilaisuudessa yli satapdisen kutsuvie-
rasjoukon edessd oman aikansa mui-
hin mullistaviin ruotsalaiskeksintoi-
hin. Niitd ovat mm. jakoavain, veto-
ketju, tulitikut, kuulalaakeri, kolmipis-
teturvavyo ja Spotify. "Etatornipalvelu
herittaa kiinnostusta ympari maail-
maa. Se on saanut nakyvyytta paikal-
lislehdista aina Wall Street Journaliin.
LFV aikoo jatkaa konseptin kehit-
tdmistd edelleen. Se suunniteltiin
aluksi pienten lentoasemien tarpei-
siin, mutta nyt ratkaisua kehitetaan
yha suurempien kenttien tarpeisiin",
sanoi LFV:n toimitusjohtaja Olle
Sundin etatornikeskuksen avajaisis-
sa Sundsvallissa. "Takana on kymme-
nen vuoden kehitystyo, jota oli helpot-
tamassa Euroopan SESAR JU (Single
European Sky ATM Research Joint
Undertaking) -kehityshanke. Projetilla
on ollut alusta saakka LFV:n hallituk-
sen vankka tuki", jatkoi Sundin. "Saab
on edelldkavija. Ilmailualan tekniik-
ka kehittyy ja kapasiteettia kasvatta-
valle seka turvallisuutta parantavalle
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teknologialle on kysyntda. Meilld on
vankka usko tdhdn mullistavaan tek-
nologiaan, joka sopii entistd suurem-
mille lentokentille. Etidtornin kayt-
toonotto Ornskoldsvikissd on erin-
omainen saavutus, joka saa jatkoa
Sundsvallissa ja Linkopingissa", iloitsi
Saabin toimitusjohtaja Hakan Buskhe.
"Etatornipalvelu vie lennovarmistuk-
sen uuteen aikaan ja mahdollistaa
myos pienten lentoasemien siilymi-
sen", jatkoi Buskhe.

Takana on pitkd hyviaksyntapro-
sessi litkenteen turvallisuusviras-
to Transportstyrelsenin kanssa. Se
myonsi etdtornijarjestelmélle hyvak-
syntdnsa jo lokakuussa 2014, jonka
jalkeen on tehty viimeisia sdato6ja toi-
minnan aloittamiseksi. Kaikkiaan tur-
vallisuuteen liittyvid dokumentteja
kerrottiin olevan noin 1,5 metrin kor-
kuinen pino. Se oli kuitenkin vain vi-
ranomaisen vaatima osuus ja kokonai-
suudessaan pino oli viela tuotakin kor-
keampi. "Oppimista tapahtui myos vi-
ranomaispuolella ja uuden hankkeen
kimppuun kaytiin uusin menetelmin.
Kyseessa on turvallisuusperusteinen
muutos lennovarmistuspalveluihin.
Haasteena oli erityisesti hankkeen
laajuus ja kaikki sitd koskeva saéntely.
Projekti vietiin 14pi LFV:n ja sdanteli-
jéan yhteistyolla. Samalla tuotettiin oh-
jeistusmateriaalia Euroopan lentotur-
vallisuusviraston EASA:n kayttoon",
kuvasi hanketta Ruotsin liikenten tur-
vallisuusvirasto Transportstyrelsenin

siviili-ilmailuosaston johtaja Ingrid
Cherfils. Ylisanoja kuultiin myos
Viasternorlannin maaherra Gunnar
Holmgrenilta sekd Ruotsin infrastruk-
tuurista vastaavalta ministeri Anna
Johanssonilta. Ruotsalaisministeri
kommentoi etidtornipalvelun olevan
vallankumouksellinen tuote, joka
muuttaa ilmailualaa. Tyomatkallaan
Intiassa Johansson kertoi keskustel-
leensa paikallisen ilmailuministerin
kanssa etatorniratkaisusta. Se néh-
tiin tulevaisuuden vaihtoehtona maas-
sa, joka tarvitsee monia uusia lento-
asemia. Intian haasteena on sopivan
tyovoiman loytdminen kaikilta alueil-
ta. Etdatornikeskuksen hyodyntdminen
toisi siis uusia mahdollisuuksia tyGvoi-
man saamiseksi.

Sundsvallin etdtornikeskuksen ty6-
pistettd miehittda kaksi lennonjohta-
jaa, tyopoydalla on tutkanéytto seka
hallintapaneelit tutkaesitysjarjestel-
malle seka etitornille. Nakyma litken-
ne- ja lahialueelle luodaan 14 naytol-
le, jotka ovat noin 180 asteen kaarel-
la lennonjohtopisteen edessa. Kaikkia
nayttoja ohjaa toistaiseksi oma tieto-
koneensa ja varalla on vield 15. nayt-
t6. Kuva lennonjohtopisteelle siir-
retddan lentokentille asennetusta 25
metrin korkuisesta kameramastos-
ta, joka kuvaa filtteréityjen kameroi-
densa avulla 360 astetta ympériinsa.
Niiden lisdksi kamerapakettiin kuuluu
Point-to-Zoom -kamera, mikrofonit
kentidn danimailman tuomiseksi eti-

Et&tornin ensimmaéinen asiakas ldhestyy Ornskéldsvikia. Kaytdssa point-to-zoom -kamera.
Kuvat: Miikka Hult
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lennonjohtokeskukseen seka valomer-
kin antolaite ja meteorologisia senso-
reita. Itse lennonjohtoty6 siilyy kui-
tenkin ennallaan. Kdytossa on samat
viranomaishyvaksytyt menetelmit ja
uutta on vain sovellus, jonka kautta
lennonvarmistuspalvelua annetaan.
Saab 2000 -kone saapuu kiitotien 30
loppuosalle ja lennonjohtaja tarkentaa
sithen uuden point-to-zoom -kameran
avulla. Erikoisradiokutsulla RTS1 ope-
roiva lento saa laskuselvityksen ja uu-
si aika on alkanut. Ensimmaisen pai-
van mittaan etdtornipalvelua sai myo6s
moni muu operaattori.

Kehitysty6 jatkuu edelleen

Etatornin tekniikka mahdollistaa
monenlaisen uuden tilannetietoi-
suutta parantavan ratkaisun tuo-
misen lahilennonjohtajan  kayt-
toon. Tulevaisuudessa lennonjoh-
tajan kayttoon on luvassa mm. IR-
kamera, tutkaseuranta seka liikkeen-
ja maalintunnistus. Edelld maini-
tut toiminnot ovat jo saatavilla, mut-
ta niitd ei ole hyviksytetty kiayttoon
Ruotsin litkenteen turvallisuusviras-
tolla. Lennonjohtotoiminta perustuu
kansainvilisen = siviili-ilmailujarjes-
t0 ICAOn julkaisemaan PANS-ATM
Doc 4444:44n ja se ei toistaiseksi ota
kantaa edellimainittuihin uudenlai-
siin teknisiin apuvilineisiin. Ns. bling-
bling-ratkaisuiden kanssa onkin tar-
keda miettid, mikd ominaisuus olisi

kiva olla olemassa
ja mika on oikeasti
tarpeen. Etdtornin
kamerat tuovat li-
sdd turvallisuutta
my0s vuorokau-
den ympiri olevan
valvonnan avul-
la. Vaikka etdtor-
nipalvelua ei an-
neta, niin kamerat
kuvaavat ymparis-
toa jatkuvasti. Ne
havaitsivat  koe-
kayton aikana mm.
pienen miehitta-
mattoman  ilma-
aluksen liikehdinnén ja laitteisto ky-
keni seuraamaan kohdetta. Nykyinen
uusimman kehitysversion jarjestel-
ma havaitsee liikkeen lentoasemalla ja
tunnistaa lintuparvet seka jopa yksit-
tdiset linnut. Lennonjohtaja voikin tu-
levaisuudessa entistd helpommin va-
roittaa koneen ohjaajia mahdollisesta
lintutormayksen vaarasta. IR-kamera
parantaa nakyvyyden y6lla, mutta toi-
minta nyt kdytossa olevien kameroi-
den avulla on jo sujuvaa ja lahilennon-
johtopalvelua on annettu pimeydessa
vuosikymmenten ajan. Myos tyosken-
tely maatutkan avulla on sumun val-
litessa tuttua lahilennonjohtajille, ei-
ki se suoraan aiheuta tarvetta saada
maalintunnistusta etatornin naytoille.
Seuraavissa kehitysvaiheissa lennon-
johtopisteeseen voidaan tuoda kuvaa

Etatornin sensorijarjestelma havaitsee lahialueella lentavat linnut.

Saabin toimitusjohtaja H3kan Buskhe esitteli yhtion tuotetta ylpedna.

samanaikaisesti my0s useammasta
etdatornimastosta. Hiljaisen liikenteen
vallitessa kuvaa voitaisiin katsoa kah-
delta tai jopa kolmelta lentoasemalta
samanaikaisesti.

Etiatornikonseptin  ensimmaiset
askeleet otettiin vuonna 2008 ja nyt
kayttoon on otettu etidtornipalvelu
RTS1.0. Seuraava suurempi kehitys-
askel tapahtuu valmistajan mukaan
vuonna 2017, kun mahdollistetaan
yhden lennonjohtajan tyoskentely mo-
nella lentoasemalla etdtornien avulla.
Vuonna 2018 harpataan kehitysver-
sioon RTS2.0, jolloin parannetaan
kustannustehokkuutta entistid jous-
tavammalla jarjestelmélld seka tuo-
daan mukaan uusia teknisia ratkaisu-
ja. Nayttokokoja voidaan pienentia ja
joskus on luvassa jopa todellinen ty6-
pOytaversio. Vuonna 2018 etitorni-
keskuksia arvioidaan olevan kaytossa
jo yli viidessa maassa. Vuonna 2020
etdtornipalvelua annetaan ennusteen
mukaan Sundsvallista jo kymmenelle
lentokentille. Etitorni tulee olemaan
padasiallinen vaihtoehto lennonjoh-
totoiminnan yllapitdmiseksi epavar-
muustilanteissa. Tuolloin ratkaisun
odotetaan olevan valmis myos sotilas-
kaytt6on. Vuonna 2025 standardisoi-
dun etitornipalvelun markkinat ovat
maailmanlaajuiset ja rajat poistuvat
mahdollistaen palvelun tarjoamisen
yli valtakunnan rajojen. Uusien ldhi-
lennonjohtotornien rakentaminen on
lopetettu ja etidtorni on lennovarmis-
tupalveluntarjoajien valinta. Ennen si-
t4 on kuitenkin saatava aikaan juuri se
laajempi standardi jossa ovat mukana
SESAR, EASA ja EUROCAE.

2/2015
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Kohti entista suurempia
lentokenttia

Nyt  etdtornipalvelua  annetaan
Orsnkoldsvikissi, jossa LFV:n mukaan
operaatioita on vuosittain 4000-5000.
Seuraavaksi etdtorni on maari ottaa
kayttoon Sunsvallin Timrén lentoken-
talld vield kuluvan vuoden aikana. Itse
etdtornimasto ja kamerapaketti on jo
asennettu paikalleen. Sundsvallissa
liikennettd on vuosittain jo noin 15
000 operaation verran. Vuoden 2017
aikana etatornipalvelun piiriin siirtyy
my6s Saabin kotikenttd Linkoping.
Etitorniratkaisu sopii my0s lennon-
johtopalvelun jatkuvuuden turvaami-
seksi erilaisissa suunnitelluissa pal-
velukatkoksissa tai odottamattomis-
sa tilanteissa. Esimerkkeina voisi olla
ldhilennonjohtotornin huolto- tai uu-
distamistyot sekd mahdolliset kriisiti-
lanteet, joissa toiminta joudutaan kes-
keyttdmaan varsinaisessa lahilennon-
johtotornissa. Téllaista ratkaisua on
koekaytetty Ruotsin toiseksi suurim-

malla lentoken-
talla Goteborgin
Landvetterissa.
Jarjestelmaa
voisi hyodyntaa
tietysti  myo0s
koulutuksessa.
Etatornimalli
olisi toimiva
myOs  sotilas-
kiytossa, jolloin
kamerapaketti
voitaisiin  kiin-
nittdad  liikku-
vaan alustaan.
Lennonjohto-
palvelua  voi-
taisiin antaa maantietukikohdan toi-
minnan yllapitdmiseksi vaikka kallio-
luolasta. Etdtornin sotilassovellukset
ovatkin olleet suuren mielenkiinnon
kohteena.

Saabilla on kiynnissa etdtornipro-
jekteja myOs Ruotsin ulkopuolel-
la. Etdtornilaitteistoja on toimitet-

Sundsvallin etétornikeskus antaa lahilennonjohtopalvelua 150 km p&ahan Ornskéldsvikiin.
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Saabin etatornijarjestelman tyopiste.

tu Norjan lennonvarmistuspalvelu-
ja tarjoavalle Avinorille. Se evalu-
oi niitd Pohjois-Norjan lentokentil-
1a Bodossa ja Rostissd sekd Veargy-
helikopterikentilld.  Kéyttoonottoa
odotellaan lahitulevaisuudessa. Norja
saattaa ottaa jarjestelméan kayttoon ol-
jynporauslautoilla. Avinorilla on ollut

EIM
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kdynnissa hanke usean kymmenen eta-
tornin hankinnasta. Saabin etatorni-
jarjestelmat tunnetaan myGs Pohjolan
ulkopuolella. Vuonna 2010 aloitettiin
projekti Australiassa, joka johti lo-
pulliseen tilaussopimukseen vuonna
2012. Asennukset Alice Springsin len-
tokentilld ovat valmistuneet ja toimin-
ta on ollut jo pidempéédn koekaytos-
sé. Itse RTC sijaitsee 1500 kilometrin
paassi Adelaidessa. Toinen ulkomaan-

projekti sijait-
see Yhdysvaltain
Virginiassa. Siella
Saab, Virginia
SATSLab ja
Leesburgin lento-
kenttd ovat aloitta-
neet yhteistyon eta-
tornin tarjoamis-
ta mahdollisuuk-
sista. Varsinaisia
laitteistoasennuk-
sia sielld ei kuiten-
kaan ole viela teh-
ty. Edellisten li-
siksi Amsterdamin
Schipholin lentokentdn kiitotien
18R/36L:n valvontaan on kaytossi
etatornia kevyempi Remote Runway
System.

Etdtornipalvelun kehitystd seura-
taan mielenkiinnolla my6s Suomessa,
jossa on erittdin laaja lentoasemaver-
kosto. Kun infra alkaa vaistamatta
ikdanty4, niin mahdollisen ldhilennon-
johtotornin uusimisen sijaan etitorni
voisi olla oikea ratkaisu. Finavian len-

Kamera- ja sensorijdrjestelma tuovat parannetun kuvan ja danen lennonjohtaja naytdille.

ELZ

nonvarmistusosasto kartoittaakin eri
tarjoajien vaihtoehtoja, mutta mitdan
virallista hankintaprojektia ei toistai-
seksi ole kdynnissa. Etdtornikonseptia
kehittavat Saabin lisdksi myds itaval-
talainen Frequentis AG ja kanadalai-
nen NAVCANatm. Eri valmistajien
tuotteissa on useita teknisid eroavai-
suuksia. Yhden etdtornin avulla on
tuskin saateissa kustannussiistoja,
silld kokonaisuudessaan ensimmaisen
hankinta ja hyviaksynta on kallis rat-
kaisu. Tilanteen voisi arvioida nollaan-
tuvan kahden etidtornin mallilla, jol-
loin kolmas toisi jo kustannussaasto-
ja. Tulevaisuudessa yksi lennonjohta-
ja voisi siis antaa lahilennonjohtopal-
velua etdtornikeskuksesta késin use-
alla suomalaiskentille. Esimerkiksi
Helsinki-Vantaalta lahes samaan ai-
kaan lahtevit lennot Kruunupyyhyn,
Kajaaniin, Kittildan ja Ivaloon saisi-
vat vuorotellen laskuluvat eri kentil-
le etatornikeskuksesta. Lennonjohtaja
vain valitsisi hallintapaneeliltaan vuo-
rotellen eri kenttien videokuvan ruu-
duilleen.
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Amerikkalainen arvostettu jazzlehti DownBeat Magazine listaa vuosittain 160 parasta
jazzklubia ympari maailman. Tuoreessa DownBeat’s 2015 International Jazz Venue
Guidessa on mukana helsinkilainen pitkan linjan jazzravintola Storyville. DownBeat
suositteli Storyvillea myés vuonna 2014.

Storyville paasi ensimmaisen kerran DownBeatin Jazz Venue Guideen maailman sadan
parhaan jazzklubin listalle jo vuonna 2003. Vanhaan hiilikellariin rakennetussa liveklubissa
on tarjoiltu jazzpainotteista ohjelmaa ja cajun-creole-keittion antimia jo yli kaksi vuosi-
kymmenta, vuodesta 1993 lahtien.

Katutason GT-baarissa ja alakerran jazzklubilla on livemusiikkia viitena paivana viikossa
ja a la carte -keittio palvelee iltakuudesta alkaen. Eduskuntatalon kupeessa sijaitsevalla
upealla puistoterassilla nautitaan kesaisin liveohjelmasta.

Storyvillen ohjelmatarjonta on huikea, elavaa musiikkia on parhaimmillaan kuusi tuntia
illassa. Mieluista musiikkia [©ytyy perinteisen jazzin lisaksi rock’n’ rollin, bluesin,

New Orleans -jazzin, jump’n’ jiven ja swingin ystaville. Erikoistapahtumat tuovat ihmiset
yhteen mm. Bluesfestin, Mardi Gras -karnevaalin, salakapakka-bileiden, Rock’n'Roll
Weekendin, lattari-iltojen ja kesaisin erilaisten teemallisten puistojuhlien merkeissa.

Museokatu 8 STORYVILLE

00100 Helsinki

Family owned since 1993.

Poytavaraukset:
club@storyville.fi
(050) 363 2664

Ohjelma ja ruokalista:
www.storyville.fi

Keittd avoinna:
ke-la klo 18-02

Business Class -kortin
tiedustelut:
tarja.palomaki@hhr.fi

Avoinna: ti-to klo 18-03
pe-la 18-04



BILIAN HUIPPUEDUT
FINNAIRIN HENKILOK

VOLVO XC90
ALK. 81 776 €

CO, 149 G

Tarjoamme mallivuoden 2016 Volvot Finnairin henkilokunnalle erikoiseduin. Huippuluokan varustepaketit ja alhaiset
paastot tekevéat Volvosta erinomaisen tydsuhdeauton, etsitpé sitten kompaktia kaupunkiautoa tai reilumpaa farmaria.

TUTUSTU MALLISTOON JA VARUSTEPAKETTEIHIN AIRBILIA.FI

Volvo XC90 alk. autoveroton hinta 61 300 €, autovero 20 476,47 €, toimituskulut 600 €, kokonaishinta 82 376,47 €. Autoetu
alkaen: vapaa 1 375 €/kk, kayttoetu 1 195 €/kk. EU-yhd. 5,8-7,7 1/100 km, CO2 59-186 g/km. Huoltosopimus alkaen 65 €/kk
(36 kk / 20 000 km/v). Kuvan auto erikoisvarustein.

MARJO KASKINEN KYOSTI LAHDE BILIA KAIVOKSELA AUTOMYYNTIMME
automyyja automyyjs, Automyynti PALVELEE
010 8522 659 tuotepéallikkd Uudet autot p. 010 8522 881 ma-pe klo 8-18
050 3479 639 010 8522 656 Vaihtoautot p. 010 8522 882 ja lauantaisin klo 10-16
marjo.kaskinen@bilia.fi 0400 597 256 Huoltopalvelut, Vientiautopalvelut
kyosti.lahde@bilia.fi Vantaanlaaksontie 6
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