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Sami Simonen
FPA:n
puheenjohtaja,
E70/90-kapteeni

iittorintamalla tyGt alkoivat ko-

I valla vauhdilla heti keskikesan
ljalkeen. Finnair ja lentdjat sai-

vat sdastoneuvottelut paatokseen sa-
malla kun matkustamohenkilokun-
nan t6itd aiotaan ulkoistaa jopa sin-
ne, missa pippuri kasvaa. Norwegian
Air Shuttlen ldhes kaikki lentajat ovat
siirtyneet suomalaisen resurssiyhtion
palvelukseen vakituisilla tyosopimuk-
silla. Hieno saavutus! Samaan aikaan
Norwegian Air International on ko-
vassa vastatuulessa yrittdessaan vieda
aasialaista halpaty6voimaa Amerikan
ilmatilaan. Euroopassa Lufthansan
lentdjat hakevat kymmenen prosen-
tin palkankorotusta ja taistelevat so-
vittujen eldkkeiden sdilyttdmisesta. Air
France-KLM on kohtaamassa kapea-
runkoliikenteen ulkoistuksia. Sota- ja
kriisialueet tuottavat ongelmia lento-
yhtioille. Tiedustelutietoa on, mutta
sen analysointi lienee liian suuri vas-
tuu paallikolle. Turkish Airlinesin kap-
teeni sai melkein potkut ja Martinairin
kapteeni irtisanottiin kieltdydyttyaan
useamman kerran lentdmasta Libyaan.
British Airways aloitti uusien lentaji-
en rekrytoinnin, joka tulee aiheutta-
maan kiertoa syotto- ja halpalentoyh-
tiosta. Islannissa savuaa taas tulivuori
jaitdnaapurissa tilanne kidy kuumana.

Norwegian Air International (NAI)
on irlantilainen lentoyhti6 Euroopan
Unionissa. Sen tavoitteena on hyodyn-
tda maailman halpaty6voiman alueet
ja siirtdd hyvinvointivaltioiden tyon-
antajamaksut tyontekijoiden mak-
settavaksi. Se minimoi kustannuk-
sia kilpaillakseen mannerten vilisil-
14 reiteilld. Valvova viranomainen on
Irlannissa. Sama viranomainen val-
voo my0s Ryanairia ja Air Afriqiuahia,

joista jalkimmainen oli lentokiellossa
Eurooppaan ennen haarakonttorin
avaamista Irlantiin. Viranomaisen mu-
kaan molemmilla lentoyhtiolla menee
hyvin, koska sielta ei tule yhtdan len-
toturvallisuusraporttia!

Suomi ja Eurooppa nyokyttelevit,
mutta mitd tekee kapitalismin kehto
Atlantin toisella puolella? Se kyseen-
alaisti NAIn toiminnan ja esti lennot
toistaiseksi. Miksi? Koska se haluaa
puolustaa kotimaista tyotd ja estda
heikkojen tyGehtojen ja lentoturvalli-
suuden kayton kilpailuvalttina.

NALI ja sen henkilokunnan palkka-
us eivat kallista USA:n taloutta suun-
taan tai toiseen. Kyse on laajemmas-
ta ajattelusta. Tanéaén lentoyhtio, huo-
menna jokin muu teollisuuden ala.
Meriliikenteen mukavuuslippusata-
mat ovat jo murentaneet laivaliiken-
teen turvallisuuden ja tyosuhteet ovat
ilman minkaénlaista suojaa ja var-
muutta. Jos ty0 ilman turvavaljaita ei
kiinnosta, voi seuraavassa satamassa
jaada pois laivasta. Tilanteen kdanta-
minen takaisin sivistyneeseen toimin-
tamalliin on vaikeaa. Ty6ta kuitenkin
tehdaan. Paras oppi tdssa vaiheessa
on: "Alki# antako timéin tapahtua len-
toliikenteelle!”

MyoOs tita viestid myoOs yritdm-
me viedd paattgjille Suomessa ja
Euroopassa. Eurooppa sai uudet eu-
rokansanedustajat ja se tietda uutta
ja tuoretta ndkemyst ja ajattelua jar-
jestelmain. Tiedonvilitys tulee vaati-
maan paljon resursseja ja koordinaa-
tiota Euroopan keskusjarjestomme
ECA:n kanssa. Tavoite ei ole vihem-
paa kuin lentoliikenteen tulevaisuus.

Nauttikaa auringosta, kun sita vield

riittad!
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Liikennelentiiji-lehden aineisto— ja ilmestymiskalenteri 2014

Nro Toimitusaineisto IImoitusaineisto Lehti ilmestyy
1/2014 26.1. 2.2. vko 9
2/2014 16.3. 30.3. vko 18
3/2014 18.5. 25.5. vko 27
4/2014 24.8. 31.8. vko 39
5/2014 26.10. 2.11. vko 48

Lehti pyytdd huomioimaan, ettd toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttyé ilmoitusta
ei tuotannollisista tai muista syisté voida julkaista méaréttyyn ajankohtaan mennessé. Toimitus pyrkii
tiedottamaan etukiteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa
tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.

Julkaisija:

Suomen Lentajaliitto ry. -
Finnish Pilots ~ Association (FPA)
Ayritie 12 C, 01510 Vantaa

Vastaava paatoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja
Sami Simonen

p. 0400-684 818
sami.simonen@fpapilots.fi

Paatoimittaja:

Olli Tisalo

p. 050-322 3035
olli.iisalo@fpapilots.fi

Toimitussihteeri:

Minna Lehtipuu

p. 0400-471 924
minna.lehtipuu@proverbial.fi

Toimittajat:
Miikka Hult, Pekka Lehtinen,
Matias Jaskari ja Heikki Tolvanen

Taitto:
Maija Havola

Toimituksen sahkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Suomen Lentajaliitto ry:n hallitus

Ilmoitustilan markkinointi tapahtuu
FPA ry:n alayhdistysten toimesta.

Ilmoitusmyynti/marketing:
Mikael Wahrn

040-752 9269
mikael.wahrn@sllpilots.fi

Taman lehden painopaikka:
Multiprint Oy

Makituvantie 3

01510 Vantaa

0306 667 100
www.multiprint.fi

Vuonna 2014 ilmestyy viisi numeroa.

Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
ajankohdat I8ytyvat myos

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet

ovat heidan omiaan, eivatka ne
valttamatta edusta Suomen
Lentdjaliitto ry:n virallista kantaa.
Virallisen kannan ilmaisee lehdessa
ainoastaan Suomen Lentajaliitto ry:n
puheenjohtaja.

Kannen kuva: Miikka Hult
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Edition

Autoalan parasta
palvelua 2014.

Audi TDI Edition 25-vuotisjuhlamalleissa vakion:

quattro-neliveto ja S tronic -automaattivaihteist

Audin TDI-moottorit ovat yhdistdaneen urheilullisuuden ja diesel-teknologian jo 25 vuoden ajan.
Juhlavuoden kunniaksi tarjoamme nyt kattavasti varustellut A4, A5 ja Q5 TDI Edition -mallit
erikoishintaan. Tutustu osoitteessa audi.fi/tdi

Vakiona mm:

» Tehdasasenteinen seisontaldammitys ja tuuletus » Monitoimiohjauspyora

» Audi exclusive offroad design -paketti » Vakionopeudensaadin

» Design-paketti Sport, Alcantara/nahka -verhoilulla  » Akustinen pysakéintijarjestelma takana

» Alumiini Dimension -somistelistat » Paikallaanpitoavustin (Audi hold assist)

» 19” alumiinivanteet » Takaluukun sahkdinen avaus- ja sulkutoiminto
» Bluetooth-hands-free -liitanta » Vetokoukku

» Xenon Plus -ajovalot ja LED -huomiovalot

Esim. Audi Q5 2.0 TDI quattro S tronic
Offroad TDI Edition alk. 59.378 €

Audi Q5 2.0 TDI quattro S tronic 140 kW (190 hv) Offroad TDI Edition alkaen:

autoveroton hinta 44.420 €, arvioitu autovero 14.357,33 €*, kokonaishinta 59.377,33 €.

Vapaa autoetu 1.055 €/kk, kdyttoetu 875 €/kk. Keskikulutus 5,7 1/100 km. *CO,-paastoét 149 g/km.

Kokonaishinta sisaltaa toimituskulut 600 €. Kuvan autossa lisavarusteena erikoisvari.

Audi Center Airport Audi Center Espoo Audi Center Helsinki

Veromies, Tikkurilantie 123, Vantaa Suomenoja, Martinkuja 6 Herttoniemi, Mekaanikonkatu 10
automyynti 010 5333 760 automyynti 010 5333 503 automyynti 010 5333 230

huolto 010 5333 700 huolto 010 5333 500 huolto 010 5333 233

Automyynti palvelee: ma-pe 8-18 ja la 10-15. Huolto ja varaosat palvelevat ma-pe 7.30-18. audicenter.fi

Puheluhinta 010-alkuisiin numeroihin lanka- ja matkapuhelimesta 8,35 snt/puh + 12,09 snt/min (sis. alv.) + pvm tai mpm.
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TURVATOIMIKUNTA

Vuosi 2013 oli kaupallisen lentolitkenteen turvallisin vuosi
kautta historian. Kuolonuhreja maailmanlaajuisesti
kirjattiin 265. Vaikka jokainen ndistdkin kuolonuhreista on
litkaa, trendi oli kieltamdittd hyvd. Lentoturvallisuustyossd et
kuitenkaan ole ikind varaa rinnan royhistelyyn. Tuo
lupaavassa laskussa ollut trendikdyrd on nyt saanut ikdvdan
piikin: vuoden 2014 heindkuuhun mennessa kuolonuhreja
761. Mista on kyse? Onko lentdminen endd turvallista?

Hannu Korhonen
A330/340 kapteeni
FPA SSC -puheenjohtaja
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uolestuttavinta tdssd kadn-
H teessd on, ettd suurin osa kuo-

lonuhreista on aikaansaatu
rikollisella toiminnalla: kaappauksel-
la ja ohjusiskulla. Malesian Airlinesin
lennon MH 370 kaappaus, tai ennem-
minkin katoamistapaus, oli ehka mah-
dotonta ennustaa, mutta saman yhti-
on lennon MH 017 alas ampuminen
Ukrainan ylla olisi pitanyt pystya es-
tdmaan. Ilmatilarajoitus oli annet-
tu alle 31000 jalan, vaikka maanpin-
nalla kdydaan taytta sotaa. Edellisen
viikon aikana alueella oli ammut-
tu alas useita sotilaskoneita. Tuskin
mikadn yhtio tieten tahtoen asettaa
miehiston ja matkustajia hengenvaa-
raan sadstidkseen polttoainekuluis-
sa, mutta silti moni yhtio ei katsonut
Ukrainan olevan turvallinen maa ja
naiden lennot kiersivat jo téll6in alu-
een. Riskiarvioissa on siis suuria ero-
ja, johtuen eri valtioiden turvallisuus-
palvelujen tuottaman tiedustelutiedon
laadusta. Aika epareilua.

Ilmatilan sulkeminen

Talla hetkelld ainoa taho joka voi suve-
reenin maan ilmatilan (tai osan siita)
sulkea, on kyseisen maan viranomai-
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nen. Ilmatilan sulkeminen johtaa na-
vigointitulojen tyrehtymiseen. On
houkuttelevaa vahatella vaaraa, kun
ilmatilan sulkeminen eristda maan
vield pahemmin ulkomaailmasta. On
myos kyseenalaista, kykeneeko sodas-
sa tai muussa vakavassa kriisissa oleva
valtio toimimaan riittdvan luotettavas-
ti ja nopeasti vaaran uhatessa. Tasta
syystd IFALPA ja ECA ovat ottaneet
kannan, ettd maailmanlaajuinen ilma-
tilan riskiluokitus ja lentokieltoalueet
tulisi laatia mahdollisimman korke-
alla taholla. Mielelldéan YK:n / ICAOn
toimesta. Niin poistetaan yhtittasol-
ta varsin kylméverinen riski- ja kus-
tannusarvio. Ajatus on hyva, mutta to-
teutuksen edessi on vield monta mut-
kaa matkassa. Ongelman kimpussa on
useita tyoryhmia, joissa lentéjien etu-
jarjestoilla tulee olla sananvaltaa.

Tuhka uhkaa taas

Téta kirjoittaessani Islannissa on jal-
leen uusi tulivuori purkautumassa.
Vield ei osata ennustaa, miten iso ja
kestava purkauksesta tulee, mutta pa-
himpaan on syytd varautua. Maailma
on paljon valmiimpi nyt, kuin vuoden
2010 purkauksessa, mutta jélleen vaa-
kakupeissa killuvat turvallisuus vs.
kustannukset. Talld kertaa tuhka-alu-
eiden luokittelu ja alueella operoin-
ti on paljon selvemmin ohjeistettu.
Vastuuta on siirretty operaattoreille,
eiviatkd maiden ilmailuviranomaiset
enaa sulje ilmatilaansa heti, kun tuh-
kaa ilmaantuu. Kaikista hyvista muu-
toksista huolimatta kokemusta pitkit-
tyneestd operoinnista tuhka-alueilla

on edelleen hyvin vahan. Uusia sdan-
t0j4 ei ole viela tosi-tilanteessa perin-
pohjin testattu. Suuri vastuu operoin-
nista on, kuten aina, lennon paallikol-
1a. Tuhkavaaran edessi tiytyy edelleen
olla tarkkana ja pidettava riittdva maa-
ra varasuunnitelmia voimassa.

Nano Nano

Menneen kesin suru-uutisia oli myos
pidetyn koomikon Robin Williamsin
kuolema. Surullista, ettd niin paljon
iloa ja naurua tuottanut ihminen on
sisaltdpdin niin ahdistunut ja masen-
tunut, ettid paidtyy niin traagiseen ja
epatoivoiseen tekoon. Kuka olisi usko-
nut, ettd timén kuminaaman ja vitsi-
tykin sielu on ndin hauras? Koomikko
peittdd masennuksensa imagonsa
vuoksi, lentdja lupakirjansa menetta-
misen pelosta. Molemmat ovat ihmi-
sid ja voivat sairastua tahan vaaralli-
seen tautiin. Diagnosoitu masennus
on este lentdmiselle ja siksi aikainen
puuttuminen alakuloon on ensiarvoi-
sen tarkeda. Elamaissi tulee ja menee
kriiseja. Joskus ne saavat meista yli-
otteen. T4ll6in avun pyytdminen ei ole
sen suurempi hdped kuin avun hake-
minen korvatulehdukseen. Sairauksia
molemmat ja sairauksista paranee,
kunhan tekee aloitteen. Mitd aiem-
min, sen parempi. Meiddn ammatti-
kunnallamme ja yhtiéidemme tyoGter-
veyspalveluissa on tukiverkostoja, joil-
ta apua ja neuvoa voi pyytda. Soittaa
voi my0s vaikka allekirjoittaneelle.
Omakohtaista kokemusta on ja siksi
tieddn, ettd ongelmat ovat voitettavis-

sa.
/-



g = ., i,
Lennon MH370 kone katosi 8.3.2014. Kuvan kone on Malaysia Airlinesin, mutta ei liity tapaukseen. Kuvat: Miikka Hult

LENTOTIETOJEN
SEURANTA HERATTAA
KYSYMYKSIA

MH370 herdtti keskustelun lennon seurannasta
(Global Tracking), varsinkin kaukolitkennekoneissa.
On mahdollista, ettd lennolla on tarkoituksellisesti
katkaistu yhteydenpitolaitteita joko miehiston tai
jonkun ulkopuolisen toimesta. Tarvittaisiinko
litkennekoneisiin seurantajdrjestelma,
jota et saa pois pddltd?

g 8 4/2014




TURVATOIMIKUNTA

Ay
f / Jussi Ekman
P Airbus-kapteeni

s’

itaisiko laitteesta kuitenkin saa-
P da turvallisuuden nimisséa sahko

jotenkin katkaistua? Mitd mak-
saisi laite ja sen asennus? Olisiko laite
pakollinen ja millaisella aikataululla?
Kaikkea tatd miettii nyt ICAO ja myos
IFALPAn ADO-komitea (Aircraft
Design & Ops).

IFALPA oli mukana ICAOn ensim-
maisessa kokouksessa asiasta touko-
kuussa Montrealissa. Kokoukseen
osallistui ldhes 150 kutsuttua henki-
164, joista noin puolet tuli Montrealiin
syntyneestd ilmailun asiantuntija-
jarjestdjen paamajojen keskittymas-
td (IFALPAn taannoinen muutto
Montrealiin koettiin jalleen hyviksi
ideaksi).

Seurantalaitteet pohdinnassa

Montrealin kokouksessa keskustel-
tiin laitetarpeesta, joka ilmeisesti jol-
lain tasolla jo oli koska kokous jarjes-
tettiin. Tarjolla olevia vaihtoehtoja on
jo paljon. Suurien Inmarsatin ja SITAn
lisdksi monet muutkin yrityksen nike-
vat markkinaraon aukenevan. Lisaksi
mietittiin askelmerkkeja sithen, miten
tdsta jatketaan eteenpiin.
Vastustaviakin argumentteja 16y-
tyy: viimeisten 40 vuoden aikana on
sattunut vain kuusi onnettomuut-
ta, jotka ovat paatyneet valtamereen
ja joiden 16ydéssa on ollut vaikeuk-
sia. Lisiaksi asennukset ovat kalliita,
turvallisuusnakokohdat  (sdhkovi-
at, isokokoinen Li-ioni akku yms.)
ja jopa kyberhyokkaykset on mainit-
tu. "Poliittiset” kysymykset askar-
ruttavat my0s: kuka seuraisi konei-
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ta? Lentoyhtio, ATC, jokin yksittai-
nen laiteyhti6 vai joku muu? ICAO ja
TATA ovat nyt muodostaneet aihees-
ta tyoryhman Aircraft Tracking Task
Force (ATTF), johon myos IFALPA
lahtee mukaan. Siitd kuullaan seu-
raavassa ICAOn kokouksessa helmi-
kuussa.

Air Francen lento AF447 oli mys-
teeri lihes kaksi vuotta. Sitkedn, kym-
menid miljoonia maksaneen, mutta
onnistuneen etsinnin tuloksena tie-
diamme nyt, mita lennolla todella ta-
pahtui. 447:n etsinta vaikeutui, kun
vain kuukauden ajan signaalia la-
hettanyt ULD (Underwater Locating
Device) vaikeni. Euroopan lentotur-
vallisuusvirasto EASA teki viime vuo-
den lopussa ilmailuméaaraysluonnok-
sen, jossa peratdadn 9o pdivin kesta-
vyyttd ULD:n paristoille vuaoden 2020
alusta (koneille, joilla MTOW >27t).
Samassa yhteydessd halutaan mm.
CVR:n tallennusta pidennettiviksi
kahdesta tunnista 15 tuntiin.

Sitten tapahtui Malaysian lennon
MH370 katoaminen. Nyt, puoli vuot-
ta katoamisen jialkeen, on ULD sam-
munut, eiki koneen sijainnista ole 1a-
himainkaan niin tarkkaa tietoa kuin
AF447:sta, josta l0ytyi osia jo vuoro-
kausi katoamisesta.

Missa on MH3707?

Kun tutkakuvista ei ollut kovin pal-
jon hyotya koneen etsinnoéissa visu-
aalisen etsinnan lisaksi, siirtyi "sa-
lapoliisity6" nopeasti Inmarsat 3F1-
satelliitin ja Perthissi (AUS) sijaitse-
van maa-aseman signaalien vaihdon
tulkintaan. TA4t# signaalien vaihtoa ei
ole edes tarkoitettu lentokoneen pai-
kallistamiseen, mutta ne ovat talld het-
kella ainoat olemassa olevat tiedonjy-
vaset lennon viime hetkista.

Kun B777 satcom ottaa yhteyt-
ta satelliittiin, se sadtad kaytettavaa
taajuutta hiukan kompensoidakseen
doppler-siirtymaa, joka johtuu ko-
neen lentoradasta (suunta + nope-

us) satelliittiin ndhden. MH370:n
lentorataa saatiin selviteltya vertaa-
malla onnettomuuskoneen yhdek-
san aikaisemman lennon taajuus-
korjauksia 87 muun lennon taajuus-
dataan, jotka olivat taivaalla samaan
aikaan, joissa on samanlainen sat-
com ja joiden lentorata on tiedossa.
Varmuuden vuoksi sijoitettiin viela
samaan aikaikkunaan vaarintulkin-
nan ehkiisemiseksi erilaisia virtuaa-
lisia lentoratoja Sumatran etelakar-
jestd, jossa MH370:sta on varma ha-
vainto. Taajuussiirtyma tuki ainoas-
taan Etelameren suuntaan lahteneita
lentoratoja.

Laskelmiin tulee kuitenkin hiu-
kan virhettd, koska taajuuskorjauk-
sessa ei pystytd huomioimaan ko-
neen vertikaaliliikettd eika satelliitin
mahdollista siirtym#a omalta nomi-
naaliradaltaan. Aritmetiikka sisdltaa
siis muutamia virhemarginaaleja, jo-
ten lopputulos on epatarkka ja etsin-
tdalue muodostuu niin erittdin laa-
jaksi. Kun viela ei tiedeta lennettiinko
konetta automaatilla vai kisin tulee
lisaa virhettd. Polttoaineen loputtua
kisinohjauksessa kone liitaa viela yli
100NM (joka suuntaan!), mutta jos
autopilotti on ollut pailla, viimeisen
moottorin sammuttua autopilotti ir-
toaa ja kone joutuu nopeasti spiraa-
lisyoksyyn. Tdman hetkinen etsinta-
alue perustuu oletukseen, ettd autopi-
lotti on ollut paalla. Niin saadaan pie-
nempi alue, mutta voi olla, ettd ole-
tusta joudutaan vield muuttamaan.

Viimeisimmat tutkimukset ovat
keskittyneet ensimmaiseen yhteyden-
ottosignaaliin (logon) seitsemasta eri
yhteydenotosta Sumatran eteldkar-
jen jalkeen. Se tapahtui 18:25Z reilu
tunti transponderin ja VHF-yhteyden
menettamisen jalkeen. Miksi silloin?
Lisdksi tdma logon poikkeaa tyypil-
lisestd yhteydenotosta matkalento-
vaiheessa. Yhteydenoton aiheuttaa
"normaalisti" sdhkokatko satcomil-
le, linkin katkeaminen koneen asen-
non takia (ei tarvitse olla epatavalli-
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nen asento) tai jonkin oheislaitteen
vikaantuminen. Sdhkon katkeamisen
arvellaan olevan syy viimeisimpain
yhteydenottoyritykseen klo 00:19Z,
jolloin koneen toiminta-aika oli lo-
puillaan. Oletetaan siis moottorien
sammumisen seurauksena generaat-
torien irronneen satcomia syGttéaneil-
ta kiskolta. Sita edeltavit viisi logonia
olivat maa-aseman aiheuttamia, silla
aika-ajoin maa-asema pyytdaa koneel-
ta uuden logonin. Ensimmaéinen lo-
gon 18:25Z oli kuitenkin samankal-
tainen kuin viimeinen. Jos vain yhden
moottorin generaattori irtoaa kiskol-
ta ja automaattinen sahkon ristisy6tto
toimii normaalisti, ei yhteydenottoa
tapahdu. Satcomin toiminta ei siind
tilanteessa hairiinny.

Sammuivatko molemmat mootto-
rit hetkellisesti tdssd kohden vai kyt-
kiko joku ohjaamossa laitteesta virrat
pois? Toimiko sdhkojarjestelma, ku-
ten on suunniteltu? Lento jatkui kui-
tenkin vield tunteja, koska koneen
viihdejarjestelmén (IFE) toiminnas-

EASA haluaa CVR-tallenteen olevan merkittavasti nykyista 2 tuntia pidempi. FPA:n turvatoimikunta
puoltaa nakemystd, mutta painottaa lentajien yksityisyydensuojan tarkeytta.

ta on jalkid viela noin klo 20:00Z.
Koneen etsintd jatkuu 60 oookm2
(Lapin ldani 99 oookmz2) kokoisella
alueella Perthin kaupungista 2000 ki-
lometria lanteen.

CVR-tallenteet

Suomen lentdjaliiton FPA:n turva-
toimikunta kisitteli my6s EASAn eh-
dotusta. Euroopan Kkattojarjestom-
me ECA oli jo ottanut melko kieltei-
sen kannan CVR-tallenneajan piden-
tamiseen, koska sen koettiin uhkaavan
lentdjien yksilonsuojaa. CVR kun on
suunniteltu vain onnettomuustutkin-
taa varten, eikd esimerkiksi julkiseen
mediaan.

Nettipoliisi voisi poistaa esimer-
kiksi Youtube-videon "Air Florida
Flight 9o Cockpit Voice Recordings”.
Kuka haluaisi omaistensa paés-
td kuuntelemaan jotain tallaista?!
ECA:n kanta on siis ymmarrettava.
FPA:n turvatoimikunta koki kuiten-
kin varsinaisen onnettomuustutkin-

nan mahdollistamisen tarkeimmak-
si ja paatyi puoltamaan ehdotusta 15
tunnin CVR-tallentamisesta, mut-
ta painotti kuitenkin yksilonsuojaa.
Turvatoimikunta luottaa Suomen
onnettomuustutkintaan siini, ettei-
vit nauhoitukset levid julkisuuteen.
Auki kirjoitetut ohjaamokeskustelut
onnettomuustutkintakertomuksissa
sallitaan onnettomuuteen liittyvil-
ta osilta ja muutahan ei tarvitse jul-
kistaa. Painotimme my0s lentdjan oi-
keutta kiyttad ERASE-nappulaa.
Kapteeni Antti Rautiainen sai
ECA:n Flight Data -tyoryhmén kaut-
ta kdadnnettyd myos ECA:n paata.
Mikali MH370 joskus 16ytyy, olisi 15h
CVR-tallenteesta varmasti hyotya.
Turvatoimikunta koki myos ULD:n
toiminta-ajan pidennyksen hyviksi
ehdotukseksi, silli EASAn ehdotuk-
sessa ULD:n on ehdotettu suunni-
teltavaksi toimimaan ELT:n tavoin.
Useissa onnettomuuksissa kun ELT
on tuhoutunut tormaysiskussa tai sen
jilkeisessd tulipalossa. “
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AANNOLLISEN

EPASAANNOLLISTA

Lentoliikenteen hektisessd palapelissd kdy toisinaan
niin, ettd kaikki ei mene suunnitelmien mukaan.

) Pekka Lehtinen Maailmalla seikkailevien koneiden, miehistojen ja
\ ATR-kapteeni matkustajien suunnitelmat saattavat muuttua dakistikin,
kun sada, tekninen vika tai vaikkapa lakko yllattaa.
ﬂyQ!_E'.'_, Yhtion operaatiokeskus on tdlléin avainasemassa

hoitamassa asioita kuntoon ja yhtend sen osasena
toimii epdsddannollisyyksistd vastaava IRRE-tiimi.

Flyben OCC toimii kompakteissa tiloissa, mutta silti sielta |6ytyy kaikki olennainen: Operations Control, Ground Control ja Crew Control.
Flyben IRRE-tiimi sijaitsee puolestaan toimiston ylakerrassa. Kuvat: Pekka Lehtinen.
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okaisen lentoyhtion perustoi-
Jmintoihin kuuluu jonkinlainen
Operations Control —yksikko, jo-
ka pitd4 yhtion lentotoiminnan lanko-
jakisissaan. Sen padasiallisena tehta-
vana on varmistaa, ettd yhtion liiken-
ne sujuu aikataulussa ja maaraysten
mukaisesti, oikeilla lennoilla on oike-
at miehistot, ja matkustajat paasevit
madranpaihinsi. Mitd suurempi yhtio,
mitd enemman koneita ja mitd enem-
man miehisto4, sitd monimutkaisempi
verkko luonnollisesti on. Kukin yhtio
kutsuu omaa Operations Controliaan
haluamallaan nimell4, mutta esimer-
kiksi Finnair ja Flybe Finland kayt-
tdvat omista opseistaan nimitysta
Operations Control Center (OCC).
Kukin yhtié myo6s jaottelee oman
OCC-yksikkonsi tavallaan, mutta esi-
merkiksi Finnairin tapauksessa yksik-
koon kuuluvat varsinaista litkennetta
pyorittavd Ops Control, miehistojen
kulusta vastaava Crew Control, ko-
neiden teknisestd kunnosta vastaava
Maintenance Control, lennonvalmis-
telusta vastaava Flight Planning se-
ki epasaannollisyystilanteita hoitava
Disruption Management, joka hoitaa
poikkeustilanteet matkustajien osalta.
Lisdksi OCC:sta 16ytyy oma IT-tiimi,
joka tarjoaa vilittoman tuen kriitti-
simpien sovellusten ylldpitoon. Kaikki
OCC:n osaset toimivat tiukassa vuoro-
vaikutuksessa toistensa kanssa, eivét-
ki tule toimeen ilman toinen toistaan.

Operations Control valvoo

Finnairilla kesdkuussa uusiin tiloihin
muuttanut OCC toimii yhdessa valta-
vassa avokonttorissa, jonka ytimes-
sd on “hevosenkenkd” — sen muo-
toiseksi aseteltu tyopisteiden rykel-
mai, jonka kehilla tyoskentelevat lii-
kenteen kulun kannalta tirkeimmaét

henkil6t: Operations Controllerit
ja Crew Controller, Maintenance
Troubleshootterit, Short-Term

Maintenance Plannerit sekd AOG Desk
Controller. Kehin keskelld joota pita-
vat OCC:n ja MCC:n Duty Managerit.
24/7-miehitetty hevosenkenka hal-
linnoi Finnairin operaatioita vuoden
jokaisena piivana ja sen ulkopuolel-
ta samasta avokonttorista 10ytyvit li-
séksi Flight Planning seka Disruption
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Management. Kovinkaan pienesta yk-
sikostd ei ole kysymys, silld yhteensa
OCC:n tiloissa tyoskentelee noin 150
henkil64, joista yhti aikaa vuorossa on
virka-aikaan tyypillisesti noin 60-70.
Suuren lasiseinin takaa 16ytyy puoles-
taan miehist6jen briefingtilat ja link-
kini naiden kahden vililla on palve-
luluukku, jota kautta muun muas-
sa kaukolentojen miehistéille toimi-
tetaan briefing-

paketit ja hoi-

detaan muut
akuutit  asiat.
Kulkuoikeutta

miehistoilla el
OCC:n puolelle
ole tilojen rau-
hoittamisek-
si. OCC:n lisik-
si  Helsingissa
liikenteen suju-
vuudesta vastaa myG6s Hub Control
Center (HCC), jonka toimipiste 16y-
tyy terminaalista, ja joka on keskit-
tynyt koneiden kadadnt6on, kuorma-
ukseen ja jatkomatkustuksen hoitoon
pyrkien takaamaan jatkomatkustuk-
sen mahdollisimman kitkaton kulku.
Flybella OCC sijaitsee huomattavasti
pienemmissa tiloissa, mutta periaate
on sama: Operations Control pyorit-
taa liikenteen, Crew Control miehis-
tot ja Ground Control maapalvelun.
Tekniikka ei Flybelld kuulu varsinai-
sesti OCC:hen mutta tekniikan esimie-
hen ty6piste on aivan vieressa ja siten
keskusteluyhteys OCC:n ja tekniikan
valilld on olemassa. Myo6s Flybelld ops
on auki 24 tuntia vuorokaudessa lu-
kuun ottamatta lauantain ja sunnun-
tain vilistd yotd, jolloin se toimii muu-
taman tunnin paivystyksella.
Normaalitilanteessa OCC:n toimin-
ta on lahinna liikenteen seurantaa ja
rutiinitehtdvien hoitamista, mutta
haasteet alkavat silloin, kun asiat alka-
vat menna pieleen. Esimerkkini tasta
voisi olla vaikkapa laajarunkokoneen
tekninen vika Bangkokissa, ATR:n ha-
joaminen Kokkolaan tai vaikkapa len-
nonjohtajien lakko Suomessa. Tall6in
OCC:n henkilokunnan asiantuntemus
astuu esiin. Olennaisin tyokalu ongel-
mien hallinnassa on ennakointi, jon-
ka nimeen vannovat niin Flyben ope-
ratiivisen suunnittelun johtaja Harri

Takala kuin Finnairin OCC:n duty ma-
nager Tarja Parkkonenkin. "Kokenut
Ops Controller osaa nahda tilanteiden
kehittymisen etukateen ja varautua tu-
leviin ongelmiin ennalta. Jos varautuu
mielessddn yhden koneen tekniseen
vikaan ja miettii sille varasuunnitel-
maa jatkuvasti paivittdisessi tyossdin,
ollaan jo melko hyvin ongelman edel-
147, Flyben Takala antaa esimerkin.
“Erityisesti
Flyben hek-
tisessi ATR-
liikenteess3,
jossa lento-
ja kaantoajat
ovat lyhyita,
on jatkuvasti
mietittdva va-
rasuunnitel-
maa valmiik-
si”, Takala
jatkaa. Luonnollisesti mita laajempi
ja ennalta varauduttavissa oleva on-
gelma on kyseessd, sen paremmin sen
vaikutuksia pystytddn minimoimaan
hyvissa ajoin.

Flyben ja Finnairin yhteistyo ai-
heuttaa my0s oman haasteensa lii-
kenteen pyorittamiselle, silld eri pai-
koissa sijaitsevat OCC:t vaativat
sddnnollistd yhteydenpitoa. Téta var-
ten Finnairin OCC:n Duty Manager,
Flyben ops ja Finnairin Hub Control
Center soittavat kolme kertaa péivas-
s status-puhelun, jonka aikana kay-
daan lapi senhetkisen liikennetilan-
teen haasteet ja mahdolliset ongel-
mat. Kolmas paivittdinen tyokalu on
niinkin yksinkertainen ratkaisu kuin
Messenger-chat. Kaikissa avaintyo-
pisteissi on jatkuvasti auki yhteinen
chat-ikkuna, johon kirjoitetut akuu-
tit liikenteeseen liittyvit viestit naky-
vt kaikille keskusteluun osallistuvil-
le reaaliajassa. Mukana chatissa ovat
muun muassa Finnairin ja Flyben op-
sit, Flyben Ground Control, Finnairin
Hub Control, molempien yhtididen
IRRE-tiimit, handling-yhtiét seka
suihkukaluston painolaskelmat laati-
vat yksikot Prahassa ja Bangkokissa.
Chatin kautta voidaan tiedottaa nope-
asti ja tehokkaasti muille tahoille al-
kavasta ongelmasta, myohastymisesti
tai esimerkiksi koneyksilon vaihdosta
Prahan tai Bangkokin yksikoille.
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IRRE-tiimi
ongelmanratkaisijana

Kun asiat alkavat menna pieleen, te-
kee ensimmadisen havainnon ongel-
masta yleensa Operations Controller
tai tekniikka. Télloin kdynnistyy tie-
dottamisen ketju. Ongelman luontees-
taja erityisesti sen vaatimasta aikatau-
lusta riippuen controller ryhtyy johta-
maan tilannetta oikeaan suuntaan ja
vilittdd tiedon ongelmasta tarvittaville
tahoille: tekniikkaan, Crew Controlille,
handling-yhtigille tai IRRE-tiimille —
myos tarpeen mukaan yhtion viestin-
taan. Liikenteen sujuvuuden kannalta
vastuu tilanteen hoitamisesta on opsin
vuoropaillikolld, joka pyrkii minimoi-
maan kokonaishaitan koko yhtion lii-
kenteelle. Eri vaihtoehtojen vertailu ei
kuitenkaan ole kovinkaan yksinkertai-
nen tehtava, minka vuoksi esimerkik-
si Flybella on kaytossa karkeita taulu-
koita erilaisten paatosten kustannus-
vaikutuksista. Parhaimmassa tapauk-
sessa selvitdan myohastymisilla, mut-
ta huonoimmassa tapauksessa lentoja
joudutaan peruuttamaan ja talloin pe-
ruutuspaatoksen tekee Ops Controller
oman kokonaiskuvansa seki pienim-
méan mahdollisen kokonaishaitan pe-
rusteella, kertoo Flyben Harri Takala.
Paatoksentekoon vaikuttavat luonnol-
lisesti lukuisat asiat, kuten esimerkik-

Acars-viesti jatkolennoista on tuttu naky ohjaamoissa. Miehistdjen merkitys tiedon valittajana on suu-
ri ja tarkein asiakkaalle saatava tieto poikkeustilanteessa on, ettd hdnestd on huolehdittu, sanoo Finnairin
Marko Haaksiala.

si lentojen matkustajamaarit, jatko-
matkustajat, korvaavat yhteydet, tek-
niikan saaminen paikalle ja miehiston
lepoajat. Flyben ja Finnairin yhteistyo-
kuvion ansiosta Flyben operoimien
Embraerin korvaaminen Finnairin
Airbusilla  tai

pdinvastoin on

paivittaista tyo-

td ja se hoi-

tuu yksinkertai-

sesti yhtididen

OCC:iden vili-

send kommuni-

kointina.  Niin

ikdan ATR:id ja

Embraereita voi-

daan kayttia ris-

tiin, mutta sopi-

musteknisista

syistd johtuen Embraerit lentavit ai-
noastaan Finnairin liikkennetta.

Siind missa Ops hoitaa litkennepuo-
len siirtyy vastuu matkustajista yhtion
IRRE-tiimille. Finnairilla tiimiin kuu-
luu 12 virkailijaa seka kaksi esimiesta
ja yksikko toimii seitseména pdivana
viikossa kello 06 - 22:30. Yhti aikaa
vuorossa on yleensd 3-4 virkailijaa.
Flyben IRRE-tiimi koostuu puoles-
taan seitsemin henkil6a tyollistavas-
ta tehokkaasta asiakaspalvelutiimis-
td, joka hoitaa IRRE-tilanteet oman

tyonsa ohella kello 8 — 19 senhetkisen
miehityksen mahdollistamien resurs-
sien mukaisesti, kertoo Flyben Contact
Center Manager Eija-Riitta Hyvonen.
Thannetilanteessa IRRE saa tiedon
tulevasta poikkeustilanteesta hyvissa
ajoin, jolloin
valmistelevia
toimenpiteita
ehditdan teh-
da etukateen.
Esimerkki voi-
si olla vaikkapa
reilusti  myo6-
héssa Aasiasta
lahtenyt kau-
kolento, jonka
jatkoyhteydet
Helsingistd on
selvisti mene-
tetty. Talloin IRRE-tiimi pystyy aloit-
tamaan ongelmanratkaisun jo hyvis-
sé ajoin koneen lahtiessa Aasiasta. Sen
sijaan yhtdkkid maakuntaan hajoava
ATR aiheuttaa nopean poikkeustilan-
teen, jonka hoitamisessa vaaditaan pe-
lisilma4 ja nopeita ratkaisuja kaikilta
tahoilta.

Kaytdnnossa tiedon saapuessa
IRRE-tiimille alkaa tilanteen hoita-
minen matkustajien kartoittamisel-
la. Lennon matkustajaluettelo kay-
dain lapi ja matkustajien lopullinen
maadranpaa selvitetdan.
Flyben tapauksessa ky-
seessd on kohtalaisen
yksinkertainen tyo, silla
Flybe hoitaa vain omi-
en lentojensa eli BE-
alkuisten lentojen mat-
kustajat. Finnair hoitaa
puolestaan kaikki Flyben
operoimat  AY-lennot,
joita onkin matkusta-
ja- ja lentomaarallisesti
suurin osa Flyben litken-
teestd. Mielenkiintoisen
tilanteen muodos-
taa esimerkiksi Flyben
Norrkopingin lento, jota
myydaan seka Finnairin
ettd Flyben toimesta mo-
lempien yhtididen len-
nonnumerolla. Talloin
Finnairin = IRRE-tiimi
hoitaa Finnairin kautta
lippunsa ostaneet mat-
kustajat ja Flyben tiimi
puolestaan Flyben mat-
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kustajat. Vaikka kyseessd on sama len-
to ja sama kone, saattaa matkustajien
kasittely myohastymistilanteessa ta-
pahtua hyvinkin eri tavalla riippuen
siitd keneltd matkustaja on lippunsa
hankkinut.

Lahtokohtaisesti jatkoyhteytensa
menettineelle matkustajalle etsitaan
uusi reitti, jonka IRRE-tiimin virkai-
lija muuttaa itseniisesti. Tieto uudes-
ta reitistd toimitetaan matkustajalle
tekstiviestilla ja tarvittavat asiakirjat
ovat noudettavissa transfer-tiskilta.
Kaytannossa siis transfer-tiski on ai-
noa matkustajalle nakyva osa poikke-
ustilannetta, vaikka taustalla on tehty
suuri méara asiakkaalle nakyméaton-
td tyotd hanen matkansa turvaami-
seksi, kertoo Finnairin IRRE-tiimin
Service Manager Satu Savolainen.
Thannetilanteessa kaikki uudelleen-
reititykset on tehty hyvissa ajoin en-
nen myohissi olevan lennon laskeu-
tumista ja matkustaja voi kulkea uu-
delle lahtoportille vain transfer-tiskin
kautta, Savolainen sanoo. Finnairin
Amadeus-jarjestelméssa tehtavat uu-
delleenreititykset hoituvat aarimmai-
sen nappdarasti ja kootusti, ja jirjes-
telma tarjoaa IRRE-tiimin virkailijal-
le luettelon ehdottamistaan uudelleen-
reitityksistd Finnairin reittiverkos-
tossa. Yhdella klikkauksella virkaili-
ja hyviksyy jarjestelméan ehdottamat
muutokset, jolloin jarjestelma muut-
taa kaikki varaukset automaattises-
ti. Tehdystd muutoksesta toimitetaan
asiakkaalle siahkoposti tai tekstivies-
ti, kunhan asiakas on varausta tehdes-
sddn antanut tarvittavat tiedot. Vasta
kun valmiita reittivaihtoehtoja ei 16y-
dy, joutuu virkailija aloittamaan ma-
nuaalisen tyon. Jarjestelmén tekemat
uudelleenreititykset perustuvat yhti-
Oiden vilisiin interline-sopimuksiin,
joita Finnairilla on kdytdnnossa val-
taosan yhtioitd kanssa. Poikkeuksen
muodostavat kuitenkin tyypilliset hal-
palentoyhtiot kuten Norwegian, joiden
lennoille ei matkustajia ole mahdollis-
ta siirtda. Laskutus interline-sopimuk-
sista tapahtuu suurin piirtein kerran
kuussa ja talloin IATA:n prorate-jar-
jestelma tasaa kunkin yhtion vilil-
14 tehdyt reititykset ja laskuttaa jom-
paakumpaa osapuolta. Kyseessd on
siis perinteisten lentoyhtididen her-
rasmieskauppa, Savolainen selittaa.
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ja pyyda vakuutusehdotus
Eija Kaisio

p. 040 847 3538
eija.kaisio@fennia.fi

Tikkuraitti 17, Vantaa

kohtaista palvelua ja
hyvat vakuutusedut

Suomen Lentéjéliitto ry:n jasenena ja Fenniasopimus-
asiakkaana saat hyvét vakuutusedut, mm. 20 %:n alennuksen
useimmista vapaaehtoisista kodin ja perheen vakuutuksista
lukuun ottamatta sairauskulu,- henki- ja eldkevakuutuksista.

Palvelemme sinua hyvin my6s silloin, jos vahinko sattuu.
Esimerkiksi Fennian laaja kotivakuutus korvaa jopa 6 vuotta
vanhan rikkoutuneen kodinkoneen uudella vastaavalla.

Hyoédynna Fennian hyvat vakuutusedut, ota yhteytta

asiakaspadllikko, kotitaloudet, Fennia

Keskindinen Vakuutusyhti

’_’ Fennia

Flybella eletdédn sen sijaan hieman
historiallisempaa aikaa ja kdytGssd on
yha brittien kayttdima 8o-luvulta pe-
raisin oleva Shares-varausjarjestelma.
Kaikki  uudelleenreititykset  teh-
daan kisin, minka vuoksi puuha on
huomattavan tyoOldstd. Siind mis-
sd Finnairin koko kaukolennon mat-
kustajat hoidetaan ideaalitilantees-
sa kymmenessd minuutissa, tuhrau-
tuu Flyben ATR-lennon 10 jatkomat-
kustajan uudelleenreitittdmiseen hel-
posti puoli tuntia. Flybelld saatetaan
myOs etsid matkustajalle uudet liput
suoraan internetisté, josta kasin hin-
ta saattaa monesti olla halvempi kuin
interline-sopimushinta, sanoo Flyben
Eija-Riitta Hyvonen.

Uudelleenreititettyjen matkustaji-
en tiedottamisen osalta sekd Finnairin,
ettd Flyben IRRE-tiimit ovat yhtd

mieltd: matkustajan pitdd saada tie-
toa. Jos suinkin mahdollista, ja tie-
to on kaytettdvissa riittdvan aikaises-
sa vaiheessa, kerrotaan matkustajal-
le jo ldhtoselvityksessd muuttunees-
ta reitistd. My0s ylibuukkaustapauk-
sissa yhtio on jo etukéteen kartoitta-
nut sopivat matkustajat, joille uutta
reittivaihtoehtoa tarjotaan. Myos toi-
sessa asiassa IRRE-tiimit ovat samaa
mieltd: matkustajille pitdisi saada ja-
ettua enemman tietoa jo lennon aika-
na. Usein uudelleenreititys on tehty
hyvissa ajoin ja tieto olisi kaytettavis-
sd kenties jo tunteja ennen myohas-
sd olevan lennon laskeutumista. Jos
matkustajalle saataisiin viesti, etti
hénesta on huolehdittu, pystyisi han
luultavasti nauttimaan lennosta ai-
van eri tavalla tuskailematta mene-
tettyi jatkolentoaan, sanoo Finnairin
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disruption-yksikon paallikko Marko
Haaksiala. Thannetapauksessa mat-
kustajalle saataisiin toimitettua ko-
neeseen koko muuttunut matkasuun-
nitelma, mutta kaytdnnon ratkaisuja
tdhdn ei vield ole olemassa. "Wifin ja
koneen viihdejarjestelman hyodyn-
tdmistd on mietitty”, Haaksiala sa-
noo. Ennen parempien keinojen 16y-
tymistd Haaksiala heittddkin pallon
koneen miehistolle: "Miehiston roo-
li tiedon vilittdmisessd on merkitta-
va. Olennaisinta olisi saada perille tie-
to, ettd kaikki on kunnossa ja matka
jatkuu”. Toki poikkeuksen muodostaa
esimerkiksi Finnairilla murheenkryy-
niksi manattu Tallinna-Helsinki -len-
to, jonka aikana ei matkustajille ehdi-
td normaalisti tiedottamaan mitdén.
Lyhyt lentoaika ja viime tipassa saatu
tieto myohéstymisesti aiheuttaa usein
stressid niin Finnairin IRRE-tiimille
kuin matkustajillekin.

Viime kaden vaihtoehdot:

bussi tai hotelli

Kun jatkoyhteyksii ei ole tarjolla jo-
ko lentojen puuttumisen tai myo-
hidisen ajankohdan vuoksi, turvau-
dutaan mui-

hin  keinoihin.

Ensisijaisesti ko-

timaan maakun-

taliikenteessa

yhti6illd on so-

pimukset tietty-

jen linja-autoyh-

tioiden kanssa,

joiden kuljetuk-

sin matkustajia

ryhdytdan siir-

tdmadn ldhimmalle kentéille. TAlloin
tulee olla tarkkana matkustajaluette-
loiden kanssa, ettd oikeat ihmiset ovat
kyydissa. "Koko lennon matkustajien
varaukset kiaydaan ldpi, ettei paise
syntymaan tilannetta, etti asiakkaan

lippu menee vahingossa "no show”-
tilaan, jolloin myos jatko- tai paluu-
lento peruuntuu”, kertoo Flyben Eija-
Riitta Hyvonen. Jos bussikuljetuskaan
ei ole vaihtoehto, turvaudutaan hotel-
lioihin. My0s
talloin ~ kay-
tossa ovat so-
pimushinnat,
jotka ovat var-
sin kohtuulli-
set, Hyvonen
sanoo.
Kaytannon
jarjestelyt
maakunnis-
sa hoitaa aina
handling-yhtio ja sama patee myos ul-
komaankohteisiin. Paikallisella hand-
ling-agentilla on yleensa paras paikal-
listuntemus ja kontaktit, minka vuok-
si he tietdvit paikkakunta- ja maakoh-
taiset erikoisuudet ja osaavat kiyttaa
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TAPAUS NOU

Finnairin IRRE-tiimilla on pitkéit perin-
teet ja ongelmia on totuttu hoitamaan
vuosikymmenien ajan. Yksikon Service
Manager Satu Savolainen kertoo aina va-
lilla esiin putkahtavan erilaisia matkus-
tustrendeja. Vuosikausia tiettyjen lento-
jen matkustajia uudelleenreitittineena
lennoilta paistaa helposti silméén tutut
jatkoyhteydet, joiden uudelleenreititté-
minen tapahtuu taysin rutiinilla. Sen si-
jaan joskus jollekin tutulle lennolle al-
kaa saannollisesti ilmaantua jatkomat-
kustajia aivan uuteen kohteeseen. Syyta
tahan ei voi kuin arvailla, mutta luulta-
vasti joku paikallinen matkatoimisto tai
hakukone on 16ytanyt hyvan jatkoyhtey-
den Helsingin kautta ja sen myota len-
toa on ryhdytty myymé&én. Viimeisimpien
yhteistyojarjestelyiden myotd vastaan
on tullut aivan uudenlaisia reitityk-
sid, Savolainen sanoo. Kuuluisin tapa-
us Finnairin IRRE:ssi on tapaus NOU,
eli Nouméa — La Tontouta International
Airport, joka sijaitsee Australian ta-

kana Tyynessd valtameressi Uudessa-
Kaledoniassa. Erddna paivana IRRE- tii-
mille tuli vastaan suuri joukko Ranskasta
matkaan ldhteneita jatkomatkustajia, joi-
den jatkolento Osakaan lahti myohassa.
Sen seurauksena ryhman jatkot Osakasta
kohteeseen NOU menivit poikki. Tiimi
ryhtyi selvittimaan kohteen NOU si-
jaintia todeten hammastellen sen olevan
Tyynessdmeressda Ranskalle kuuluva eri-
tyisyhteiso, johon lennetdan Osakasta ker-
ran pari viikossa. Sanomattakin on selvaa,
ettei uudelleenreititysvaihtoehtoja juuri-
kaan ollut. Ainoa vaihtoehto oli soittaa
reittid operoivaan paikalliseen lentoyhti-
00n ja pyytaa heitd odottamaan suurta jat-
komatkustajaryhmai. Koska kyseessi oli
huomattavan kokoinen ryhma3, suostui yh-
ti6 odottamaan ja néin kaikki olivat tyyty-
viisid. Vield nykyaankin ranskalaiset ryh-
mat kdyttavat sdannollisesti Finnairin yh-
teyksia Nouméaan ja nykyisin Finnairilla
on suora kontakti paikalliseen yhtioon, jo-
ka tietda odottaa Finnairin jatkoja.
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www.bmw.fi Ajamisen iloa
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BMW X4 JA BMW 4-SARJAN GRAN COUPE. ENSIESITTELYSSA.

Taysin uudenlainen BMW X4 ja uusi BMW 4-sarjan Gran Coupé ovat valmiita viikonlopun ensiesittelyyn.
Tervetuloa meille tutustumaan uutuuksiin ja kokemaan uusin ajamisen ilo. Lisatiedot www.bmw.fi

BMW X4 xDrive20d TwinPower Turbo alk. 63.824,55 €. Autoveroton hinta 48.510,00 €, arvioitu autovero 14.714,55 €, toimituskulut
600 €. EU-yhdistetty kulutus 5,4 1/100 km. CO,-péastét 143 glkm.

BMW 418d TwinPower Turbo alk. 47.118,54 €. Autoveroton hinta 38.210,00 €, arvioitu autovero 8.908,54 €, toimituskulut 600 €.
EU-yhdistetty kulutus 4,5 /100 km. CO,-paéstét 119 g/lkm. Kuvan autot erikoisvarustein.

BMW 3-SARJAN SEDAN BMW 5-SARJAN SEDAN
BMW 3-SARJAN TOURING BMW 5-SARJAN TOURING
BMW 3-SARJAN GRAN TURISMO BMW X3

ALYKAS BMW xDRIVE-
NELIVETO NYT 490 €.

Tarjous on voimassa 31.10.2014 asti ja koskee uusia asiakastilauksia.

AIRPORT | Silvastintie 4, Vantaa, p. 020 506 5701

AU I o KES KU S Automyynti ma-pe 10-18, la 10-15. Huolto ma-pe 7-17.
KONALA | BMW Service, Ristipellontie 1C, Helsinki
Huolto ma-pe 7-17.

Huoltovaraukset Airportiin ja Konalaan numerosta 020 506 5070 (ma-pe 7-17) 0205-numeroiden hinnat: 8,35 snt + lankapuh. 5,57 snt min /matkapuh. 22,32 snt min.
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palveluita tehokkaasti. Muun muas-
sa Lontoossa kaytetdan hotellivalitta-
jaa, jonka avulla 16ytyy helposti suuri-
kin méaara hotellihuoneita, Finnairin
Haaksiala sanoo. Finnairilla on lisak-
si kiytossddan handling-agentille koh-
dekohtainen
ohjeistus, jos-
sa mairitellaan
raamit tilantei-
den hoitami-
seen sekd muun
muassa  mat-
kustajille tarjot-
tavat hyvityk-
set eri tilanteis-
sa. Esimerkiksi
matkustajat ja miehisto pyritdén lah-
tokohtaisesti majoittamaan eri hotel-
leihin, mikd on varmasti melko jar-
kevaa poikkeustilanteessa. Oman li-
sdnsa reitityksiin tuovat myos raja-
muodollisuusasiat. Monien kansa-
laisuuksien kohdalla ylim#ardinen
Schengen-maahantulo ei ole mahdol-
linen ja tdimé joudutaan huomioimaan
uudelleenreitityksissi. Onpa Helsinki-
Vantaalla hankittu peittoja ja tyynyja-
kin matkustajille, jotka ovat joutuneet
viettimadn yonsid terminaalin non-
Schengen -puolella, Haaksiala kertoo.
Lennon peruuntuessa matkustajal-
la on aina oikeus jattda hyviaksymat-
ta korvaava kuljetus ja saada rahat ta-
kaisin. Lisdksi EU:n maaraysten myo-
td matkustajalla on tilanteesta riippu-
en oikeus saada erilaisia korvauksia,
joiden korvauskasittely saattaa yhden
peruuntuneen lennon osalta kestida
huonoimmillaan jopa vuoden, Flyben
Eija-Riitta Hyvonen sanoo. Sindnsi
Suomessa ei kuitenkaan puhuta ko-
vinkaan suuresta peruutusvolyymis-
ta, jos verrataan vaikkapa Americanin
heindkuussa peruutettuun 2400 len-
toon. Samassa ajassa Finnairilla pe-
ruttiin kymmenen lentoa, joten pu-
hutaan hieman eri suuruusluokasta,
Finnairin Marko Haaksiala nauraa.
Toisaalta Americanin verkosto on niin
laaja, ettd uudelleenreititys on erittdin
helppoa. Mita suurempi verkosto, si-
td helpompaa uudelleenreititys omil-
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la lennoilla on. "Meidéan tyo6 olisi huo-
mattavasti helpompaa jos omia lento-
ja olisi enemman”, Haaksiala sanoo.
Suuremmissa poikkeustilanteis-
sa, kuten lakkotapauksissa, mukaan
uudelleenreititykseen ja lippujen kir-
joittamiseen
otetaan kaik-
ki kynnelle ky-
kenevit lippu-
pisteet, joita
I6ytyy muun
muassa ulko-
mailta  sekd
lentoasemilta.
Tallin  tyotd
tehddan mas-
satyOna miltei tauotta. Samoin IRRE-
tiimien toiminta-aikojen ulkopuolella
tapahtuvat tilanteet vaativat turvautu-
mista muihin lippupisteisiin. Flybella
IRRE-tiimi on paikalla kello 8-19, jon-
ka ulkopuolella joudutaan turvautu-
maan ulkopuoliseen apuun niin mat-
kustajien kuin miehist6jenkin akuu-
teissa lippuasioissa. Finnairilla klo
22:30 paittyva tyoaika riittdd suu-
rimman osan lennoista hoitamiseen,
mutta useat Aasian sekd Toronton
1ahdot takaisin Helsinkiin tapahtuvat
silloin kun tiimi on y6unilla, Marko
Haaksiala sanoo.

Tavoitteena
maailmanluokan yhtio

Finnairin IRRE-tiimin kunnianhimoi-
sena tavoitteena on olla maailmanluo-
kan yhti6 epasaannollisyyksien hoita-
misessa. Sen tarkemmin asiaa ei ole
mairitelty, mutta on selvia, etti hy-
vin hoidetut poikkeustilanteet jaavit
asiakkaan mieleen ja kasvattavat ha-
nen luottamustaan yhtiota kohtaan.
Finnairin Disruption-yksikon paal-
likko Marko Haaksiala toteaakin, etta
hyvin hoidettu poikkeustilanne on yk-
si parhaita keinoja sitouttaa matkusta-
ja lentoyhtion asiakkaaksi. Haaksiala
nikee, ettd jatkossa tiedottamisen pi-
tdisi olla aiempaa kattavampaa ja len-
tokoneen miehisto tulisi saada entista
paremmin mukaan ketjuun. Kun ko-
ko yhtio puhaltaa yhteen hiileen, jaa
poikkeustilanteesta asiakkaalle ai-
heutuva mielipaha mahdollisimman
pieneksi ja kaantyy ehkéa jopa voitok-
si. Lentoyhtion sadoista pikku osista
koostuva liikennepalapeli pitda huo-
len siitd, ettd epasddannollisyystilan-
teita syntyy jatkossakin, joten kysy-
mys on ainoastaan siitd miten hyvin
ne kyetaan hoitamaan. Taitava lento-
yhti6 hoitaa tilanteet paremmin kuin
muut, Haaksiala summaa.

Marko Haaksialan luotsaaman Finnairin Disruption-yksikon ty6t alkavat silloin kun hommat
menevat pieleen. Taustalla OCC:n hermokeskus “hevosenkenka” ja oikealla lasiseinan takana
miehistokeskus.

4/2014



| ENTOLIKENTEEN HAIRIOT

KORVAUKSIA MATKUSTAJILLE

Olli Iisalo

entolitkenteen  epasaannolli-
I syystilanteissa aiheutuu yli-
madrdista vaivaa ja harmaita
hiuksia lentoyhtioiden lisdksi tieten-
kin my6s matkustajille. Vaikka len-
toyhtiot pyrkivat hoitamaan tilanteet
sujuvasti ja turvaamaan matkustajan
paasyn kohteeseensa ripeisti, matka-
aika voi vililla vendhtdaa moninkertai-
seksi suunnitellusta. Yleensa matkus-
tajille syntyy myos ylimaariisia kulu-
ja.

Matkustajaa kohtaavan hairi6ti-
lanteen aikana lentoyhti6illa on huo-
lenpitovelvoite asiakkaistaan, jonka
lisdksi myohdstymisen tai peruuntu-
misen aiheuttaman haitan suuruudes-
ta riippuen kyseeseen voi tulla mat-
kustajalle maksettava rahallinen, jopa
600 euron suuruinen korvaus.

Lentomatkustaja kuuluu erinomai-
sen matkustajansuojan piiriin etenkin
EU-alueella. Vuodesta 2005 saakka
voimassa ollut EU-sdados 261/2004
linjaa selvat saannot matkustajan oi-
keuksille tilanteissa, joissa matkus-
tajaa ei paastetd lennolle, lento pe-
ruuntuu tai myohastyy. Saadoksessa
madritelladn aikarajat ja niihin sido-
tut korvaussummat, joihin matkustaja
saattaa tulla oikeutetuksi. Siddokseen
vedoten on jo kéyty oikeusprosesse-
ja, joiden tuottamat ennakkotapauk-
set ovat saaneet lentoyhtiot noudatta-
maan korvausmenettelyd matkustajan
kannalta aiempaa sujuvammin.

Saadoksen selkeydesti ja sen vah-
vasta asemasta huolimatta matkusta-
jakorvauksia jaa hakematta vuosittain
huomattava maara. Lentoyhtiot luon-
nollisesti eivdt mainosta nditd mat-
kustajan perusoikeuksia ja usein mat-
kustajat yritetdan pitda tyytyvaisend
pelkdan huolenpitovelvoitteen puit-
teissa. Asian ongelmallisuus on kui-
tenkin huomattu toisaalla ja matkus-
tajien avuksi on perustettu useita yh-
tioitd, jotka hakevat myohastymis- tai
peruuntumiskorvaukset asiakkaansa
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EU Komission
julkaisema mobiili-
sovellus valistaa
kayttdjaansa
matkustajan
oikeuksista jos ja
kun matkanteko
takkuaa. Kuva:

puolesta ja kuittaavat palkkionsa ko-
missiona, "no win no fee” -perustei-
sesti. Uskottavuutensa vahvistami-
seksi ndma yhtiot menevét vaikka oi-
keuteen saakka asiakkaansa puolesta.
Lentoyhtiot ovat arvostelleet korvauk-
senhakua hoitavia yrityksia voimak-
kaasti siitd, ettd niiden toiminta lisda
jo vaikeuksissa olevien lentoyhticiden
kustannuksia entisestaan.
EU-komissio pitda matkustajaoi-
keuksia, ja toisaalta liikenneyhtioi-
den yrityksia olla piittaamatta niista,

Ruutukaappaus.

niin tirkedna asiana, ettd se on tar-
jonnut asiaan modernin auttavan ka-
tensa. Eri mobiilialustoille on ladat-
tavissa komission tuottama ilmainen
sovellus, josta voi tarkistaa omat oi-
keutensa silloin, kun poikkeustilanne
osuu kohdalle. Samoin edelld maini-
tut korvauksenhakuyhtiot ovat teh-
neet asioinnin matkustajille hyvin hel-
poksi. Molempien tahojen palveluihin
voi tutustua tarkemmin internetissa
googlaamalla "EU Passenger Rights”
”Airhelp” tai "refund.me”.
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Biman DC-10

BANGLADESHIN
KOLMIREIKA

Ty
£ A

-
4

( Antti Hyvidrinen
A32S-peramies

anhoilla koneilla lentdminen

s ; on kuin laittaisi rahaa pank-
kiin. Hieman kylla jannitti ly-
katessani luottokortin numeroita koh-
ti Bangladeshia, mutta mitdpa siti ar-
kailemaan, jos on mahdollista paas-
ta viela kympin kyytiin. Kyseessa oli
kumminkin maailman viimeinen DC-
10-matkustajaoperaattori. Bimanilla
oli tarkoitus lentdd kone Dhakasta

Kuwaitin kautta Birminghamiin ja ajel-
la sielld kolmena pdivana lenkkia lau-
antaista maanantaihin. Kolme tunnin
saitsaria paivassa.

Jannitys kohoaa

Melko nopealla aikataululla alkoivat
lennot tdyttyd, itse valitsimme sun-
nuntain lennon 23.2. klo 12. Edellisena
paivana raahauduimme omalla lennol-
la Manchesteriin, jossa pdivan hilluttu-
amme otimme junan Birminghamiin ja
lentokenttdhotelliin. Aamusella tarkoi-
tus oli napata hotellihuoneen sopivasti
kohti baanaa olevasta ikkunasta muu-
tama kuva paivan ensimmaisesti len-
nosta. Kolmisen varttia myohassi van-
ha rouva vihdoin ampui taivaan sineen

CF6 hyrisee tyytyvdisend. Kuvat: Antti Hyvarinen
-

Viime talvena internetin syovereis-

ta alkoi kuulua huhuja, ettd Biman
Bangladesh Airlines laittaisi DC-10:n
eldkkeelle matkustajaliikenteestd ja len-
taisi yleisolenndtystd Birminghamissa.
Villit visiot osoittautuivat todeksi.

ja kuvat napattuamme suunnistimme
kohti check-inia. Uskomattoman, ldhes
oulumaisen, turvatarkastuksen jilkeen
kohti l1ahtoporttia ja ulkorivissa olevaa
kolmireikaista kaunotarta.

Valtavan intoilijajoukon seassa pla-
talle astuessani olikin sitten hyvin aikaa
tarkkailla paivan tahted. Kyseessi oli
DC-10-30 , yksi viimeisid valmistettu-
jakoneita vuodelta 1988. Rekisteriltaan
S2-ACR, sarjanumero 48317. Samaa
alatyyppid Finnairin laitteiden kanssa.
Yllattavan hyvissa ulkoisessa kuosis-
sa oleva kone loisti kameroiden edes-
s tuulen puhaltaessa niin kovaa, etti
housut lepattivat. Virallista metaria ei
tullut ikina katsottua, mutta arviolta yli
20 solmua puhalsi ja vililla joutui ot-
tamaan pienti etunojaa, etta pysyi pys-




Biman DC-10

Tyytyvaisena laskun jalkeen. Viimeistd lentoa oli taltioimassa muutama kamera

myds ohjaamon puolella.

tyssa. Tasta tulisi vield hauskaa.

Etuportailta sisddn ja omalle pai-
kalle 32J. Tkkunapaikka luonnollises-
ti. Koneesta oli myyty vain reunapaik-
koja keskirivien ollessa tyhjana. Tunnin
lennolle ikkunapaikka maksoi 150 pun-
taa ja kiytava satasen.

Lentoon!

Ei aikaakaan kun ulkoinen paineilma
(APU U/S) puhalsi CF6:n matalaan
vinkunaan. Hehkedt bangladeshilai-
set emannit esittelivit koneen turva-
jarjestelmid, kameran kayttod kukaan
ei onneksi kieltanyt. Ei sen puoleen, et-
ta kukaan sit olisi tuollaisella lennolla
edes noudattanut. Rullaus kiitotien 15
padhin ja urku auki. Varsin napparan
oloisen kiihdytyksen jalkeen Englannin
maapera erkani pyorien alta ja tunnin
mittainen eldméani viimeinen DC-10-
lento oli alkanut.

Saa oli varsin tuulinen ja moykkyi-
nen, mutta pilven paalla helpotti. Kilvet
otettiin pois péaltd ja padsimme va-
paasti kiertiméaan matkustamossa, oh-
jaamon oven toki pysyessa kiinni kuten
Englannissa on tapana. Kameroiden
salamat valkkyivat ihmisten kuvatessa
jokaista yksityiskohtaa darimmaisen
tyylikkaasta 70-lukua edustavasta si-
sustasta. Mehu- ja vesitarjoilua seurasi
todistusten jako. Kaikki saivat kahden
kapteenin allekirjoittaman diplomin,
jossa todettiin osallistuminen viimei-
sille DC-10-matkustajalennoille. Heti
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kehyksiin seinille!

Vaan eipd aikaakaan, kun kilvet syt-
tyivat taas paalle ja lahestyminen al-
koi. Tuuli ja roykytti, saatiin vastinet-
ta koko rahalle. Kiitotien 15 pinta koh-
dattiin melko kovalla pystynopeudella
osan hattuhyllyista auetessa majaytyk-
sestd. Than kuin olisi itse ollut puikois-
sa. Rullaus takaisin ulkoriviin ja pihalle
heilumaan kameran kanssa. Ulos men-
tdessd oli mahdollisuus kurkistaa oh-
jaamoon ja napata pari kuvaa.

Lisaa fiilistelya

Ulkona ei ollut mitaén kiiretta ja oli jal-
leen mahdollista harrastaa valokuvaa-
mista. Bussikuljetuksen jilkeen ter-
minaalissa hakeuduimme sopivaan
katselupisteeseen saadaksemme vie-

13 kuvat paivin viimeisestd rundista.
Terminaalissa oli my6s Bimanin myyn-
tipiste, jossa oli tarjolla kaikkea mah-
dollista aiheeseen liittyvaa. Esimerkiksi
koneen tyhjéit load sheetit kavivit hyvin
kaupaksi.. Pakollinen ostos oli luonnol-
lisesti Bimanin T-paita "I flew on last
flights of the DC-10". Ei ole monta sa-
manlaista viela tullut vastaan.

Kaiken kaikkiaan Biman oli hoi-
tanut asian varsin mallikkaasti.
Kuvausmahdollisuuksia oli runsaas-
ti ja kaikki oli varsin sujuvaa. Kone oli
tarkoitus lentda Yhdysvaltoihin mu-
seoon yleisolennatysten jalkeen, mut-
ta epadmaaraisten syiden jalkeen kone
lennettiin takaisin Dhakaan ja laitettiin
varaosiksi muille maailman lentaville
kympeille. Uusi ja uljas 777 otti pes-
tin hoitaakseen, ohi ovat ajat, jolloin
Heathrowssa rullatessa pystyi ihaste-
lemaan pyrston 2-moottorin silmia hi-
velevid muotoja.

Mitd Finnairin vanhoihin kymp-
peihin tulee niin -LHA ja -LHD on ro-
mutettu, -LHB lentdd palopommarina
USA:ssa ja -LHE rahtarina Latin Air
Cargolla Brasiliassa. Jenkkirekkarissa
ollut N345HC on Victorvillessa Project
Orbis-lentdava silmésairaalaprojektin
hallussa varastoituna. Luultavasti vain
osien takia. Muualla kymppeja lentaa
edelleen rahti-, tankkeri- ja palopom-
marikaytossa.

Villit ja epamé&araiset huhut kerto-
vat mahdollisesta Kelmin MD-11 saitsa-
rista syksylla. Sita odotellessa. Ja kiel-
tdmatta mieleen hiipii kysymys, mik-
sei meilld Suomessa lennetty vastaavaa
keikkaa MD-11:sta tai Bojolla? Kylla
lennon tai kaksi saa tdyteen innokkai-
ta harrastajia. Suomessakin! “
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Suomen liikennelentdjia palvelevat:

NAUTI MATKASTA
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The best or nothing.

AHANTUOJANA 75V & VEHO MERCEDES-BENZ-MAAHANTUOJANA 75V @& VEHO MERCEDES-BENZ-MAAHANTUOJANA 75 V
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Puhelun hinta kotimaan kiintean verkon lankaliittymésta 8,35 snt/puhelu + 6,00 snt/min (sis. alv 24 %), matkapuhelinliittymasta 8,35 snt/puhelu + 17,17 snt/min (sis. alv 24 %).
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ILMAILUMUSEOTARKASTAJA INVESTIGOI:
A

eindkuinen Portugali tarjoaa
H muutakin kuin helteisia hiek-

karantoja ja vilvoittavia teras-
seja. Ilmailumuseotarkastaja rantau-
tui Cascaisin lahden rannoille tutki-
maan, miten talouskurjimuksessa pai-
ninut maa on hoitanut EU-direktiivien
mukaiset lentonaytokset ja ilmailumu-
seot. [lmailumuseotarkastajan yllatyk-
seksi Estorilin alueelta 16ytyi iloista il-
mailutarjontaa turhanpaiviisen ran-
nalla makaamisen oheen.
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NOS Air Race Championship

Heindkuun 4-6. jarjestetty NOS
Air Race oli ensimmaiinen laatuaan
Euroopassa. Perusidea pohjautuu jo
yli 50 vuotta vanhaan Reno Air Race
-kisaan, joka lennetddn syyskuus-
sa Renossa, Nevadassa. Portugalin
ja Cascaisin/Estorilin alue valikoitui
kisaisanndksi alueen takuuvarman
sddn sekd alueen kauneuden ja vah-
van turismi-infrastruktuurin myota.
Jérjestdjien suunnitelmissa on laa-
jentaa kisakonseptia ensin muual-
le Eurooppaan ja myohemmin myos
maailmanlaajuiseksi tapahtumaksi.
Tamanvuotisen tapahtuman yhteis-
tyokumppanina toimi Portugalin ilma-
voimat, joka juhlii 100-vuotista histo-
riaansa. Kisatapahtumia tdydentamaan

Kuva: André Garcez

oli tuotu Portugalin ilma- ja merivoi-
mien kalustoa niin taivaalle kuin me-
relle, jonka lisdksi Cascaisin padrannan
aukealle oli tuotu ilma-aluksia seké in-
fopisteita.

Kisalennot tapahtuivat Cascaisin
lahdella ldhelld rantaa parhaimmil-
laan 30 metrin korkeudella, jolloin kilo-
metrien mittainen rantabulevardi mah-
dollisti kaikille oman spotin ja esteetto-
min nakyman. Katsojaystavallista oli-
vat my0s rantabulevardin kymmenet
ravintolat seka pienet kioskit — nalkaa
taijanoa ei tarvinnut kérsid. Rantaa pit-
kin tallustellessa sai erilaisia vinkkeleita
lahdelle tehdylle radalle ja auringonot-
tokin hoitui hy6tyliikunnan oheen. Rata
koostuu kuudesta ilmanpaineella tdy-
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tettavasta pylonista, hyvin vastaavista
kuin useimmille tutussa Red Bull Air
Racessa. Pyloneista muodostuva alue
toimii kahden erilaisen kisan nayttamo-
ni — joko lennetéan pyloneiden ulkoke-
hén muodostamalla radalla useamman
koneen erdssi tai sitten kisataan mies
miestd vastaan pujotellen rinnakkain
kolmen pylonin lomitse. Koneluokkia
on kaksi, Extreme Class ja Vintage Class.
Extreme-luokassa lennetdan padsaan-
toisesti Extra 300/330 -koneilla, joiden
Lycoming AEIO-540 -moottoreiden
avulla paastiin ldhes 350 km/h keski-
nopeuksiin. Vintage-luokassa tyokalu-
na on taasen legendaarinen Yak-50/52,
jonka 360-hevosvoimainen Vedeneyev
Mi14P -tahtimoottori piiskasi vanhat
temppukoneet parhaimmillaan 280
kh/h keskinopeuksiin. Kisakuskit oli-
vat kansainvilistd joukkoa Espanjasta,
Iso-Britanniasta, Italiasta, USA:sta se-
ki isdntdmaa Portugalista. Hienoa oli
myo6s ndhdi, etta kisassa oli myos yk-
si lady, USA:lainen Jessie Panzer, joka
lensi Vintage-luokassa ainoana Pitts
Special S-2B:114.

Ensimmiisen NOS Air Racen
Extreme-luokan voitti italialainen
Santiago Sanpietro seka Vintage-luokan
englantilainen Kenneth Tomsett.

Museu do Ar Sintra

Yksinkertaisuudessaan tyylikds nimi
tarkoittaa arvatenkin Ilmailumuseota.
Hieman ehka ylldttden Portugalin suu-
rin ilmailumuseo ei sijaitse paakau-
punki Lissabonin alueella, vaan se
16ytyy Unescon maailmanperintoi-
hin lukeutuvan historiallisen Sintran
kaupungin kupeesta, Forca Aérea
Portuguesan Sintra Air Base No.1 ku-
peesta. Sintran ilmailumuseon pie-

Extreme luokan koneet saivat Cascaisin rantaturistien huomion. Kuva: André Garcez
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Kunnioitettavat 75,000 tuntia lentényt
Fiat G.91. Kuva: Heikki Tolvanen.

nempi sisarmuseo sijaitsee Alvercan
tukikohdassa noin 15 km Lissabonista
pohjoiseen.

Museo do Arin historia juon-
taa perustamisvuoteen 1968, jolloin
Portugalin ilmavoimien koneita alet-
tiin kerdtd ilmavoimilta saatuun hal-
liin. Kokoelman Kkarttuessa kavi tar-
peelliseksi rakentaa puhtaasti museo-
toimintaan keskittynyt rakennus ja uu-
situn Museu do Airin avajaisia vietettiin
vuonna 2009.

Museon kokoelma ovat hyvin kat-
tava ja se koostuu lahes 50 koneyksi-
16std Blériotin kangaspuista massii-
viseen  Noratlas-kuljetuskoneeseen.
Konekokoelma painottuu ilmavoimien
kalustoon unohtamatta kumminkaan
siviili-ilmailun roolia. Valoisa museo
koostuu kahdesta rakennuksesta, jois-
sa koneet on sijoitettu viljasti — kym-
menkunta konetta sijaitsee platalla mu-
seon edustalla.

Mielenkiintoiseen museoon tutus-
tuminen on helpointa vuokra-autol-
la. Julkisilla kulkeminenkin onnistu-
nee Estorilista ja Cascaisista, mutta
vaatinee hieman vaivanniakoa. Etela-
euooppalaiseen tapaan museon nettisi-
vusto on vain portugalin kielell3, joten
kaannostyon osalta kannattanee pyytaa
apua Anna Abreulta, jonka toinen koti-
paikka on Sintran kaupunki. “~
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MATKALLA MAAILMAN YMPARI

A350 XWB
VALMIS

Airbusin uuden sukupolven kaukoliikennekone A350 XWB odottaa
viranomaisen tyyppthyvdksyntdd vield kuluvan syksyn aikana. Sithen
tdhtadavdat koelennot on jo lennetty ja lentoasemaoperointi on havaittu

toimivaksi uuden konetyypin maailmanympdrimatkalla. Ensimmdinen
koneyksilo toimitetaan lentoyhtiokdyttoon kuluvan
vuoden loppuun mennessd.

RR Trent XWB -moottori on vakuuttava ilmestys, puhaltimen halkaisija on perati 3 metria. Kuvat: Miikka Hult
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Helsinki-Vantaan pelastusajoneuvot tervehtivat odotettua vierasta 12.8.2014.

Miikka Hult
A330/A340-peramies

FIANETIR

350-koneen ns. Route Proving
-lentojen  aikaisella maail-
anymparimatkalla MSN5-

koelentokoneella lennettiin kaikki-
aan noin 180 lentotunnin aikana noin
151 300 kilometrin matka. Kaikkiaan
20-pdivaisen ja nelja lentosarjaa ka-
sittineen Route Provingin aikana len-
nettiin pohjoisnavan ja kaikkien valta-
merten yli vieraillen 14 suurella kan-
sainviliselld lentoasemalla, 12 maas-
sa ja kuudella mantereella. Kohteiden
joukossa oli my6s Helsinki Airport,
jonka péddoperaattori Finnair on ko-
netyypin ensimmadinen eurooppa-
laisasiakas. Aurinkoinen saa toivotti
A350-900 -matkustajakoneen (MSN5,
F-WWYB) tervetulleeksi Suomeen 12.
elokuuta. Virallisen delegaation ja toi-
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mittajajoukon lisdksi lentoaseman ym-
paristossa oli satoja uudesta konees-
ta kiinnostuneita ihmisid. Odotettu
vieras saapui Helsinki-Vantaalle
Moskovasta. Reitti tosin kulki ensin
Pietarin kautta aina Tukholman yl-
le ja sieltd takaisin Suomeen. Ennen
laskeutumistaan kone teki vield muu-
tamia ylimaaraisia kaarroksia padkau-
punkimme ympéristossd, jotta muut-
tuneet aikataulut saatiin tismaamaan.
Helsinki-Vantaan pelastusajoneuvot
antoivat VIP-terminaalille rullaavalla
erikoisvieraalle perinteisen ja asiaan-
kuuluvan tervehdyksen eli vesisuih-
kun. Terminaalilla vierasta oli vastassa
punainen matto ja Airbusin portailta-
kin vilkutettiin asiaankuuluvasti oma-
tekoisella Suomen lipulla.

Hiljainen ja polttoainetehokas
A350-900-kone tulee muodostamaan
Finnairin tulevaisuuden kaukoliiken-
nelaivaston rungon ja niiden avul-
la yhti6 pyrkii kaksinkertaistamaan
Aasian-liikenteen tuottonsa vuoteen
2020 mennessid. Ensimmdiset ko-
neyksilot (MSN18) liittyvéat Finnairin
laivastoon syyskuusta 2015 alkaen.
Seuraavat MSN19 ja MSN20 valmistu-

vat kokoonpanolinjastolta heti peras-
sd. Finnair on tilannut kaikkiaan yksi-
toista A350-900-konetta. Liséksi yhti-
6lla on olemassa optiot kahdeksaan li-
sikoneeseen ja niiden osalta myos ver-
sionvaihto suurempaan A350-1000-
koneeseen on ilmeisesti edelleen mah-
dollista. Airbus A350-900-koneen ny-
kyinen listahinta on 295,2 miljoonaa
USD. Suurempi malli maksaakin jo
340,7 miljoonaa dollaria. Finnair oli
ensimmainen yhtio, joka tilasi Airbusin
uutta konetyyppid. Kaksi suurta Rolls-
Royce Trent XWB -moottoria tuottavat
374kN:n tyontévoiman ja kuljettavat
A350-900-konetta 14 350 kilometrin
paahin, joka mahdollistaisi suorat len-
not aina Australiaan tai pitkélle Etela-
Amerikkaan. Koneen Mmo on M.089.

A350 XWB:n matkustamon LED-
valaistus luo rentouttavan ja raikkaan
ympariston. Matkustamossa on my0s
uudenlaista tilan tuntua ja matkatava-
rahyllyille mahtuu entistdi enemmain
laukkuja. Finnair varustaa uudet koneet
297 matkustajaistuimella, jotka on jaet-
tu kolmeen eri luokkaan. Luvassa on
my0s kaivatut wifi- ja internet-yhtey-
det. Matkustamoilmeen Finnairille on
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Route Proving-lennot alkoivat Toulousesta 24. heindkuuta ja maailman ympari
operoitiin neljilla lentosarjalla, joka paattyi Toulouseen 14. elokuuta.

Lentosarja 1: Toulouse-Iqaluit-Frankfurt-Toulouse

Lentosaria 20 Toulouse-Hong-Kong-Singapore-
Hong-Kong-Toulouse (Hong Kong-Singapore use-

amman kerran)

Lentosarja 3: Toulouse-Johannesburg-Sydney-
Auckland-Santiago de Chile-Sao Paulo-Toulouse

Toulouse-Doha-Perth-Doha-Moscow-

Helsinki-Toulouse

suunnitellut Vertti Kivi, jonka kasialaa
ovat mm. Finnairin Helsinki-Vantaan
lounge-tilat. Liikemiesluokka tarjoaa
46 Zodiac Cirrus III -matkustajaistuin-
ta, jotka on varustettu 16-tuumaisilla
kosketusnaytailla. Istuimet on jaoteltu
matkustamoon 1+2+1 -muotoon, mika
takaa esteettomén paisyn koneen kay-
tavalle. Tarjolla on myos USB- ja virta-
latauspistokkeet. Turistiluokkaan asen-
netaan mukavat Zodiac Z300 Slimline
-istuimet, jotka tarjoavat 31 tuuman is-
tuinvalin. 3+3+3 jaotellun turistiluokan
208 istuinta varustetaan 11-tuumaisil-
la kosketusnéytoilla ja USB-porteilla.
Niiden lisdksi koneissa on 43-paik-

kainen Economy Comfort -luokka, jo-
ka tarjoaa matkustajille 35 tuuman is-
tuinvilin ja laadukkaat kuulokkeet.
Neljannen sukupolven matkustamo-
viihdejarjestelma tuo toimintojensa
ohella lisda jalkatilaa, koska jarjestel-
min tietokoneet ovat pienempia. IFE-
jarjestelma sisaltad 72 elokuvaa, 150
TV-ohjelmaa, laajan valikoiman mu-
siikkia ja kymmenen pelid. Tarjolle
tulee myos langaton IFE-jarjestelma,
jonka avulla omalla laitteella voi kat-
soa valikoitua sisélt6d. Finnair operoi
A350-koneilla koulutuksellisista syis-
ta todennakaisesti aluksi valikoituihin
Euroopan-kohteisiin.

Matkatavarahyllyt ovat seka tilavat, etta kevyet sulkea,

mika helpottaa matkustamohenkilokunnan tyota.

Helsinki Airport valmistautuu
koneiden kasvuun

Airbusin koneuutuus A350-900 (A350
XWB) on huomattavan kokoinen 66,8
metrin pituudellaan ja 64,75 met-
rin siipien karkivililladn. Nykyiseen
Finnairin Airbus A330-kalustoon ver-
rattuna pituutta on 3,11 metria enem-
main ja siipien karkivali on kasvanut
4,45 metrid. Finavian mukaan A350-
koneen koko ei aiheuta ongelmia py-
sakointipaikkojen suhteen toisin kuin
vield suuremman A380-koneen koh-
dalla. Nykyisistd matkustajasilloista
kuutta voidaan kayttdd A350-koneen
operointiin ilman suurempia muu-
toksia. Helsinki-Vantaan lentoase-
malla on myos aloitettu suuri asema-
tasoremontti. Sen aikana puretaan
useita vanhoja rakennuksia (vesitor-
ni ja lampovoimala), lentokonehalle-
ja ja niiden lisdrakennuksia (LEKO 1,
LEKO 2, LEKO 3). Kyseessi on vaati-
va purkuty0, joka tehdaan ilma-alus-
liikkenteen valittomassd laheisyydes-
sd. Limpovoimalan, vesitornin ja mui-
den rakennelmien laheisyydesté lou-
hitaan noin 160 000 kuutiota kalliota.
Niiden haasteiden liséksi tyohon sisél-
tyy haitta-ainepurkuja vanhasta raken-
nuskannasta seki pilaantuneiden mai-
den kaivuuta ja kuljetusta jatkokasitte-
lyyn. Finavia valmistautuu toimillaan
lisddntyvaan liikenteeseen ja vastaan-
ottamaan 20 miljoonaa vuosittaista
matkustajaa vuoteen 2020 mennes-
sd. Jo nyt lentoasemalla on tilantei-
ta, jossa kentilld on 13 laajarunkoa,
joista viisi on pysakéity ulkopaikoille.

4/2014
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Vaakalevon mahdollistava lepotila sijaitsee heti ohjaamon takana.

Finnairin lisdksi Helsinki-Vantaalle
operoivat kaukolentoja Japan Airlines
ja American Airlines.

A350 kohti sarjatuotantoa

Kaikkiaan kolmen koneen odotetaan
valmistuvan vuoden 2014 aikana.
Ensimmaisen Qatar Airwaysille toimi-
tettavan MSN6-koneen tyyppihyvak-
syntédprosessi on jo aloitettu Euroopan
lentoturvallisuusvirasto EASAn kans-
sa. Ensimmaéiinen A350 XWB -kone
vietti loppukokoonpanolinjalla kah-
deksan kuukautta ja ensimmaéinen asi-
akkaalle toimitettava kone on linjal-
la noin vuoden ajan. Tuotantovauhti
yhden koneen osalta on pian jo kui-
tenkin kolmen kuukauden luokkaa.
Tuotantonopeuden kasvaessa A350-
koneiden kokoonpano tyollistaa maa-
ilmanlaajuisesti suoraan 34 000 ja va-
lillisesti jopa 68 000 ihmista. Airbusin
koneuutuudesta 53 prosenttia on ra-
kennettu komposiittimateriaaleista,
jonka lisdksi valmistuksessa on kay-
tetty alumiiniseoksia (19 %), terasti
(6 %), titaania (14 %) ja muita aineita
kahdeksan prosenttia. Airbus oli ke-
sdkuun 2014 loppuun mennessa saa-
nut A350 XWB -koneesta 742 tilaus-
ta 38 asiakkaalta. Suurin takaisku lie-
nee ollut Emiratesin kesakuinen tila-
uksen peruuntuminen, joka sisilsi 50
kappaletta A350-900- ja 20 kappalet-
ta A350-1000 -konetta.
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Uudistunut ohjaamo

Airbusin koelentdja kapteeni Frank
Chapman esittelee kuudella 15-tuu-
maisella LCD-ndytolla ja HUD-
jarjestelmalla varustettua ohjaamoa.
PFD ja ND esitetddn jaetulla ruu-
dulla ohjaajien edessd. Uloimmat
naytot tarjoaa ohjaajille mm. EFB:n
(Electronic Flight Bag), reittikartas-
ton ja koneen OM-B:n. Keskimmiiset
naytot sisaltavit tietoja koneen eri jar-
jestelmista. Kaytettavit naytot vahen-
tdvit koneen painoa 30 kg:114 verrat-
tuna A380-koneen kymmeneen nayt-

t6on. Ohjaamonaytt6jen mahdollises-
ti vikaantuessa jarjestelmétiedot siir-
tyvat automaattisesti toimivaan ruu-
tuun. Uloimpien niyttGjen vikaan-
tuessa OIS-informaatio (Onboard
Information Systems) voidaan esit-
tdd alemmassa keskiruudussa. Edes
epatodennikoisen kolmen ruudun vi-
kaantuminen ei ole Airbusin mukaan
ongelma. "Push to Be Happy" -option
takia, joka valitsee tarvittavan infor-
maation naytdille. EFB on itsendinen
jarjestelma ja se perustuu tavalliseen
kannettavaan tietokoneeseen. Sitd voi-
daan kuitenkin kayttda ohjaamonayt-
tojen kautta eika se ei vaaranna mil-
laan lailla avioniikkajarjestelmén tur-
vallisuutta. Avioniikka ja EFB on eriy-
tetty kahdeksi eri maailmaksi. EFB:ta
voi vikatilanteissa kayttdd myos suo-
raan kannettavan tietokoneen kaut-
ta. Myos koneen ECAM-jarjestelméaa
(Electronic  Centralized  Aircraft
Monitoring) on kehitetty ja se vdhen-
tda ohjaajien tyokuormaa entisestaan
lennonvalmisteluvaiheessa. Monien
vikojen ilmaantuessa samanaikaises-
ti jarjestelma suosittaa ohjaajille oike-
aa toimintajarjestysta. Kehitysta on ta-
pahtunut my6s automaattiohjausjar-
jestelmassi. A350-koneessa se on kéy-
tettdvissd entistd laajemmin myo6s vi-
katilanteissa, joka vihentaa huomatta-
vasti ohjaajien tyokuormaa. Se on kay-
tettdvissd myos mm. kahden mootto-
rin sammuttua.

"Ohjaamo on erittdin hiljainen ja

Airbusin koelentdja, kapteeni Frank Chapman ylpeana uuden koneen ohjaamossa.
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lampimampi kuin esimerkiksi A330-
koneissa. Parannusta tuovat mm. kiin-
teat sivuikkunat. My0Os sivupanee-
lit pysyvdat lampimampina", kertoo
Chapman. "Kone ldhes samanlainen
lennettava kuin Airbus A330. Uusi ko-
neemme on paras ja kayttajaystaval-
lisin, mitd olen lentinyt. Thmisen ja
koneen vilinen HMI-kayttoliittyma
(Human Machine Interface) on kehit-
tynyt”, kertoo Airbusin padkoelenti-
ja kapteeni Peter Chandler. ”5-10 mi-
nuutin brieffaus on riittavé, jotta A330-
kelpuutettu lent&ja suoriutuu ongelmit-
ta operaatioista koneen kanssa.”

A350-koneen mukana ohjaajille tu-
levia uusia toimivuuksia ovat mm. AP/
TCAS -toiminta, joka suorittaa viis-
tot automaattisesti, TCAP (TCAS RA
Prevention) puolestaan estdd korke-
an pystynopeuden tuomat turhat RA:t,
ATSAW (Airborne Traffic Situation
Awareness) parantaa tilannetietoi-
suutta hyodyntamailla ADS-B -ldhe-
tettd. Koneessa on myos FANS A- ja B
-jarjestelmat ja ne toimivat SATCOMin,
HF:nja VHF:n kautta. Luvassa on myo0s
Brake To Vacate/Runway Overrun
Warning & Protection -toiminnot.

"Ohjaamon istuin taittuu entis-
td paremmin ja olosuhteet mahdolli-
seen CCR:n on ovat paremmat”, sanoo
Chapman. Varsinaiset lentdjien lepoti-
lat sijaitsevat ohjaamon takana. Pari as-
kelmaa kipuamalla paisee eteistilaan,
jossa on jumpseat istuin. Sen sivusta
avautuu paasy kahdelle vaakalepoa tar-
joavalle paikalle.

Kuuden 15" LCD-ruudun lisaksi dataa voi valita nakymaan myds HUD-naytolla.

Lepotilassa on kahden vuoteen lisaksi
mukava jakkara.
|

CTR tuo helpotusta
koulutukseen

Airbus uskoo saavansa A350 XWB
-koneelle ns. CTR-hyviksynnin
(Common Type Rating). Sen avulla
A350 XWB:ta kasiteltdisiin padsaan-
toisesti samana konetyyppind, kuin
A330-konetta. A330-kelpuutut ohjaa-
jat saisivat ndin A350-kelpuutuksen
ilman Full Flight Simulator -koulu-
tusta ja voisivat ohjata molempia ko-
neita samalla tyyppikelpuutuksella.
Koulutuksessa kaytettdisiin FTD le-
vel 2 -laitetta (Flight Training Device),
joka on taysi kopio A350-koneen oh-
jaamosta ja kayttaytyy samoin kuin oi-
kea kone.

Valmistaja tarjoaa A350 APT -koulu-
tukseen (Airbus Pilot Transition) my0s

.4_@-30 4/2014
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Ohjaamon istuin on suunniteltu
mahdollistamaan myds parempi
ohjaamolepo. Kapteeni Chapman
ndyttaa mallia.

muita vélineitd. Perinteisen Full Flight
Simulatorin ja FTD-harjoituslaitteen
lisdksi koulutuksessa voidaan kayt-
taa esimerkiksi kannettavalla tietoko-
neella toimivaa ACE-ohjelmaa (Airbus
Cockpit Experience). Sen avulla lenti-
ja vol itsendisesti tutustua koneen jar-
jestelmiin realistisessa ja interaktii-
visessa ymparistossd. Koulutuksessa
voidaan hy6dyntad myGs APT+ -kou-
lutuslaitetta, joka on kevennetty FTD-
laite. Sen avulla voidaan harjoitella 14-
hestymisig, lentoonlaht6ja seki epéata-
vallisia menetelmia.

A350-koulutuksessa voidaan hyo-
dyntdd myos aikaisempaa kokemus-
ta valmistajan fly-by-wire-koneista.
Tayden tyyppikurssin sijaan voidaan
hyondyntaa CCQ-kursseja (Cross Crew
Qualification). Koulutus A330-koneesta
A350-koneeseen kestad kahdeksan pai-
vaa CTR-koulutuksella. A340-koneesta
A350-koneeseen tarjolla oleva CCQ-
koulutus kestdd 10 piaivad. Ag20-
koneista CCQ-kurssi A330-koneeseen
kestad seitsemén paivaa. A320-koneista
suora siirtyminen CCQ-kurssilla A350-
koneeseen kestda 11 paivaa.
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Nayttoja loytyu.

(Hi aika jattda Finnair ja upeat tydvuodet siella.
Haluankin kiittas teita kaikkia loistavasta
yhiteistydsta, On ollut ilo ja etuoikeus
tytiskennelld kanssanne.

Siirryn wusiin haasteisiin ja alen
algittanut myyntineuwvattelijana
HUCM ! Suomen Asuntopalvelut Oy:ssa,

Toivonkin , etta yhteistyd jatkuu ja olette minuun
yhteydessa kaikissa asuntoasioissa ympdri Suomen.

I wish you great flights,

Tiina

Tiina Myllyaiemi | Myynineuoetielija
+ 358 40 G80 T704 | tiina myllvniemi@ihsom i
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Taitolentopainotteinen ilmailuviikonlop-

pu kerdsi 16.-17. 8. huomattavan mddrdan
yleisod Malmin lentoasemalle seuraamaan
Helsinki International Airshowta. Koko per-

kset. Pddvieraana ta-
men ilmavoimien vdrei-




MALMIN LENTONAYTOS

Miikka Hult

uihkumoottoreiden jyly loisti

poissaolollaan, mutta Finland

International Airshown oh-
jelma rullasi mukavasti eteenpiin.
Paiesiintyja ja koko kesan kenties suu-
rin kotimaan ilmailu-uutinen oli uu-
delleenrakennetun Hurricanen esiin-
tyminen eri ilmailutapahtumissa.
Elokuvavarein Suomen Ilmavoimien
vareihin maalattua toisen maailman-
sodan aikainen hévittdja esiintyi nayt-
tdvasti Finlandian soidessa taustalla.
Ohjelma kuitenkaan jadnyt vain sen
varaan.

Venildisen Jurgis Kairyksen osaa-
minen 400-hevosvoimaisen Sukhoi
Su-26-koneen ohjaimissa oli maail-
man huippua. Kone ilmaan ja saman-
tien minimikorkeudella selkilentoa
kiitotien ylla ja takaisinpdin sivului-
sua yleison edessa. Nayttavit syoksy-
kierteet, joiden madran laskemisessa
ei monikaan tainnut pysyd mukana.
Koneen G-rajat +12 ja -10 olivat tar-
peen vauhdikasta esitystd maasta ar-
vioitaessa.

My0s ruotsalaisten taitolentiji-
en esitykset tarjosivat komeaa nih-
tdvaa. Daniel Ryfa lensi arvokkaas-
ti The Royal Aircraft Factory S.E.5.
-2-tasohavittdjalla sekd Sukhoi-Su-
26-koneella. Skandinavian Airshown

Phil Lawtonin omistaman Hawker Hurricanen tydlas entisdintiprojekti on saatu maaliin.

Kuva: Miikka Hult.

Skycats -siivelldkavelijat olivat yksi
yleison suosikeista. Ryhméaan kuulu-
vat Viking- ja WASP-taitolentokoneet
esittivit myos

Kenties suurimman positiivisen yl-
latyksen tarjosi kuitenkin perinteinen
1960-luvun Piper-kone, joita Malmilla
nahdian péivittdin. Belgialainen The
Victors esitti nayttdvin muodostel-
mataitolentoesityksen Piper Cadet- ja
Piper Warrior III -koneilla.

Naytoksessa nahtiin toki myos yk-
si varsinainen suihkukone, kun maa-
ilman ensimmaéinen palveluskayttoon
otettu suihkuharjoituslentokone Fouga

Tulevaisuus ja menneisyys kohtaavat - Patrian liikennelentajaksi opiskeleva Mikko Fagerholm
taustallaan kaksi Lento RUK:n vanhempaa herraa tutustumassa Mikon tyokaluun, Cirrus SR22

GS G3-koneeseen. Kuva: Heikki Tolvanen

Magister kaarteli ujeltaen Malmin ylla.
Kotimaisista toimijoista suorityskyky-
aan esitteliviat Ilmavoimien Pilatus PC-
12, maavoimien NH-9o-helikopteri ja
Rajavartiolaitoksen tangoa tanssivat
Agusta Bell ja Koala -helikopterit.
Lentoaseman toimijat esitteli-
viat kalustoaan laajassa maaniyt-
telyssi ja mukana olivat myos
maamme  suurimmat lentokou-
lut eli Suomen ilmailuopisto, Patria
Pilot Training, Salpauslento ja BF-
lento. Maanayttelyssa nékyivat myos
Suomen Ilmavoimat ja aktiivisen ot-
teen toimintaansa saanut Suomen
Ilmailumuseo. Yleiso péasi taivaal-
le paasponsorin Flybe Finlandin
ATR72-potkuriturbiinikoneella  se-
ki eri operaattoreiden helikoptereil-
la. Lennot myytiin nopeasti loppuun.
Yleis6lentojen lisdksi kauppansa te-
kivit my6s Suomen ilmailukaupan
lennokit, joita oli parhaillaan ilmassa
kymmenittiin. Lapsiperheita viihdytti
my0s tivoli Sariola. LentonaytOospaivan
paatti molempina iltoina kotimaisten
artistien vetdma rock-konsertti.
Finland International Airshow
2014 osoitti, ettd paidkaupunkiseu-
dulla on tilausta alueelle, jossa voi-
daan jarjestdd isoja ilmailutapahtu-
mia. Airshow keridsikin jarjestdjan
mukaan paikalle noin 51 000 katso-
jaa. Tapahtuman promoottori Kalle
Keskinen lupaili tapahtuman ensim-
maiisessi lehdistétilaisuudessa kevail-
14 2014, ettd airshowsta Malmilla tulee
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MALMIN LENTONAYTOS

jokavuotinen tapahtu-
ma. Historillisen len-
toasema toiminta on
kuitenkin vaakalau-
dalla jo hyvin pian,
silla valtio on jatta-
massd kentdn mah-
dollisesti jo vuon-
na 2016. Luvassa on
siis kenties viela yksi
lentondytés vuonna
1936 avatulla entisel-
14 Helsingin paélento-
asemalla.
"Tavoitteemme

on jarjestdd seuraa-
va Airshow jo vo-
den kuluttua elo-
kuussa 2015”7, paat-
ti promoottori Kalle
Keskinen tapahtu-
man viimeisen tiedot-
teen. W~

Jurgis Kairys (Su-26) ja Jacob Hollander (Viking) uhmasivat lentooldhddssa kaikkia aerodynamiikan lakeja -
Ilmailumuseotarkastaja ei muista ndhneensa vastaavaa! Kuva: Heikki Tolvanen.
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SUOMALAISIA MAAILMALLA

HEI ME LENNETAAN
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Tom Nystrom
E170/190 -kapteeni
Kenya Airways

yvaa Afrikassa on liikenteen

vihyys, joten optimointi on-

nistuu useimmiten. Aika tark-
kaan yleensd nuo tyhjakayntiliu’ut
suunnitellaan ja ne onnistuvatkin
yleensi hyvin. Lentojarrua harvemmin
kaytetdan, paitsi joskus Nairobissa,
kun liikennettd on enemmaén ja len-
nonjohto siirtyy tutkajohtamiseen.
Haluttuja lentopintoja ei aina saa,
koska useimmiten lennetidin tutkat-
tomassa ilmatilassa, jossa porrastuk-
set ovat sitten sen mukaisia. Oikaisuja
voi pyydelld ja niitd kylld jonkin ver-
ran saakin. Valilla joutuu myos itse ra-
kentamaan lahestymisen, koska sopi-
vaa tuloreittis ei ole. Alussa tim4 hie-
man hirvitti, mutta nopeasti sithenkin
tottuu. Esimerkkind Bujumbura: kor-
keita vuoria on liki joka puolella, ei-
ki lahtoreitteja ole olemassa. Ensiksi
suoraan jiarven paille kolmisen mai-
lia, sitten tiukan oikean kurvin jalkeen
takaisin majakan péille ja sieltd rei-
tille. Kurvi ei kuitenkaan saa olla lii-
an tiukka, koska korkeutta pitda myos
ehtia keratd. MSA on 13 000 jalkaa.
Mukavampaahan se olisi kaikin puo-
lin, jos laht6- ja tuloreitteja 16ytyisi
tietopankista, mutta Empun systee-
mit soveltuvat kuitenkin aika hyvin
tallaiseen. Taalla ei myoskéaan ole val-
miita reitteji moottorihiirididen va-
ralta, vaikka taalla niitd nimenomaan
tarvitsisi. Joka 1ahdon yhteydessé sen
sijaan kdyd&aan briiffauksessa lapi mi-
td tehdddn moottorihairion sattuessa.
Briiffauksessa muuten puhutaan pal-
jon...

Samburun luonnon-
puistonakymia.
Kuvat: Tom Nystrom

e

Lentdminen Keniassa eroaa melkoisen paljon euroop-
palaisesta tyylistd. Itse lentokone on tietenkin
sama, mutta sitd lennetddn erti lailla, hyvdssa ja
pahassa. Eldmad on tddlla asettunut uomiinsa,
mutta kahta samanlaista pdivdd ei koskaan ole.

This is Africa

Aitoja nékolahestymisia (Raw Data
ja kisin) taalla ei juurikaan harras-
teta, useimmiten se tehdain ennalta
ohjelmoidun reitin kautta. Ilmankos
perdmiehet ovat vaikuttaneet hieman
hermostuneilta, kun sité olen pari ker-
taa itse kokeillut, ja kovasti tarjonneet
reitin ohjelmoimista... Sen lisdksi, et-
tei taalla tutkaa ole kuin muutamassa

kohteessa, varakentit ovat aika har-
vassa, varsinkin Eurooppaan verrat-
tuna. Venijan yli lentdneet tunnista-
vat varmaan fiiliksen, kun pohditaan,
mika kenttd on juuri nyt tunnin (tai
kahden) lentomatkan sisalld. Taalla
kaikista matkavarakentistd pyyde-
tdan saat, mika vaatii taas hieman
totuttelua. Vaihtoehtoja useimmi-
ten ei ole kuin yksi, varsinkaan yolla.
Mainitsinko muuten jo, ettd Afrikan
yo on oikeasti pimed? Maan pinnal-
ta kun usein ei nay yhta ainutta va-
lopilkkua.

Saa Afrikassa on useimmiten hy-
va, timan vuoksi Kenya Airwaysilla
on pelkastdaan Cat I -kelpuutus. Tosin
Euroopan lentoja varten kakkonen
on hakusessa. Voi olla ihan hyva ol-
la Lontooseen, tai miksei jopa kolmo-



nenkin (ei-lentaville selityksena: ka-
tegoriat madradvat, miten pienella né-
kyvyydella saa eri kentille operoida,
mitd suurempi kategoria, sen pienem-
pinakyvyys riittaa). Vaikka saa yleen-
sd hyva onkin, ongelmat tulevat usein
enemman tai vihemmaén yllatyksena.
Kokemusta on muutaman kuukauden
aikana jo tullut muutamasta téllaises-
ta.

Juba on hyva esimerkki. Ennus-
tuksessa ei edes mainittu sateen mah-
dollisuutta. Kuitenkin vaihdettuamme
tornin radiotaajuudelle selvisi, etta
sielld sataa ja kunnolla. Nakyvyys sa-
teen takia minimissi, ja jopa sen alle.
Koska Juban siitietoihin ei ole luotta-
minen (raportoivat lahes aina tyynta,
vaikka tuulta olisi reilustikin), paatim-
me kuitenkin kokeilla. Lahestymisen
aikana sade vain yltyi ja tutka nayt-
ti punaista. Jatkoimme kuitenkin ja
ratkaisukorkeus lahestyi. Niin
maata sivuikkunasta, mut-
ta vetta tuli sen verran,
ettei maastosta oi-
kein saanut sel-
vaa. Eipa
tarvin-

nut kuitenkaan itse tehdd ratkai-
sua. Muutama sekunti ennen rat-
kaisukorkeutta saimme Windshear-
varoituksen, eikd ollut muuta mah-
dollisuutta kuin tehda ylosveto.
Normaalisti Jubaan tankataan
sen verran, ettd padstddn takaisin
Nairobiin (polttoaine on arvatenkin
kallista Eteld-Sudanissa, sodan ta-
kia). Tdlla kertaa matkustajamaaras-
td johtuen tatd mahdollisuutta ei ollut.
Koska néakyvyys oli vahan parantunut,
paatimme yrittda uudestaan liki sa-
man tien, sitten olisi
jo pakko lahtea va- .
rakentille (jos- T A
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kosta...). Vetta tuli edelleen taivaal-
ta, mutta ehkd hieman vihemman.
Saavuimme ratkaisukorkeuteen ja vil-
kuilin ulos. Samalla hetkelld kun paa-
tin, ettd nyt on tehtava ylosveto, kiito-
tie hadmottikin sateen seasta. Ei muu-
ta kuin sinne, laskuun ja kunnon jar-
rutukset paalle. Kiitotielld on paljon
kuoppia ja epitasaisuuksia, toivoin,
ettemme joutuisi vesiliirtoon. Kaikki
hyvin. Rullatessamme asematasolle
huomasin, etta kylla se pulssi oli hie-
man noussut...
Ukkoskuurot Afrikassa ovat usein
todella rajuja eikd niitten kans-
sa kannata leikkia. Kollegani
ulos
kiitotielta sellaisen
seurauksena.
Virallista
tutkin-
ta-
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tulosta ei ole vield julkaistu, mutta
ghanalainen on saanut synninpais-
ton ja saa jatkaa lentdmista.

Afrikassa sattuu ja tapahtuu

Viime viikolla vastaan tuli hiekka-
myrsky Khartoumissa. Se ei oikeas-
taan ollut hiekkamyrsky, hiekkaa po-
Iyn muodossa, blowing dust. Sen ver-
ran paljon sité oli ilmassa kuitenkin,
ettd raportoitu nakyvyys oli minimis-
sé. Jalleen kerran polttoainetta ei ol-
lut mitenkaan liioitellusti, yksi yritys
jasen jalkeen olisi lahdettava varaken-
tdlle. Koska taas viralliseen nakyvyy-
teen ei ollut luottamista, paatimme
yrittda kuitenkin. Edellinen konekin
paasi laskuun ja ilmoitti nakyvyyden
olevan parempi. Loppujen lopuksi las-
ku ei tehnyt edes tiukkaa, mutta taas
tuli uusi sdailmio koettua.

Viikkoa ennen lomille jadmista sain
lisata taas uuden tapahtuman, uudet
kokemukset -listaan. Lensimme kol-
mioreittia  Nairobi-Lusaka-Harare-
Nairobi. Yritimme Harareen saada
lahestymislupaa suoraan lahestymi-
seen, ei onnistunut (sielld ei yleensa
onnistu, mutta aina kannattaa yrit-
tdd). Rakensimme oman tuloreitin
ja saimme selvityksen sen mukaan.
Suunnitelmissa oli tehdd néakolahes-
tyminen. Erés toinen kone huuteli jak-
solla lahestymislennonjohtoa, ei saa-
nut yhteyttd, joten vilitimme rekis-

terinumeron ja sijainnin (suhteelli-
sen yleista Afrikassa). Naimme ken-
tdn hyvissa ajoin ja saimme luvan na-
kolahestymiseen. Olimme juuri kdan-
tyméassa perukselle, kun kuulimme
mayday-kutsun. Aiemmin kuulemam-
me kone ilmoitti, etta heilla on poltto-
aine loppu ja joutuvat tekeméaan hata-
laskun jollekin hiekkatielle!

Lennonjohto meni ihan lukkoon
ja yritti kysella kaikenlaista epaolen-
naista, saamatta vastausta. Lopuksi
minun oli pakko keskeyttaa hanet ja
pyytdd olemaan hiljaa hetken. Jdimme
odotuskuvioon, koska oli selvaa, et-
td meitd tarvittiin tdssd. Saimme ko-
neelta heidan viimeisen sijainnin ja
korkeusarvion, ja vilitimme tiedot
eteenpdin. Jaiimme odottamaan ra-
porttia koneelta, etti olisivat onnelli-
sesti maassa. Kun sitd ei muutamaan
minuuttiin kuulunut, paittelin etta
joko radio mennyt laskussa rikki tai
sitten se on kantaman ulkopuolella.
Menimme laskuun ja varmistimme
vield, ettd paikkatiedot olivat men-
neet perille.

Maassa ollessamme ndimme kuin-
ka ilmavoimien helikopteri 1ahti etsi-
maidn konetta antamiemme tietojen
perusteella. Yllattavan ripeasti toi-
mittu, toisaalta reilun puolen tunnin
kuluttua olisi jo pime&, joten hyva,
ettd kiirehtivit. Muutama minuutti
lahtomme jalkeen saimme tiedon, et-
ta kone oli I0ytynyt. Vield ennen jak-

Juban (Eteld-Sudan) kiitotie. Tdma ei ole ainoa kuoppa...

b/ g

son vaihtoa selvisi, etta kaikki konees-
sa olleet olivat hengissa ja kunnossa,
paria ruhjetta lukuun ottamatta. Oli
ihan mukava tunne, kun tiesimme
auttaneemme kaveria. Pimeédssi ko-
neen paikallistaminen olisikin ollut
toinen juttu...

"Maassa maan tavalla”

Paikallinen viranomainen ei tee ela-
maa kovin helpoksi. Oli aikamoinen
rumba saada kenialainen lupakir-
ja. ATP-kokeiden lisdksi melkoises-
ti paperityota. Piti eritelld kaikenlai-
nen lentoaika, alkaen yksinlennoista
ja lennoista opettajan kanssa. Kaikki
matkalennot piti my0s eritelld, seka
miten paljon y6lentotunteja on plak-
karissa. Jonkinlaista lokikirjaa olen
kylld aina pitdnyt, en kuitenkaan niin
tarkkaa. Yksi kokonainen péivd meni
eri lokikirjoja vertaillen ja tunteja yn-
naillen. Tarkeinta ei ollut, ettd tunnit
olivat tismalleen oikein, tarkeinta oli,
ettid ne oli oikein ynnétty yhteen ha-
kukaavakkeessa. Kolmannella yritta-
malla sain sopivat yhteenlaskut tehtya
ja hakemus meni lapi. Nyt oli vuoros-
sa lupakirjan uusinta. Taytin vaadit-
tavat kaavakkeet, joka oli nyt helpom-
paa, koska tarvitsi vain tayttaa viimei-
sen puolen vuoden lennot, tarkasti eri-
teltyna toki. Taimankin kanssa taiste-
lin kylla pari-kolme tuntia. Ilahduin
kuitenkin viedessidni paperit, koska
ne hyviksyttiin mukisematta. Ilo oli
kuitenkin ennenaikaista. Loman joh-
dosta olin jattanyt heille paljon aikaa.
He saivat seitsemén viikkoa, kun nor-
miaika on seitsemén paivaa. Ehka vir-
he oli siini, ettd pyysin lupakirjan 1a-
hetettiaviksi toiseen toimistoon (la-
hempana kotia), vahéan niin kuin ha-
kisi sen Malmin kentélta. Eihan se tie-
tenkéain sielld ollut. Puolentoista tun-
nin jalkeen sain tiedon, ettd se olisi
padkonttorilla, ilmeisesti papereissa
oli jotain epiaselvyyksia. Jouduin siis
sitten kuitenkin hakemaan sen siel-
td seuraavana paivana. Olin varautu-
nut pahimpaan, mutta kun kansioni
avattiin, ndin ilokseni lupakirjani siel-
14. Hetkinen! Koska olin ilmoittanut,
ettda lupakirjan kanssa ilmeisesti oli
jotain ongelmia, he halusivat nyt tar-
kistaa, oliko siind. Tunnin odottelun
jalkeen sain lupakirjani. Ei ongelmia!
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Perhe viihtyy Keniassa hyvin.
Vaimo harrastaa ratsastusta useam-
man kerran viikossa ja lapset kiyvit
kansainvalistd koulua. Koulu, kuten
useimmat kansainvaliset koulut taal-
14, noudattaa suurin piirtein britti-
ldista opetussuunnitelmaa. TAma4 tar-
koittaa pitkia paivia, paljon urheilua
ja pitkia lomia. Lomalla ollaan kak-
si kuukautta kesilld, kuukausi jou-
lun tienoilla ja kuukausi padsidisena.
Liséksi toki syys- hiihto- ja vield ke-
vatloma. Koulu aloitetaan aiemmin,
joten kun Suomessa koulutie alkaa,
taalla alkaa jo kolmas vuosi. Paiva al-
kaa jo hieman yli kahdeksaa ja lop-
puu varttia vaille nelja. Suomesta tu-
tuttuja vilitunteja taalld ei ole, yk-
si tauko aamupaivilld ja sitten tun-
nin lounastauko. Urheilua on liki jo-
ka paiva, ja lukukaudet on jaettu eri
urheilulajien mukaan. Lajit ovat hy-
vin englantilaisia, lapset harrastavat
krikettia, maahockeyta ja rugbya (ty-
tot netballia). Koulun omalla altaal-
la kdyddan kerran viikossa uimassa.
Iltaharrastuksia ei lapsille ole. Jos jo-
tain harrastetaan, se tehddin koulun
yhteydessai, tai sitten osittain viikon-
loppuisin. Perheaikaa on siis enem-
man, eika juurikaan kuskaamista, toi-
saalta lapset taytyy vieda ja hakea kou-
lusta joka paiva.

Koska kyseessd on yksityinen
koulu, maksut ovat sen mukaisia.

Harare (Zimbabwe)
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Normipdiva Nairobin lentokentalla.

Maksu on noin 1000€/lapsi/kuukau-
si! Hieman erilaista kuin Suomessa.
Kylld Keniassa yleisidkin kouluja 16y-
tyy, niitten taso kuitenkin vaihtelee
huimasti.

Kesalomalla Suomessa

Péddsin perheen kanssa viettimadn
ihan loistavan kesdn Suomessa sdin
jatkuvasti helliessa. Tuntui paratiisil-
ta lomailla maassa, jossa aurinko sen
kun paistaa ja suuri osa ihmisista on

lomilla (=hyvalla tuulella). Ei Suomea
juuri mikaan voita, varsinkaan kesaa,
juuri nyt en ainakaan keksi sellais-
ta paikkaa. Ulkosuomalaisena maata
katsoo kuitenkin hieman eri silmin,
hyvéssa ja pahassa.

Yksi suuri kysymys herdsi he-
ti: Miksi ihmiset eivit ole onnelli-
sia Suomessa? Ok, marras- ja joulu-
kuu on pimeita aikaa, osittain myos
tammikuu, muttei se riita selityk-
seksi. Ymmarran hyvin, ettd Suomea
kehutaan ulkomailla ja parjaam-
me hyvin kaikenlaisissa vertailuis-
sa. Jostain syysta sitd ei kuitenkaan
Suomessa oivalleta. Sen sijaan, ettd
olisimme ylpeitd maasta, jossa kaik-
ki toimii ja kaytdnnossa kaikilla on
katto paan paalla, vaivumme synk-
kyyteen. Missdan nimessa ei haluta
myoOntéa, ettd Suomi on hyva paikka
asua. Alle kymmenen prosentin tyot-
tomyys ei maailmaa kaada, varsinkin
kun on olemassa tyottomyyskorvaus,
ja suhteellisen hyvi sellainen. Suomi
on hyvi paikka asua. Joskus tuntuu,
etta etdisyys Suomen ja Kenian valil-
14 on paljon enemmain, kuin mitatut
kilometrit. Erilaisuus on rikkautta ja
elaminen muualla avartaa. Jospa in-
tin sijasta kaikki laitettaisiin vuodek-
si Afrikkaan...

Kahta en kuitenkaan vaihda: tima
on kokemuksena huikea keikka, ja
toinen on...kotimaani (jossa muuten
Turun Sinappikin taas valmistetaan).

Ainakin toistaiseksi...
b/



KALUSTOLISTAUS

KONETYYPPILISTAUS

Pekka Lehtinen

uoden 2014 alkupuoliskolla ta-
s ; pahtui melko vihaisia muutok-
sia. Finnair vastaanotti loputkin
A321 Sharklet -koneet, joten nyt laivas-
to tullee olemaan melko lailla muut-
tumaton ennen A350-koneiden saa-
pumista. Flybe puolestaan poisti kak-
sijaljella ollutta ATR 42 -konetta, min-
ka johdosta ATR-laivasto koostuu nyt
vain ATR 72 -koneista. Bisnespuolella
Jetflite sai heindkuussa kayttoon-
sd upouuden Falcon 7X OH-WIX:in,
jonka varustelu peittoaa bisneskoneille
tyypilliseen tyyliin kalleimmankin lii-
sari-Mersun. Yhdistysten operoinnissa
oli elokuun alussa yhteensi 104 lento-
konetta ja 10 helikopteria.

Yhtio Koneita

yhteensa
Airfix Aviation 17
Blue 1 9
Finnair 45
Flybe Finland 26
Jetflite 7
HEMS- 10
kopterioperaattorit

o

Konetyyppi

Bombardier Challenger 300
Bombardier Global 5000

Bombardier Global Express XRS

Cessna Citation X
Falcon 900EX/LX
Falcon 2000/EX
Falcon 7X
Gulfstream G450
Gulfstream G550
Gulfstream G650
Raytheon Premier I

Boeing 717-200

Airbus A319-100

Airbus A320-200

Airbus A321-200

Airbus A321-200 Sharklet
Airbus A330-300

Airbus A340-300

ATR 72-500
Embraer 170
Embraer 190

Bombardier Challenger 300
Bombardier Challenger 604
Bombardier Challenger 605
Cessna Citation Sovereign
Falcon 7X

Eurocopter EC135
AS365 Dauphin

Lukumaara
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Kuvat: Heikki Tolvanen

innairin  A330/340-kapteeni

Antti Lehto, toisen polven lii-

kennelentdja ja kisapurjelen-
topilotti, saavutti Réayskadlin MM-
kisoissa hopeaa. Antti kilpaili kaik-
kein suorituskykyisimmassd luokas-
sa (kaksipaikkaiset) Schempp-Hirth
Arcus M-koneella perdmiehenain
ilmavoimien Hornet-kuski Nikke
Luukkanen. Herrojen hienon sijoi-
tuksen takasi tasaisuus, silld heidan
seitseman kisapaivan paivakohtaiset
sijoituksensa olivat aina kymmenen

sakissa. Hopea on Suomen paras si-
joitus MM-tasolla lihes kahteenkym-
meneen vuoteen, silld vuonna 1995
Markku Kuittinen voitti maailman-
mestaruuden. Liikennelent&ja-lehti

onnittelee Anttia ja Nikked upeasta
saavutuksesta kotikisoissa!
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uomessakin tuttu ATR on jan-

né peli ja sen operointiin liittyy

monta mielenkiintoista asiaa.
Ulkomailla matkustaessani on ollut
hauska paastd sen kyytiin ja verrata
operoinnin eroja suomalaisiin kiytan-
t6ihin. Luultavasti mielenkiintoisin ko-
kemus oli pari vuotta sitten Karibialla,
kun sain matkustaa ATR:n ohjaamos-
sa Ranskan hallinnoimalta saarelta toi-
selle. Liittymattd mitenk&4n varsinai-
seen operointiin vaikutti ATR:n pieni
ohjaamo ensinnikin normaalia pie-
nemmaltd siksi, ettd molemmat oh-
jaajat olivat valtavia kaappeja. Hartiat
tulivat niin reilusti penkin yli, ettd mie-
tin ihan vakavissani, miten miehet pe-
lastautuvat katon pelastusluukusta ha-
tatilanteessa. Tuskin mitenkadn. Itse
operoinnin osalta monessa kohtaa tun-
tui, ettei minka#nlaisia yhteisid mene-
telmia ollut olemassa. Nappeja painel-
tiin ristiin, valoja kaytti valilla kaptee-
ni, valilla perdmies ja ohjaimet heilui-
vat maassa vapaina kuin hullun.. noh
ne heiluivat vapaina. Itse lentdminen
sujui kuitenkin hienosti ja kyyti oli oi-
kein miellyttavaa pilvettomassa saassa.
Perille saavuttaessa kapteeni napsaut-
ti potkurijarrun paalle ja ihmiset pads-
tettiin pihalle. Jarrun kdyttdminen oli
kuulemma standardimenetelma lahin-
na kddnnon nopeuttamiseksi seké ka-
biinin pitiminen viileind 30 asteisessa
sddssa. Mainitsin, ettd Suomessa pot-
kurijarrua kiytetdan usein pikemmin-
kin koneen lammittdmiseen ja niytin
kuvaa ATR:std lumikuoren alla pime-
ana talviaamuna. Molemmat katsoi-
vat kuvaa ja pyoritteliviat silmidan.
Kumpikaan miehistad ei ollut tehnyt
koskaan koneen jaanpoistokasittelya
saati operoinut liukkaalta pinnalta.

.

Toinen hieno kokemus oli vuosi sit-
ten Laosissa. Lihdin varhain aamul-
la Pohjois-Laosin pikkuiselta lento-
kentaltd kohti Bangkokia. Aamu oli
hieman sateinen ja yhta aikaa lahdos-
sd olevat kaksi ATR:d4 seisoivat yl-
peiné keskelld harmaata asematasoa.
Lahtoajan lahestyessd porttivirkaili-
ja tyonsi karrylla terminaalin oven ul-
kopuolelle kasan yhtion véreissi ole-
via sateenvarjoja ja ryhtyi aukomaan
niitd platalle. Toden totta! Jokaiselle
matkustajalle avattiin oma sateenvar-
jo, jonka suojissa saattoi kavella ko-
neelle! Kyseessa oli kasittiméattoman
hieno asiakaspalvelun yksityiskohta,
jota en ainakaan itse ole nahnyt mis-
saan muualla. Uskomattominta oli se,
ettd tAma tapahtui Laosissa. Tieda sit-
ten mita platalle avatuille sateenvar-
joille tapahtuu tuulisessa saassa.

Muutama kesd takaperin kokeilin
Estonian Airin kyytid Tallinnasta
Jyvaskyldadan. Mielenkiintoiseksi len-
non teki se, ettd se operoitiin Danish
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Air Transportin operoimalla ATR
42-koneella. Kyseinen koneyksilo oli
sarjanumeroltaan 012A ja oli valmis-
tunut vuonna 1986. Muuten koneen
kabiini oli oikein hyvassd kunnossa ja
penkit oli selvisti vaihdettu jossain vai-
heessa uusiin nahkapenkkeihin, mut-
ta WC oli suorastaan pala historiaa.
Nahtavisti koneen 27-vuotisen kayt-
tohistorian aikana kenellek&én ei ollut
tullut mieleen vaihtaa WC-yksikkoa,
mika nikyi pinttyneistad tahroista eri
puolilla WC:ti. Seinit, lattia ja erityi-
sesti we-istuin olivat tdynna epamaa-
raisia pinttyneita jéalkid, jotka kaikes-
ta paatelleen olivat sitd itsedédn. Vaikea
kuvitella, ettd kukaan tidyspéinen asi-
oisi WC:ssd muutoin kuin aasialaiseen
tyyliin penkin reunoilla seisten ja sil-
loinkin saisi pelata terveytensa puoles-
ta. Ainoa lohdutus tilanteessa oli se,
ettei mukana onneksi ollut uv-lamp-
pua muiden tahrojen paljastamiseksi.
Toisaalta ATR:n lentokorkeuden tieta-
en kymppikerhoon pyrkijoita tuskin on
lyhyilld lennoilla jonoksi saakka muu-
tenkaan.
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-~ Ovatko rahasi alttiina asioille, joita et ole tullut ajatelleeksi?
Niin se vain on, etté varallisuutesi voi paremmin, kun rahat ja henki liitetdén
toisiinsa ja paéset sijoittamaan tehokkaasti suuren toimijan kyydissa.
Vaadi meiltd parempi suunnitelma jo tdnéén. Se ei vie paljoa aikaasi
nyt ja voi sdéstaé sinut monelta huolelta huomenna.

mandatumlife.fi/parempisuunnitelma

GMANDATUM LIFE

RAHAT JA HENKI




'on kunnianosoitus maailman kovimmalle purjehduksen
avomerikilpailulle. Volvo Ocean Race -erikoismalliston autot
sisdltavat ainutlaatuisia yksityiskohtia, huippuunsa vietya VOLVO
viimeistelya ja erittéin kattavan premium-varustelun. OCEAN

RACE
Ensiesittelyssa huippuvarusteltu erikoismallisto.

Hintaetusi jopa 3 500 euroa.

VOLVOCARS.FI

Volvo XC60 Ocean Race: Alk. autoveroton hinta 40 500 €, autovero 9 210,29 £, toimituskulut 600 €, kokonaishinta 50 310,29 €. Autoetu alkaen: vapaa 925 €/kk,
kéyttdetu 745 €/kk. EU-yhd. 4,5-7,3 /100 km, CO, 117-169 g/km. Huoltosopimus alkaen 52 €/kk (36 kk / 20 000 km/v). Huoltoleasing alkaen 906 €/kk. Erikoismal-
listo: V40, V40 Cross Country, V60 ja XC60 kaikilla moottorivaihtoehdoilla, myés AWD-nelivetomallina. Huoltoleasing 36 kk / 60 000 km, Volvo Car Financial Services.

MARJO KASKINEN KYOSTI LAHDE BILIA KAIVOKSELA AUTOMYYNTIMME
automyyja automyyja, Automyynti PALVELEE
010 8522 659 tuotepéallikkd Uudet autot p. 010 8522 881 ma-pe klo 8-18
050 3479 639 010 8522 656 Vaihtoautot p. 010 8522 882 ja lauantaisin klo 10-16

marjo.kaskinen@bilia.fi 0400 597 256 Huoltopalvelut, Vientiautopalvelut

kyosti.lahde@bilia.fi Vantaanlaaksontie 6
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