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PUHEENJOHTAJAN PALSTA
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enneisyytta ei voi muuttaa,
ellei satu olemaan Pohjois-
Korean hallitsija ja kirjoittaa

historian uudelleen. Lentoyhtioiden
talous on ”“ajautunut” niukkuuteen,
vaikka itse lentoala on edelleen mil-
jardeja tuottava toimiala. Onko ti-
ma sattumaa vai tietoista toimintaa?
Pystymmeko muuttamaan tulevaisuu-
den suuntaa?

Olen itse aloittanut liikennelen-
tdjan tyot vuonna 2000 lyhyen
Ilmavoimauran jilkeen. Lentoalan
kasvu oli hurjaa ja téihin haettiin kaik-
ki kynnelle kykenevit. Olit siten vas-
tavalmistunut keltanokka tai ajan pa-
tinoima MIG-sankari, oli tyopaikka
kurssin jilkeen varma. Ammattiliitot
ajoivat jasentensid etuja ja tdmai toi
vaurautta, hyvinvointia ja isoja auto-
ja. Kaikki tieddmme, ettd nousu ei voi
jatkua ikuisesti. Oliko jo silloin yhtioi-
den johtajien ymmarrys lentdmisesta
lahes olematon, koska seurauksena oli
sakkaus korkealta? Vuodet kuluivat, ja
valilla naytti, etta sakkauksesta oikaisu
ehka onnistuukin. Sakkauksen oikai-
sussa on kuitenkin tehty toimenpitei-
td, jotka eivit tue lentoyhtididen toi-
pumista. "Ydinliiketoimintaan keskit-
tyminen” on vain termi toimintojen ul-
koistamiselle. Nokia oli timin mallin
uranuurtaja ja ulkoistettujen alihank-
kijoiden kilpailuttaminen olikin teho-
kas tapa pitdad menot kurissa. Nokialla
oli piirre, jota lentoyhticill4 ei ole. Silla
oli paljon vaihtoehtoja alihankkijoiksi.

Monimonopoli

Lentoyhtiomaailmassa eri toimintojen
tuottajia ei ole rivikaupalla tarjolla. Oli
toiminta miki tahansa, se yleensi vaa-
tii lupia, koulutusta ja muuta viran-
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Sami Simonen
FPA:n
puheenjohtaja,
E70/90-kapteeni

A

omaisen paperisotaa. Toimintoja on
vaikea vieda kovin kauas lentokentis-
td, joten kulumielessi ei ole paljoa liik-
kumavaraa. Kuitenkin toiminnat ovat
pakollisia ja pahimmillaan ulkoistet-
tu toiminta on yksissi kasissa. Jos it-
se olisin alihankkija, jonka tuotanto
on elintirked ostajalle, hieroisin kar-
vaisia kasidni. Millaiset voivat olla so-
pimusten jatkoneuvottelut, jos muita
vaihtoehtoja ei ole? Alihankkijan mo-
tivaatiot saattavat jopa erota ostajayh-
tion haluista ja tuloksena on sutta ja
sekundaa. Tdamahin on néhty.

Uusia ideoita?

Mielenkiintoinen huomioi on Flybe
Finlandin p#ditos ottaa huonos-
ti toiminut miehistokuljetus takaisin
omaan yhtioon. Aikaisemmin mie-
histokuljetus ostettiin alihankkijal-
ta. Alihankkijan tavoitteena taisi ol-
la enemman ajojen maksimointi kuin
kuljetusten sujuvuus, mikd on luon-
nollista. Bussit ajoivat toimitalolle
miehiston ja kaasuttivat tyhjana pois.
Uusi auto tilattiin 1dhteville miehis-
tolle. Tuplalaskutus ja ihan sopimuk-
sen mukaan. Nyt Flybe-bussikuskit
suunnittelevat, jarjestelevit ja tehos-
tavat ajoja yhtion edun mukaises-
ti. Odotusajat ovat pienentyneet ja
lentoliikenteelld taas yksi mahdolli-
suus pysya paremmin aikataulussa.
Hatunnosto tdman piadtoksen teh-

TULEVAISUUTEEN

neelle! Tassa ehkd uuden yritysjohto-
manuaalin ensikappale. "Motivoitunut
oman yhtion tyontekija tuottaa lisdar-
voa ja tehokkuutta, jota ei pystyta ra-
halla alihankkijalta ostamaan.”

Suuruuden voimaa etsimassa

Lentdjid tarvitaan aina, jos lentokonei-
ta halutaan lennittda. Uusimmatkaan
lentokoneet eivit lenna ilman lenti-
jaa, ja niiden elinkaari on ainakin 30
vuotta. Tyon tehostamisella on saa-
tu tuotantokustannuksia alaspain.
Lieveilmioini ovat lisddntyneet saira-
uspoissaolot, visymys ja jopa terveys-
ongelmat, jotka ovat johtaneet lupa-
kirjan menetyksiin. Ulkoistus ei néita
ilmiGita poista.

Lentotyon pilkkominen pieniin
yksikoihin antaa ostajalle mahdol-
lisuuden hallita isomman voimalla.
Tata toimintaa on tehty Amerikassa
ja Euroopassa jo vuosien ajan.
Lentajaliitot ovat pyrkineet kasaa-
maan lentdjid yhteisoksi, jossa jo-
kaista pystyttdisiin auttamaan ison
pahan puristuksessa. Peli kovenee ja
lentdjakunta on kuitenkin vain pieni
osa ilmailualaa. Katseet ovat alkaneet
harhailemaan suuremmissa kokonai-
suuksissa. Selkdnoja suuremmista
keskusjirjestoista koetaan mahdolli-
suutena, joka tuo resursseja ja vaiku-
tusmahdollisuuksia myo6s valtiovallan
suuntaan uudella tavalla. Uskon, ettd
jolahitulevaisuudessa ndiemme liiket-
td kohti suurempia kokonaisuuksia.
Yhdistamalla hajottamista vastaan.

Jaatavii keleja odotellessa!

Sami Simonen
Puheenjohtaja
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Salpauslento & Flybe

Flybe Finland tarvitsee tulevina vuosina
palvelukseensa kymmenia uusia lent&jia
Embraer-ohjaajien palatessa lentdmaian
Finnairin koneita. Yhtena rekrytointiviaylana
toimii Salpauslennon kanssa rakennettu Ab
Initio —koulutus. Pekka lehtinen jututti aiheen
tiimoilta valintapaallikké Markku Aintilaa.

Gunnar Lihrin jalanjaljilla
Huippuvuoret Pohjoisella jaamerella on
monelle tuntematon paikka. Yksi retkikuntien
ja muiden kiinnostuneiden kuljettajista

tille arktiselle alueelle on ollut Finnair ja

sen edeltdja Aero. Heikki Tolvanen kertoo
naista erikoiskeikoista lisda ja kokosi yhteen
Huippuvuorille lentdneiden muistelmia.

Muu maa mansikka — Tom
Nystrom Keniassa

Kaikilla meilld on tulevaisuuden suunnitelmia
ja erilaisia ammatillisia haaveita. Tom
Nystrom koki ajan olevan oikea virkavapaan
anomiseksi ja ldhtemiseksi t6ihin Keniaan,
ldhes 7000km padhan koti-Suomesta.

Hamiltonin lentoniytos 2013
Alkukesén perinteisessda Hamiltonin
lentonéytoksessa saatiin nauttia ilmailusta
kaikilla aisteilla. Warbirdit tayttivét taivaan
ja Heikki Tolvanen antoi kameran laulaa.

Sisasivuilla myos
Sami Simonen: Paluu tulevaisuuteen
Konekaupoilla
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enyhdistysten konetyyppilistaus 2/2013

IFALPA:n HUPER-komitea kokoontui Madridissa
Mercedes-Benz Golf Trophy

Liikennelentiji-lehden aineisto— ja ilmestymiskalenteri 2013

Nro

1/ 2013
2 /2013
3 /2013
4 /2013
5/ 2013

Toimitusaineisto

11.1
28.2
30.4
16.8
18.10

Ilmoitusaineisto Lehti ilmestyy
25.1 vko 8

15.3 vko 16

17.5 vko 28

30.8 vko 40

o1.11 vko 50

Lehti pyytdd huomioimaan, ettd toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisajankohdat ovat
ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta, jos hyviksyttyé ilmoitusta
ei tuotannollisista tai muista syistd voida julkaista maarattyyn ajankohtaan mennessé. Toimitus tiedottaa
etukiteen tiedossaan olevista julkaisuviiveistd. Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa tapahtunee-
seen virheeseen rajoittuu ilmoitushinnan palautukseen.

Julkaisija:

Suomen Lentgjaliitto ry. —
Finnish Pilots” Association (FPA)
Tietotie 13, 01530 Vantaa

p. 09-753 7220,

fax 09-753 7177

Vastaava paitoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja

Sami Simonen

p- 0400-684 818
sami.simonen@fpapilots.fi

Péidtoimittaja:

Olli Tisalo

p. 050-322 3035
olli.iisalo@fpapilots.fi

Toimittajat:
Miikka Hult, Pekka Lehtinen, Matias
Jaskari ja Heikki Tolvanen

Taitto:
Maija Havola

Toimituksen sihkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Suomen Lentgjaliitto ry:n hallitus

Oikoluku ja kieliasu:
Proverbial Oy, Helsinki
P. 0400-471924

Ilmoitustilan markkinointi tapahtuu
FPA ry:n alayhdistysten toimesta.

IImoitusmyynti/marketing:
Mikael Wihrn

040-752 9269
mikael.wahrn@sllpilots.fi

Tdmiin lehden painopaikka:
Multiprint Oy

Maikituvantie 3

01510 Vantaa

0306 667 100
www.multiprint.fi

Vuonna 2013 ilmestyy viisi numeroa.

Materiaalin jattopaivit ja ilmestymis-
ajankohdat 16ytyvat myos

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet

ovat heiddn omiaan, eivitka ne edus-
ta Suomen Lentgjaliitto ry:n virallista
kantaa. Virallisen kannan ilmaisee leh-
dessd ainoastaan Suomen Lentgjéliitto
ry:n puheenjohtaja.

Kannen kuva: Miikka Hult



PAAKIRJOITUS

ILMAILUALAN JA LEHDEN SUUNTA ON SAMA
- ETEENPAIN!

yvat FPA:n jasenyhdistys-
ten lentdjat ja muut liiken-

nelentdjalehden lukijat!
Vaihdoimme Tom Nystromin kanssa
lehden vetovastuun toukokuussa ja ke-
sén perehtymisjakson jalkeen olen vii-
mein hienon tehtavan aarella kirjoit-
taessani ensimmaista padkirjoitustani.
Ensimmaiseksi haluan osoittaa kiitok-
seni Nysille erinomaisesta tyosta leh-
den saattamiseksi sille hienolle tasolle,
jolla se nyt on. Lehden sisélt6 on on-
nistuttu pitimaan jasenistoa kiinnos-
tavana ja lehti myo6s ndyttaa hyvalta.
Kiitdin my6s FPA:n hallitusta luotta-
muksesta padstd luotsaamaan lehted
talld hyvin viitoitetulla tielld, jonka
varrella tulen yhdessd hienon toimi-
tusporukan kanssa toki myos kehitta-
main julkaisua.

Ilmailuala on aikojen saatossa ja eten-
kin viime vuosina muuttunut paljon.
Tama lause viittaa monissa yhteyksis-
sé siihen, ettd seuraavaksi puhutaan
jostain ikavastda. Muutosta on kuiten-
kin aina ja kaikkialla, ja se tuo muka-
naan myos paljon hyvai. Naistd uu-
sista tuulista, kuten alan innovaati-
oista ja suomalaisten lent4jien kuulu-
misista eri yhtidissd ympari maailmaa
tulemme raportoimaan totuttuun ta-
paan jatkossakin. Ohessa esittelemme
mm. jdseniston vapaa-ajan tempauk-
sia, kuten tilld kertaa Finnairin jouk-
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kueen osallistumisen Mercedes-Benz
Golf Trophy -kisaan.

Tdmén ja vield seuraavankin nume-
ron punaisena lankana on kotimai-
nen lentdjakoulutus ja ilmailualan tu-
levaisuus. Alan tulevaisuus on valoisa,
vaikkakin erinomaisen vaikeasti en-
nustettavissa. Tulevaisuuden selked
suunta on kuitenkin ylospiin ja kas-
vun yhtend merkittdvdna haasteena
nahdéan alan ammattiosaajien 16yty-
minen eri tehtéviin. Yksin uusia lenta-
jid tarvitaan eri arvioiden mukaan jo-
pa satoja tuhansia parin tulevan vuo-
sikymmenen aikana.

Suomessa lentdjia on koulutettu
kansallisen ja myohemmin kansain-
vilisen litkenteemme tarpeisiin jo pit-
kadn. Alalla on tdna paivana kilpailu-
akin, vaikka merkittavimmat koulut-
tajat ovat laskettavissa yhden kiden
sormilla. Malmin lentokentlla toimi-
va Salpauslento Oy aloitti Finncomm
Airlinesin kanssa Ab Initio —koulu-
tusyhteistyon vuonna 2005. Nykyisin
Flybe Finland -nimella toimiva yhtio
jatkaa hyviaksi havaittua koulutusmal-
lia edelleen. Pekka Lehtinen valottaa
yhteistyokuviota tarkemmin lehden si-
vuilla.

Lentdjan ura on perinteisesti edennyt

yhden tai korkeintaan parin eri yhtion
palveluksessa, yleensa vieldpa omas-

VN E {»F

Pl | Olli Iisalo
Paatoimittaja

sa kotimaassa. Uramuodossa on kui-
tenkin havaittavissa muutos, kun var-
sinkin alalle valmistuvat uudet lenta-
jat joutuvat yha useammin etsimain
enimmadista tyopaikkaansa kaukaa-
kin ulkomailta. Tyosopimus ei valtta-
maitti ole automaattisesti toistaiseksi
voimassa, vaan patkatyot ja tuntisopi-
mukset riivaavat myos lentéjien tyo-
markkinoita. Samalla lentoyhticiden
konkurssit ja vdenviahennykset ovat
pakottaneet jopa kokenutta vikei et-
simadn uuden tyopaikan toisaalta.

Vililla maisema vaihtuu onneksi
my06s omasta halusta. Nysa Nystromin
paatoimittajuudesta luopuminen liit-
tyi osaksi hanen 1aht66nsa lentotoihin
ulkomaille. Virkavapaalla Finnairilta
hén lentdd nyt E190-kapteenina Kenya
Airwaysin palveluksessa. Tomin en-
simmaisistd kokemuksista Nairobissa
voit lukea alkaen sivulta 26.

Lent&ja tietda, etta pilvien paalla pais-
taa aina aurinko. Siksi harmaantuvis-
ta aamuista huolimatta toivotan teille
kaikille aurinkoista alkavaa syksya ja
antoisia lukueldmyksia lehden parissa!

FINNISH PILOTS ASSOCIATION

FIMRAISH TFILOTS

v/



LENTOKOULUT

AB INITION
KAUTTA

TAIVAALLE

Flybe Finlandin ja sitd edeltd-
neen Finncommin kdyttamad
ab initio —koulutus on pyori-
nyt jo kahdeksan vuoden ajan.
Tulokset ovat olleet positiivisia.

Ensimmadiset oppilaat ovat tyos-
kennelleet kapteeneina jo usean
vuoden ajan. Myos koulutuksen
toteuttavassa Salpauslennossa

ollaan tyytyvaisia yhteistyohon.

Kuvat: Salpauslento Oy
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Pekka Lehtinen
v ATR 42/72-peramies

fiybe,

lyben ab inition historia juon-
Ftaa juurensa vuoteen 20035, jol-

loin yhtion edeltdja Finncomm
Airlines paatti kdynnistda oman nol-
lasta alkavan lentdjien koulutusjar-
jestelynsd. Tuohon aikaan yhtio oli
kovassa kasvussa, kun taas lentdja-
markkinoilla oli kova pula kotimai-
sista lent&jista. Nain ollen yhti6 halu-
si varmistaa riittdvan ja ennen kaik-
kea ennustettavan lentdjdtuotannon
tuleviksi vuosiksi. Koulutuksen ide-
ana oli valita yhtion omien hakukri-
teereiden perusteella seulottu vailla
lentokokemusta oleva oppilas oma-
kustanteiseen lentijakoulutukseen ja
taata hinelle tyopaikka menestyksek-
kaan koulutuksen jilkeen yhtion tar-
peen mukaan. Vaikka hakuprosessi
seki koulutus tapahtuivat alihankki-
jan toimesta, oli yhti6 korvamerkinnyt
oppilaansa alusta alkaen ja pystyi ndin
seuraamaan koulutuksen edistymista
sekd ennustamaan hyvissi ajoin tule-
van lentdjaresurssin.

Viidessa vuodessa kapteeniksi

Nyt kahdeksan vuotta myGhemmin
Flybella ollaan tyytyvaisia koulutuk-
sen tuottamiin hedelmiin. Talla het-
kella yhtiossa tyoskentelee 34 ab ini-
tion kautta koulutettua lent4jaa, joista
suuri osa on tyoskennellyt kapteenin
vakanssilla jo pitkidan, kertoo yhtion
valinnoissa ldhestulkoon alusta saakka
mukana ollut valintapaallikko Markku
Aintila. Aintila on itse ollut valitsemas-
sa valtaosaa tasta joukosta, joten ko-
ko porukka on vdhan kuin omia lap-
sia, mies nauraa. Tyypillisesti ab ini-
tio —putki on tyontanyt uusia lentdjia
ulos peruskoulutuksesta 5-10 oppilaan
vuosivauhdilla ja odotusaikaa lento-
koulun jalkeen on tullut enimmillaan
puolen vuoden verran ennen yhtio-
koulutuksen alkua. Poikkeuksena tds-
td on viimeisin kurssi, joka on joutu-
nut odottamaan tyollistymistdan noin
vuoden paivat. Parhaimmassa tapauk-
sessa sen sijaan kurssi on alkanut heti
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koulusta valmistumisen jalkeen.

Kapteeniksi ylentyminen on ta-
pahtunut luonnollisesti yhtion tar-
peen mukaisesti, mutta kasvun vuo-
sista johtuen mainospuheista tuttu
“viidessa vuodessa kapteeniksi” kou-
lutuksen alusta laskien on toteutunut
monien kohdalla melkoisen hyvin.
Parhaimpaan saumaan osuneet ovat
siis vaihtaneet jakkaraa noin kolmen
vuoden perdmiesuran jilkeen, Aintila
kertoo. Yhtion kannalta ab initio on
ollut myos siind mielessa hedelmalli-
nen, ettd jo ennen koulun alkua luotu
side yhtion ja oppilaan vélille on kan-
nustanut alusta alkaen toivottuun yh-
tiokulttuuriin saaden niin aikaisek-
si motivoituneempia tyontekijoita.
Samoin tieto odottavasta ATR:n pe-
ramiespestistd on ollut oiva kannus-
tin potkia oppilaita hyviin suorituk-
siin opiskeluaikoina. Loysiilyyn ei
koulussa ole muutenkaan varaa, silla
riittdva opintomenestys on vaatimus
yhtioon palkkaamiseksi, Aintila tds-
mentda. Jatkossa urakehitysmahdol-
lisuudet yhtiossa ovat kuitenkin hie-
man toisenlaiset kuin tdhan saakka,
johtuen ldhinna muutoksista kone-
laivastossa. Aiemmin pédasiassa yh-
den konetyypin laivastoa operoinees-
sa kasvavassa yhtiossd urakehitys
vei ATR-kapteenin vakanssille mel-
ko pian. Nyt sen sijaan, kun laivasto
koostuu puolet ja puolet —tyyppisesti
ATR:istd ja Embraereista, saattaa ura-
kehitys kulkea ATR-kapteenin vakans-
sille Embraerin kautta. Luonnollisesti
kaikki riippuu kuitenkin loppujen lo-
puksi yhtion tarpeista, Aintila sum-
maa.

Win-win

Flyben hakukriteerit niin ab initiolai-
sille kuin kaikille muillekin lent&jak-
si pyrkiville ovat olleet vuodesta toi-
seen melko lailla samat: ylioppilas-
tutkinto tai vastaavat tiedot, medi-
cal 1, suppean turvallisuusselvityk-
sen lapaisy sekd suomenkielen taito.
Varsinaisia kriteereitd idn tai kansa-
laisuuden suhteen ei sen sijaan ole.
Naiiden lisaksi vaatimuksena on yhtion
omien kriteereiden perusteella yhdes-
sd Tyoterveyslaitoksen kanssa laadit-
tujen valintakokeiden ldpaisy. Flyben
valintakokeita on pidetty hieman eri-
laisiin asioihin painottuvina kuin pe-

rinteisid lentdjitestejd ja niiden vai-
kutus on ollut hakuprosessissa mel-
ko karsiva. Aintila kuitenkin peruste-
lee asiaa silla, ettd yhtio on asettanut
kriteerinsd haluamiaan ominaisuuk-
sia painottaen ja testausmenettely on
laadittu néita kriteereitd kunnioittaen.
Taman lisdksi vuosia kdytetyn valinta-
menettelyn tulokset ovat nyt nahtavis-
sd yhtion lentdjakunnassa ja tulos on
erittdin positiivinen. Viite on pakko
allekirjoittaa niiltd osin, ettd samojen
valintakokeiden kautta tulleiden koh-
dalla ty0yhteis6 on hyvin homogeeni-
nen ja ilmapiiri hyva.

Mutta miksi ylipdatddn jarjestda
ab initio —tyyppista koulutusta aika-
na, jolloin lent&jistd on Suomessa val-
tava ylitarjonta? Ilmailuopisto koulut-
taa oppilaita kortistoon ja arviot tyot-
tomien lentdjien maidrista pyorivat
kahden sadan korvilla. Aintilalla on
vastaus: Ab initio on monessakin mie-
lessa win-win-tilanne. Yhtion kannal-
ta valintaprosessi on pitkalti ulkoistet-
tu, jolloin oppilaan valinta koulutuk-
seen ja sitd kautta yhtioon on helppo
ja edullinen. Taman lisdksi yhtio saa
heti alusta saakka yhtioon sitoutettua
jamotivoitua lentdjavoimaa. Oppilaan
kannalta tiedossa on puolestaan heti
koulutuksen alussa melko lailla varma
tyopaikka seka Flyben lainantakaus yli
100 000 euron kurssimaksua varten.
Koulutuksen ja valintojen jarjestdjan
— Salpauslennon — osalta yhteisty6lla
on luonnollisesti tydllistava vaikutus.
Kyseessd on siis todellakin pyha kol-
minaisuus kaikkien kolmen osallistu-
jan kesken.

Pohjat kuntoon
Salpauslennossa

Vuodesta 1974 saakka toiminutta
Salpauslentoa pyorittava koulutus-
paallikko Anssi Viljanen yhtyy Aintilan
nakemyksiin. Vuosia jatkunut symbi-
oosi Finncommin ja sittemmin Flyben
kanssa on tuonut lentokoululle volyy-
mii ja oppilasvirta on ollut tasainen.
Erityisesti ab initio —haun suuri ni-
kyvyys on lisdnnyt hakijamaaria myos
yhtion omaan ammattilentijan koulu-
tukseen, mika on ollut luonnollisesti
positiivinen asia. Pari kertaa vuodessa
jarjestettdava ab initio on tdhin saak-
ka houkuttanut tasaisesti noin sata
hakijaa vuodessa ja osa naistd paityy
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Paaasiassa Malmilta operoitavat koululennot tutustuttavat lento-oppilaat alusta alkaen kohtalaisen vilkkaaseen liikenneymparistoon.

Salpauslennon omalle kurssille ab ini-
tio —paikan mennessi ohi.

Nykyisin Salpauslennon koulutus-
lupa sisdltaa valtavan maaran erilaisia
lentoalan koulutuksia ja yritys jarjes-
tadkin vuosittain kursseja laidasta lai-
taan aina PPL(A)-etdopinnoista opet-
tajakurssin kautta helikopterimittari-
teorioihin. Ammattilent&jien koulutus
on kuitenkin yrityksen ydintoimintaa.
Normaalisti ammattilentdjan kurssit
alkavat kahdesti vuodessa, ja tyypilli-
nen kurssikoko on ollut 3-17 oppilas-
ta, kertoo yrityksen pailennonopettaja
Ari Kallinen. Kurssit ovat normaalisti
yhdistelma koulun omia ja ab initio —
oppilaita, mutta eri kriteereilla valitut
oppilaat eivat erotu koulutuksen aika-
na milldén tavalla toisistaan. TAman
lisdksi kursseilla saattaa olla alkuvai-
heessa mukana Ilmailuopiston oppi-
laita, jotka jatkavat alun PPL-vaiheen
jalkeen matkaansa Poriin. Kallisen
mukaan viimeinen vuosi on ollut nyt
melko lailla poikkeuksellinen, sil-
14 moni hyviksytyiksi tulleista on ly-
kénnyt kurssin aloitusta myohemmak-

7

si. Tasta johtuen oppilasméaara on va-
jonnut alas ja esimerkiksi viimeisella
heindkuussa aloittaneella kurssilla on
vain kolme oppilasta ja niistakin kaik-
ki ovat koulun omalla kurssilla. "Kyse
ei ole niinkain siité, etteiko hakijoita
riittaisi, vaan pikemminkin siita, ett-
eivit valinnan ldpaisseet uskalla pa-
nostaa koulutukseen rahallisesti epa-
varmassa tilanteessa”, Kallinen sanoo.

Tyypillisesti prosessi kulkee niin,
ettd kaikki ammattilentdjan koulu-
tukseen hakevat pyrkivit ensisijaises-
ti ab initio —koulutukseen, jossa valin-
takriteereind noudatetaan Flyben kri-
teereitd. Salpauslennon omalle kurs-
sille puolestaan vaaditaan samojen
Tyoterveyslaitoksen valintakokeiden
lapaisyd, mutta Flyben asettamat kri-
teerit arvioidaan koulutukseen sovel-
tuvuuden kannalta. N&in ollen vaik-
ka ovi ab initio —koulutukseen ei au-
keaisikaan, voi oppilas mahdollisesti
jatkaa hakua Salpauslennon omalle
kurssille. Salpauslennon Viljanen ha-
luaakin painottaa erityisesti sitd, et-
td Flyben testien lapdisemattomyys

el missddn nimessi tarkoita siti, ett-
eiko oppilas olisi soveltuva lentoty6-
hon. Hakija ei vaan tuolla hetkelld tay-
td Flyben kriteereitd ja saattaa hyvin-
kin soveltua toiseen yhtioon.
Salpauslennon  koulutuskalusto
koostuu yhdekséstd Cessna 152:sta,
kolmesta 172:sta, kahdesta Piper
Arrowista sekd kolmesta King Air
C9o-koneesta. Yksimoottorikalustoa
kiytetaan peruslentokoulutukseen,
mittarikoulutukseen sekid ansiolen-
tajakoulutukseen, kun taas King
Aireilla lennetdan monimoottorikurs-
si. Varsinaisia suunnitelmia kaluston
paivittimiseen ei ole, mutta konei-
den avioniikkaa on paivitetty pikku
hiljaa vastaamaan nykypéivian vaati-
muksia, Viljanen kertoo. Oman lisdnsa
Salpauslennon toimintaan tuo lisaksi
sisaryhti6 Scanwings, jonka nimissa
operoidaan Helsinki-Vantaalta késin
King Aireja seki yhta Cessna Citation
CJ2+ -liikesuihkua. Scanwingsin toi-
miala kattaa erilaiset tilauslennot lai-
dasta laitaan, ambulanssilennot kuin
myo6s King Aireilla tehtavat mittaus-
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lennot sisdltden muun muassa koti-
maan kenttien ILS-jarjestelmien ka-
libroinnit. Organisaatioiden kannal-
ta kyseessa on melkoinen lankake-
ra, silla monet Scanwingsin vastuu-
henkilGistd ja lentdjistd ovat muka-
na myos Salpauslennon toiminnassa.
Esimerkiksi suuri osa Scanwingsin len-
tdjistd tyoskentelee Salpauslennossa
lennonopettajana, mika rikastuttaa
tyotd monessakin mielessd, ja haas-
tavan tilauslentotoiminnan tuomaa
kokemusta ja niakemystd on lisdk-
si tarkeaa ja mukavaa jakaa oppilail-
le, Kallinen toteaa. Oppilaiden kan-
nalta Scanwings on myo6s ollut mai-
nio tukijalka, silld useat koulusta val-
mistuneet ovat valmistuttuaan tyol-
listyneet Scanwingsiin keraamain ar-
vokasta lentokokemusta haastavalla
King Airilla.

Vahva usko tulevaan

Lentoalan taménhetkisestd notkah-
duksesta huolimatta Viljanen uskoo
tulevaan: Pitkdn ajan ennusteet povaa-

vat lentomatkustuksen lisdantymista,
lentoalan kasvua ja sen myota tarvetta
lentjille. Niin ollen myds lentokoulu-
tuspuoli pysyy vahvana. Viljanen ko-
rostaa myoOs sitd, ettd maailmassa tul-
laan tarvitsemaan hyvin erilaisia len-
tdjia. Jos Flybe hakee tiettyyn profii-
liin soveltuvia liikennelentjid, vaadi-
taan bisneskoneen pilotilta huomat-
tavan erilaista persoonaa puhumatta-
kaan mittauslentojen parissa puurta-
vasta tyblentojen sankarista. Kaikkia
nditd erityyppisia lentdjid kuitenkin
tarvitaan. Lentokouluun hakeutumis-
ta pohtivan nuoren kannattaakin pitaa
mieli avoimena ja muistaa, ettad vaih-
toehtoja on. Alan haasteena Viljanen
nikee kuitenkin jatkuvan turvallisuus-
tason kehittdmisen ja oikean asenteen
sdilymisen lyhyen aikavilin heilahte-
luista huolimatta. Han kertoo samalla
tarinan: Malmin avoimien ovien pai-
vassa oli esilld Rajavartiolaitoksen he-
likopteri ja vierailija tuli kurkkaamaan
sisille ohjaamoon. "Miten kukaan voi
oppia kaikki ndmd nappulat?”, vie-
railija kysyi. Helikopterilentdja miet-

ti hetken ja vastasi: “Ensin tarvitaan
oikeanlainen asenne ja sitten koulute-
taan.” Niinpa. Tdma on se peruskivi,
jonka ymparille kaikki muu rakentuu.

Flybella puolestaan nahddén ab ini-
tio edelleen yhtion lentdjakoulutuksen
selkdrankana, joka takaa sdannolli-
sen ja ennustettavan lentdjatuotan-
non heilahteluista riippumatta. Vaikka
alalla onkin télla hetkelld lentdjista
melkoinen ylitarjonta, ei yhtiossa ole
suunnitelmia luopua hyvaksi havaitus-
ta koulutusmuodosta. Valmistuvat ab
initiolaiset ovat jatkossakin ensisijalla
yhtion "peramieskurssille”, minka joh-
dosta he kiilaavat aina valmistuttuaan
koulutusjonon kédrkeen. Vasta timéin
jalkeen kurssipaikkoja jaetaan muuta
kautta rekrytoiduille peramiestarjok-
kaille. Tarvetta nykytilanteessa uusille
lentdjille ndhdaan vuosiksi, joten talla
hetkelld myos tyollisyysnakymat ovat
hyvit. Ab initio —koulutus onkin len-
tdjan ammatista haaveilevalle nuorelle
varteenotettava vaihtoehto mikali siis-
ti sisdty0 noin kolmen vuoden paista
kiinnostaa. 4~
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Kymmenen mailin finaalilla RWY28 - Longyearbyen etuvasemmalla suiston jdlkeen, jonka takana niemelld Svalbardenin lentokentta.
Kuva: Heikki Tolvanen

Yksi maailman eristyneistd ja vaikeapddsyisistd paikoista on ollut Huippuvuoret, jon-

ne Norjan pohjoisosistakin on vield ldhes 1000 kilometrin matka. Tuo 77-81° pohjoisella
leveyspiirilla sijaitseva saariryhmd on houkutellut suomalaisia aviaattoreita karuthin
maisemiinsa jo Gunnar Lihrin rohkeasta Nobilen haaksirikkoutuneen ilmalaivan pelastus-
lennosta 85 vuotta sitten. Silloisen Aeron seuraaja Finnair on vuosien varrella myos kun-
nostautunut Huippuvuoren operaattorina kuljettaen arktista eksotiikkaa etsivia turisteja.

Heikki Tolvanen
B757 kapteeni

iy

FIAASIIR

oukokuun 25.pdivdna vuon-
I na 1928 italialaisen napatutki-

ja Umberto Nobilen ilmalaiva
Italia oli palaamassa pohjoisnavalta,
kun se putosi huonossa sadssa jadlle
Nordaustlandet-saaren koillispuolel-
la Huippuvuorilla. Ilmalaiva katkesi,
ja osa miehistosta katosi. Reilu viikko
onnettomuuden jilkeen eloonjidéneet
onnistuivat korjaamaan radion ja la-
hettamaan hativiesteja. Kolmas paiva
kesédkuuta arkangelilainen radioama-

b/ gt

toori kuuli viestit, ja ulkomaailma sai
tietdd, ettd osa miehistostd on elossa.
Eloonjasneiden pelastamisesta muo-
dostui suurin arktisella alueella jarjes-
tetty pelastusoperaatio.

Gunnar Lihrin pelastuslento
Huippuvuorille

Useat maat paattivit ldhted pelasta-
maan Italian eloonjdineitd — myos
Suomi. Ilmavoimat vuokrasi pelas-
tusoperaatioon Aero-yhtiolta Junkers-
lentokoneen. Lentdjaksi valittiin Aeron
kokenut lentdja Gunnar Lihr, ja ret-
ken johtajaksi Ilmavoimien luutnantti
Olavi Sarko. Lisaksi mukaan lghti len-
tokonemekaanikko Uuno Backman.
Gunnar Lihr oli Tukholmassa
14. kesdkuuta, kun hin sai sih-

keen lahted pikavauhtia Helsinkiin.
Suomalainen retkikunta lah-
ti Helsingin Katajanokalta 16. pai-
vd, ja matka jatkui Vaasan kautta
Tromssaan. Sielld tuli ongelmia, sil-
1a mukaan pakatut varusteet painoi-
vat litkaa, eikd Junkers F-13 kyennyt
nousemaan ilmaan. Lentokone piti pa-
kata laivaan ja pikaisen 1ahdon vuok-
si myos matkakassa oli paassyt unoh-
tumaan. Suomen norjalaisen vara-
konsulin antaman vippilainan tur-
vin laivamatka kyettiin maksamaan.
Suomalaiset padsivat Huippuvuorten
King’s Bayhin 23. paiva kesdkuuta.
Jaalla eloonjadneiden olosuhteet
olivat vaaralliset - maihin yrittdminen
oli uskaliasta, koska merijaa liikkui
virtausten ja tuulten mukana. Touko-
kesdkuussa jaa myos sulaa, mika puo-
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F13 "Turku" ahtojaissa Huippuvuorilla. Kuva: CFG:n kokoelmat

lestaan muodostaa sumua. Vaikka saa
saattoi olla lentdmisen kannalta ihan-
teellinen, meren ja jadn pinnalla oli
usein niin paljon sumua, ettei jaalla
olleita voinut havaita.

Suomalaiset saapuivat siis paikal-
le varsin mychéin, ja ensimmaiisen
kerran eloonjdaneiden teltta oli nah-
ty jo ennen suomalaisten saapumis-
ta. Eloonjadneita ei kuitenkaan saa-
tu heti turvaan, silld heidan luokseen
oli vaarallista laskeutua. Suurin osa
eloonjadneista pelastuikin vasta hei-
niakuun puolivilissa neuvostoliittolai-
sen jadnsarkijan kyytiin.

Ilmalaivan Italian pelastusoperaa-
tioon osallistui kaikkiaan noin 1500
ihmistd, parikymmenta laivaa ja len-
tokonetta. Operaatioon osallistunei-
den maiden yhteisty6 toimi huonosti,
silld operaatiolla ei ollut yhteista joh-
tokeskusta — sen sijaan valtiot kilpai-
livat siitd, kuka ensimmaéisena 16ytaa
ja pelastaa eloonjaéneet.

Suomi ei sentddn jadnyt aivan osat-
tomaksi tissa kisassa. Italialaisten pe-
lastajien koiravaljakko oli joutunut
pulaan, ja suomalaiset noukkivat yh-
den italialaisen alppijaakéarin turvaan
viime hetkilla. Taméa noteerattiin myos
Italiassa — Mussolini onnitteli suoma-
laisia pelastajia, ja he saivat my®os ita-
lialaisia kunniamerkkeja.

Suomalaisten uskalias ret-
ki olisi voinut péittyd katastrofiin.
Ilmailuhistorioitsija Carl-Fredrik
Geustin mielesta suomalaiset selvisi-
vit hyvén lentotaidon, improvisoinnin
ja hyvin onnen ansiosta.
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Adventalenista Svalbardiin

Huippuvuorten ilmailuhistoria ulot-
tuu siis 85 vuoden takaisiin aikoi-
hin, mutta ensimmaéinen lentokent-
ta saarille rakennettiin vuonna 1944
Luftwaffen toimesta Longyearbyenin
lahistolle Adventaleniin. Sodan jal-
keen lentokenttdd ei enda kaytetty
ja seuraava laskeutuminen tapahtui-
kin vasta vuonna 1959, kun vakavas-
ti sairastanut mainari piti saada man-
ner-Norjaan hoitoon. Kaivosyrityksen
henkil6kunta raivasi Adventalenin kii-
totien ja Norjan ilmavoimien Catalina-
lentovene kéavi noutamassa potilaan.
Kiitotietd kunnostettiin entisestdan
1800 metrin mittaiseksi ja samaisena
vuonna Braathens SAFE suoritti koe-

lennon 54-paikkaisella DC-4 koneel-
la, jonka jilkeen Adventaleniin len-
nettiin harvakseltaan noin kerran vuo-
dessa. Operaatioita rajoitti lokakuus-
ta helmikuuhun kestdva kaamos, kii-
totievalojen puute sekid loppukevaian
ja kesin sula maa, jolloin kelirikkoi-
selle kentille ei voitu operoida ollen-
kaan. Ensimmainen y6laskeutuminen
suoritettiin joulukuussa 1965 parafii-
nilamppujen ja kiitotien viereen pysa-
koityjen autonvalojen avulla. Vuosina
1965—66 lentokentilld vierailtiin jo
16 kertaa ja vuoteen 1972 mennessa
meni sadan laskeutumisen raja rikki,
jolloin Braathens SAFE operoi sin-
ne DC-6B koneella sekid ensimmais-
td kertaa myos Fokker F-28 suihku-
koneella. Seuraavana vuonna Aeroflot
aloitti my0s operaatiot saarelle pal-
vellakseen neuvostokaivossiirtokun-
tia Barentsburgilla ja Pyramidenissa.

Uuden lentokentdn suunnittelu-
ja rakennustyot kdynnistettiin vuon-
na 1973 vain viiden kilometrin péas-
si Longyearbyenistd sijaitsevassa
Hotellnesetissa ja ensimmaéisen las-
keutumisen kunnian sai Braathensin
F-28 syyskuussa 1974. Kiitotie (2483
X 45 m) ja platta-alue piti eristda 1-4
metria paksulla materiaalilla, jotta ke-
viisiltd routavaurioilta viltyttdisiin,
mutta rakennusvirheista johtuen kii-
totie jouduttiin vuosien varrella asfal-
toimaan usein. Kiitotien eristeremont-
ti valmistui vihdoin 2006, jonka jil-
keen laajemmilta korjauksilta on vil-

tytty.

F13 "Turun" miehisté Hansalahdella Huippuvuorilla. Kuva: CFG:n kokoelmat
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Tind paivdand Svalbardin lento-
kentélle (ENSB) on péivittdinen reit-
tiliikenne SAS:n ja Norwegianin toi-
mesta, joten se on maailman pohjoi-
sin vakituista reittiliilkennetta yllapita-
vi lentokenttd. Huippuvuorilta 16ytyy
my0s kolme pienempéi lentokenttaa:
Hamnerabben, Ny-Alesund ja Svea,
joihin lennetdén Lufttransportin toi-
mesta kahdella Dornier Do-28 potku-
riturbiinikoneella.

Elokuussa 1996 Vnukovo Airlinesin
Tu-154M t6rmaisi lahestymisen aika-
na vuoreen, jolloin kaikki koneessa ol-
leet 141 henked menehtyivit — tima
oli Norjan historian pahin lento-on-
nettomuus.

Sinivalkoisin siivin
Huippuvuorille

Minulla oli ilo paasta lentdimaan hei-
niakuussa 2013 Svalbardin lentoken-
tille Bojolla, jonka navigaatiojirjes-
telmd mahdollistaa operaatiot 78°
pohjoispuolella toisin kuin alun perin
keikalle suunnitellulla A319-koneella.
Huippuvuoret ovat lahempéana kuin
akkiseltaan ajattelisi, silld lentoaika
Helsingistd oli noin 2 tuntia 45 mi-
nuuttia. Lansituulista johtuen ldhes-
tyminen suoritettiin saaren sisdosien
korkean maaston yli, josta 3,7° lahes-
tymisliuku ja perati 16° offset locali-
zer -lahestymismenetelmilla — kiito-
tie sijaitsee merenrannalla. Pilvesti
ulostulon jialkeen avautuivat dra-
maattiset maisemat lahestymislinjan
molemmilla puolilla oleviin noin 600

metrid korkeisiin vuoren huippuihin
ja Longyearbyenin kaupunkiin. Ndin
pohjoisessa oli oleellista muistaa, ettei
IRS-jarjestelméd saanut kohdistaa uu-
delleen, silla se ei todennékoisesti oli-
si oiennut. Niinpa yritimme minimoi-
da inhimillisen erehdyksen riskin lait-
tamalla kytkimien péélle patkdn maa-
larinteippid muistuttamaan, ettei kési
kavisi automaattisesti IRS kytkimilla
parking checklistan mukaisesti.

Perilla meita odotti 130 kiinalaistu-
ristia, jotka olivat risteilleet Islannista
Huippuvuorille ja lensivat Kiinaan
Helsingin kautta. Huippuvuorten ek-
sotiikka ja koskematon luonto hou-
kuttelee sinne enenevissd madrin
turisteja. Sain kokeneilta kollegoil-
ta vuosien varrelta hyvid tarinoita
Huippuvuorten lennoista, joista seu-
raavassa parhaat palat:

Maikisen Veikko kertoili 70-luvulla
lennetysta DC-9-keikasta (perdmie-
heni luultavasti Arjamaan Markku):
“Muistelen kayneeni sielld -70-lu-
vun puolivélin jilkeen tumppi-ysil-
14. Kone oli taynna saksalaisia, jotka
juhlistivat Napapiirin ylitysta karne-
vaalimenoin matkallamme Hesasta
Vaasan yli Tromssaan. Sieltd tank-
kauksen jialkeen jatkoimme matkaa
PNR-menetelmaa noudattaen.
Lisdarikkana rokassa oli pysyva
NOTAM jddkarhujen mahdollises-
ta esiintymisestd kentélla. Tromssan
VOR:n ja sddtutkan avulla lensim-
me kohti Karhusaarta, jonka heikos-
ta NDB:sta ei oikeastaan ollut muu-

Aki Vihavainen kipparoi Bojoa "takapirunaan" kapteeni Matti Auterinen. Kuva: Heikki Tolvanen
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ta apua, kuin sen ylityksen rekiste-
rointi. Siitd eteenpdin sitten vaan
Karhusaaren NDB:n QDR:44 seura-
ten, sdatutkaa ja radan 10 locatoria
kayttaen laskeuduimme kiertokorkeu-
teen, ja siité visuaalildhestymiseen ra-
dalle 10. Jos oikein muistan, niin sil-
loin radan pituus oli jotain + 1500
metrid. Paluumatkalle 1ahdimme pa-
rin tunnin kuluttua. Matkustava yleiso
oli eméannille esittdnyt toiveen kouk-
kaamisesta Pohjoisnavalle!

Pikaisen polttoainelaskelman jal-
keen suostuimme kompromissiin, ja
kdvimme arviomme mukaan kaanty-
massda 80 leveyspiirilld. Saksalaiset
jaivat Tromssaan jatkaakseen sieltid
Hurtigrutenilla eteenpain”.

Arjamaan Markku toimitti omasta len-
nostaan tarkan datan:

“Ensimmaisen kerran kévin siella OH-
LYG:lla 2.-3.7.1977

EFHK-ESSA klo 18.24-19.06

ESSA- ENTC (Tromssa) klo 19.50—
21.36

ENTC-ENSB (Svalbard) klo 22.17-
23.55

ENSB-ENTC klo 02.14—-04.45
ENTC-EFHK klo 05.23—07.08.
Tyoaikaa kertyi noin 14 tuntia 30
minuuttia. Oli aika ennen EU-OPS-
rajoitteita...”

Pankdldisen Mauri muisteli lenté-
neensi aikoinaan Huippuvuorille MD-
80:1la matkustajinaan rikkaita ranska-
laisturisteja, jotka kuljetettiin venalai-
selld sukellusveneelld Pohjoisnavan al-
le lounaalle!

Saloheimon Hessu puolestaan kertoi-
li seuraavaa: "Kévin Huippuvuorilla
90-luvun lopulla. Vietiin turisteja, jot-
ka sitten jatkoivat helikopterilla vena-
laiselle jaansarkijalle nauttimaan poh-
joisen eksotiikasta.

Lento meni muuten hyvin, mut-
ta tietyn leveysasteen ylitettyaimme
(olisiko ollut 80N?)(oli varmaankin
78N toim.huom.) FMS lakkasi navi-
goimasta ja Nav-naytolta havisi reit-
tivilva. Onneksi Longyearbyenissa
oli ADF, jonka horjuvaa neulaa seu-
raten 10ysimme perille. Tieto olisi
kylla 16ytynyt FMS manuaalin limi-
tations-osasta, jos olisin ennen len-
toa muistanut ottaa asiasta selvda.”

4/2013



HuIPPUVUORET

Toivosen Ilari puolestaan paédsi mel-
kein perille: ”AHRU-koneilla ei saa-
nut ainakaan siihen aikaan lentda
niin pohjoiseen. Jouduimme RVN:114
odottamaan muutaman tunnin hyr-
rakonetta AHRU-koneen vaihdokiksi
matkaa varten. Tosin sillakdan emme
perille padsseet, vaan sumusta johtu-
neen ylosvedon jilkeen oli pakko pa-
lata RVN:lle. Matkustajat eivit olleet
erityisen mielissdan matkasta. RVN:n
aluelennonjohto ei herdnnyt liian ai-
kaiseen tuloomme, mutta torni sen si-
jaan herasi jo ollessamme finaalissa.”

Ilarin perdmiehend toiminut Martti
“Mara” Kumpulainen ehti my0s
ko. lentoa aiemmin tyOskennella
Huippuvuorilla pitkin helikopteriam-
mattilentdjauransa aikana: "Paikka on
varsin tuttu. Olin sielld joskus 80-lu-
vun puolivalissi kuukauden lentdmas-
sa helikopteria norjalaisen yhtion piik-
kiin.

Nuorelle pilotin alulle varsin iki-
muistoinen keikka heindkuussa vaih-
televissa saissd. Elohopea naytti ko-

koajan +6 celsiusta y6- -
ta paivad. Ja toita teh-
tiin my0Os yotd paivaa,
kun aurinko ei laskenut
koko aikana. Ja hekon
takapenkin alla pakol-
lisena turvavarusteena
kunnon norsupyssy ko-
vat piipussa jadkarhu-
jen varalle.

Sitten aikanaan
90-luvun puolivilissa
kiytiin Toivasen Ilarin
kanssa MD-8o0:1ld te-
kemaissa kaksi ylos-
vetoa turistit kyydis-
sd huonon sdin takia.
Minimit on muistaakse-
ni aika korkeat itdpuo-
len korkeiden kivien ta-
kia. Tultiin takaisin Rovaniemelle, kun
muutakaan ei voinut tehda.”

Gunnar Lihrin uskaliaasta pelastus-
lennosta Huippuvuorille ja hienosta
urasta Aeron ensimmaisena litkenne-
lentdjand on saatavilla Carl-Fredrik

el
160 offset lahestyminen Svalbardiin -
kaakkoiskulman lumiset mai

-

ol

Geustin kirjoittama mielenkiintoinen
kirja: Gunnar Lihr — Suomalainen len-
tajalegenda. Peukutan kirjaa varauk-
setta!

Artikkeliin kaytettiin Harri Alanteen ja
Carl-Fredrik Geustin materiaalia.
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Niin se aika menee

Veikko Madkinen

ino Sdisdn romaanin nimi so-
Epii varsin hyvin kuvaamaan

my6s ilmailussa tapahtunut-
ta teknologian mukanaan tuomaa
muutosta paivittdisessd toiminnassa.
Kehityksen kanssa ristiriidassa kulkee
ihmismuisti. Ajattelin omalta osaltani
kertoa omia kokemuksiani urani alku-
ajoilta, ennen kuin dementia tai tylsis-
tyminen todella iskevit.

Kun lukijakunnassa lienee suu-
rin osa niit4, jotka eivit ole tarkem-
min perehtyneet Finnairin edeltijin,
Aeron "ty6juhdan”, DC-3:n, operaati-
oihin, ajattelin paivittda omat, mielee-
ni palautuvat kokemukseni muiden lu-
ettaviksi. Ne eivit ole mitenkian loo-
gisesti jarjestyksessd, mutta eiviathan
ikdihmisten tarinat yleensi ole. Olin
Aeron peramieskurssilla 1956-57, jo-
hon siséltyi kurssin loppupuolella, ke-
vaalla -57, lentoonlahto- ja laskuhar-
joitukset DC-3:lla. Kurssi oli jaettu
useampaan ryhmaén. Se ryhma (6),
jossa my0s mind olin, siirtyi pariksi
viikoksi Maarianhaminaan matkus-
tajakotimajoitukseen. Vietimme siella
paivat erilaisten harrastusten parissa.
Siirryimme kentélle ennen siella yopy-
van Tukholman iltakoneen saapumis-
ta, jonka kipparin (Haltialan Jorkki/

Sipisen Masa) opastuksella harjoi-
tukset suoritimme. Kerdsin DC-3:1la
lentokokemusta kaikkiaan hiukan yli
5000 tuntia.

Niille, jotka eivat ole vierailleet
DC-3:n ohjaamossa, kerrottakoon, et-
td suunnistusta varten oli kaksi késin
viritettavad NDB-vastaanotinta, yksi
pedestaalin kummallakin puolella, ja
molemmilla ohjaajilla oli oma kaksois-
naytto (= samassa mittarissa molem-
pien vastaanottimien neulat). Koneen
lakikorkeus paineistuksen puuttumi-
sen vuoksi oli matkustajaliikentees-
sd 10 000 jalkaa (11 000 jalkaa /30
minuuttia!). Koneessa ei myoskidan
ollut autopilottia ja sehan piti pera-
miehen tyollistettynd! Eurooppaan
lennettiessi yleensd lahdettiin ylitta-
maan Itdmeri Hankoniemen Fiinnan
majakan perspeilid kayttden koh-
ti Gotska Sandon majakkaa, ja sii-
td kohti Kopista tankkausta varten.
Matkanteko sinne kesti noin kolme
tuntia.

Lentokorkeudesta johtuva radioi-
den kuuluvuus oli sitd sun téta, mika
aiheutti joskus harmaita hiuksia, silla
niina aikoina 60-luvulla olivat my0s-
kin lennonjohtoalueiden viliset yhte-
ydet epdvarmoja (padosin puhelin-
yhteyksid). Ensimméinen kokemus
minulle tistd oli vuonna 1962 reissu
Berliiniin, Schonefeldiin. Se oli silloin

ainoa kenttd, jonne muut kuin Lansi-
Saksan miehittdjaimaiden (Ranska,
USA ja Britannia) yhtiot saivat len-
taa. Kopiksestd 1ahdon jalkeen hoput-
ti lennonjohto ottamaan valittomasti
yhteyden Itd- Saksan aluelennonjoh-
toon rajan ylittimisluvan saamiseksi,
ja pyysi ilmoittamaan sen sitten heil-
le. Ita-Saksan puolella huomasi, et-
td sielld majakoiden ldhetysvolyymi
oli toista luokkaa kuin lanness3, ja li-
sdksi tutkaseuranta helpotti vaylalla
pysymisti. Pisin reissu oli Ziirichiin
kahdella tankkausvililaskulla. Silla
reissulla tuli vastaan tuo matkusta-
jaliikenteen maksimilentokorkeuden
hetkellinen puolen tunnin ylitys, sil-
1a Frankfurtin ldhialueen ylaraja oli
11000 jalkaa. Mieleen jaivat myoskin
Caravellen moottorien huoltoon vien-
nit ja haut Meluniin (mé6laan!) ken-
tille ita-Pariisin Orlyn vieresti, juu-
ri tuon ranskalaisen déantdmisaksentin
vuoksi; kippari kysyy koko ajan ohjei-
ta "minne, minne", ja itse yrittaa 16y-
tda kartalta joitain referenssijaksolu-
kuja... Vaikka ndin jilkeenpiin aja-
tellen tyopaikkana DC-3 oli jaatavana
ja vetoisena vastoin nykyisia tyolain-
saadoksia, niin tuo aika lienee viimei-
sid, joissa "miehet veivit koneita", ei-
ki piinvastoin.

Mita taas muihin tarinoihin tulee,
ne kerron joskus toiste..

VELLE OYRIEN

pitdl. Einussa on
Jortain tietua...

Gary Clark

o i P, i B« RS
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limailumuseon uutuuspalveluna huippumodernilla visuaalilla varustettu Boeing

MD-1 liikennelentokenesimulaatteri.

lImailumuseo myy simulaattoriin elamyspaketteja joka piivi, aikavililla 09:00-20:00.
Hinnat alkaen 950 € [/ kokonaiskesto 2 tuntia, simulaattoriin mahtuu kerrallaan kouluttajan
kanssa 4 henkil5a.

Varaukset numerosta 044 754 2930 tai
simulaattorit@ilmailumusec.fi

Monipuoliset kokoustilat ja
laadukas ravintolapalvelu!

Kokoustilat: Auditerio 170-215 henkilaa,
Avia-kabinetti 10-30 henkiloa sekd Pilvenveikot-
kabinetti 8 henkiléa.

Kaikkiin tilaisuuksiin jarjestyvat monipuoliset ja
laadukkaat tarjoilut helposti omasta
ravintolastamme.

22 ILMAILUMUSEO

L™ FLYGMUSEUM = AVIATION MUSEUM
Tietolie 3, 01530 Vantaa
Puh.{cg) 8700 870, www.ilmailumuseo.h
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737 MAX on Boeingin kapearunkokoneiden tuleva karkituote. Polttoainetaloudellista konetta on tilattu jo yli 1500 kappaletta. Kuvat: Boeing

Vaikka kaikki mediat rummuttavat taantumaa ja lamaa, et
tdma viesti tunnu vaivaavan lentoyhtioitd. Litkennekone-
kauppa kdy kuumana ja alalla aletaan jo hammadistelld,
minne kaikki tilatut taivaslinjurit saadaan sijoitettua.

Heikki Tolvanen

entokonevalmistajien optimisti-

I set ennusteet tulevaisuuden len-
tokonetilauksista ovat ehka omi-

aan ruokkimaan megatilauksia, joita
on julkistettu viimeisen parin vuoden
aikana useita. Liikennekoneiden ra-
hoitusjarjestelyt elavat myos muutok-
sen tilassa. Monet pankit ovat menet-
tdneet kiinnostuksensa liikennekonei-
den rahoittamiseen, mutta niiden tilal-
le rahoittajiksi on saatu valtioita, jot-
ka tosin edellyttavit, ettd koneet ovat

b/ gt

uusia. Esimerkiksi Persianlahden alu-
eella tima on saattanut saada aikaan
todellista tarvetta suuremman innos-
tuksen tilata liikennekoneita.

Ottaen huomioon hiipuvat kasvu-
kayrat, korkealla pysyttelevan poltto-
aineen hinnan seki talouskehityksen
ldhes mahdottoman ennustamisen,
tuntuvat satojen konetilausten kerta-
kaupat jopa uhkapelilta.

IATAN luvut

Kansainvilisen ilmakuljetusjirjesto
TATAn vuosiraportti vuodelta 2012

ylitti jarjeston aiemmat pessimistiset
arviot, silla jarjeston jasenyhtict tah-
kosivat 7,6 miljardin USD voiton, joka
tarkoittaa nihkeaa 1,2 prosentin voit-
tomarginaalia.

TIATAn tuoreen ennusteen mukaan
horisontissa ndkyy kamminkin valoa,
silld vuonna 2013 maailman lentoyh-
tididen odotetaan tekevin 9,7 miljar-
din euron tuloksen, jonka lisiksi maa-
ilmanlaajuinen matkustajamaara ylit-
tdnee ensimmaista kertaa kolmen mil-
jardin haamurajan.

Viime vuonna lentoyhtidille toi-
mitettiin 1374 uutta liikennekonetta,
mutta kun samanaikaisesti polttoai-
nesyOpp0ja vanhempia malleja park-
keerattiin aavikoille, oli nettokasvua
hieman alle 500 koneyksiloa. Niinpa
vuoden 2012 loppuun mennessa maa-
ilman taivailla seilaili 24 613 liikenne-
konetta.
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KONEKAUPAT

Ennustuksia

Airbusin vuoteen 2031 asti ulottuvan
markkinaennusteen mukaan maail-
malla tarvitaan 28 200 yli satapaik-
kaista matkustajakonetta, joiden lisak-
si kaupaksi menisi 900 rahtikonetta.
Valmistaja arvioi, ettd konetarpeesta
yli 19 000 kappaletta olisi kapearun-
koisia (100—210-paikkaisia). Ennuste
tarkoittaisi, ettd maailman litkenneko-
neiden maira yli tuplaantuisi 32 500
koneeseen vajaassa kahdessakymme-
nessd vuodessa samalla kun matkus-
tajaliikenne kasvaisi vuosittain keski-
maérin 4,8 prosentin vauhdilla.

Airbusin mukaan kasvun mootto-
reina toimivat vieston ja vaurauden
lisddntyminen, kehittyvien markki-
noiden dynaaminen kasvu, Pohjois-
Amerikan ja Euroopan markkinoiden
vahva kasvu, kaupungistumisen li-
sdantyminen ja suurkaupunkien maa-
ran kaksinkertaistuminen vuoteen
2030 mennessa. Muita syitd kasvul-
le ovat my0s halpalentoyhtiéiden voi-
makas kasvu, seka lentoyhtioiden tar-
ve vaihtaa kalustoaan taloudellisem-
piin malleihin.

Boeing puolestaan ennustaa viiden
prosentin vuosittaisen matkustajakas-
vun tarkoittavan 34 000:n uuden lii-
kennekoneen tarvetta vuoteen 2031
mennessi (Boeingin markkinaennus-
teeseen sisiltyvat myos regionaali- ja
rahtikoneet). Niiden konekauppojen
arvo tulisi olemaan tidhtitieteelliset
3,6 biljoonaa euroa. Ennusteen mu-
kaan 68 prosenttia koneista olisi ka-
pearunkoja, joka taas heijastaa Kiinan
ja halpalentoyhtiiden alati kasvavia
markkinoita. Laajarunkoisten konei-
den osuus markkinoista kasvaisi hie-
man 23 prosenttiin ja loput muruset
jaisivit regionaali- ja rahtikoneiden
osuudeksi.

Yksi alueellinen markkinaveturi tu-
lee Boeingin mukaan olemaan eitta-
maittd Kiina, jonka litkennekoneiden
maaran odotetaan kolminkertaistu-
van vuoteen 2032 mennessa — tima
tarkoittaa lahes 5600 uutta konetta!

Tukkumyyntid

Viimeaikaiset jattitilaukset, joita jul-
kaistaan mediassa ldhes pdivittiin,
vahvistavat osaltaan lentokonevalmis-
tajien markkinaennusteita. American
Airlinesin vuonna 2011 tekemi 460
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kapearunkokoneen tilaus (260 kpl
A320neo ja 200 kpl 737 MAX) lienee
edelleen ennitys alallaan, joskin AA:n
konkurssin ja Chapter 11:n myota ai-
nakin 737 MAX -tilaus on puolittunut
100 koneyksiloon ja kulisseissa kay-
diadn kovaa vadnt6a myods Airbusin
kanssa. Tuoreimpana suurtilauksena
mainittakoon IAG:n (British Airways/
Iberia/Vueling) jopa 220 kpl A320ceo/
neo -tilaus. My6s vuonna 2011 male-
sialainen halpalentoyhtio Air Asia ti-
lasi 200 kpl A320neo -koneita ja intia-
lainen IndiGo 150 kappaletta samaista
mallia. Emirates teki Boeingilta tuol-
loin arvoltaan kautta aikain suurim-

man tilauksen ostamalla 50 kappalet-
ta 777-300ER:i4, kun taas Air France
KLM jakoi 110 laajarunkokoneen tila-
uksen A350:n ja 787:n vililla.
Vuoden 2012 merkittavin ja samal-
la Euroopan ilmailuhistorian suurin
konekauppa nahtiin heti alku vuon-
na, kun Norwegian tilasi 222 kapea-
runkoa Airbusilta ja Boeingilta yh-
teisarvoltaan 16,6 miljardia euroa.
Kaupan arvo on 15-kertainen yhtion
2010 vuoden liikevaihtoon ja 600-ker-
tainen saman vuoden liiketulokseen.
Norwegianin mukaan yksittdisen in-
vestoinnin arvona se ylittda jopa maan
Oljyteollisuuteen sijoittamat kruunut.

AKTIVOINTIPAIVAHOITO

Koirien aktivointipaivahoito Leppéavaarassa keskiviikkoisin klo 7-17

(sovittaessa jo 6:30 alkaen).

- Koirat viettavat paivanséa pienryhmissa, joka takaa jokaisen koiran

yksil6llisen huomioinnin koko paivan ajan.

KURSSITARJONTAA:

+ Pentujen eskari

+ Pentukurssit

+ Rally-Toko- kurssit

+ Koira kontaktiin-
motivaatiokurssi

+ Kotikoiran ABC- kurssi

» Arkitaitojen jatkokurssi

- Jokaiseen hoitopaivaan kuuluu yksildllisté aktivointia ja puuhastelua

seka leikkia koirakavereiden kanssa. Metsélenkkeja unohtamatta!

Koirakoulu sijaitsee

* Kelpo citykoira- kurssi
« Koiratanssi-kurssi

« litakerho

+ Ohituskurssi

eI loistavien . Haj:utu?nistuskutssi
oka torstai kulkuyhteyksien * Hajuty6skentelya
J piidissi aktivoinniksi
klo 17:30 Espoon - Ongelmakaytoskoulutus
Leppﬁsaarassa S
Vain 8e/kerta! osoitteessa

Palokirjentie 3

Kurssien pituus 3-10 kertaa ja hinta
55-179e (sis. ALV) riippuen kurssista
Ja sen pituudesta.

Lisiksi Koirakoulu Kontakti tarjoaa ulkoilutuspalveluita kaikkialla péidkaupunkiseudulla.

Koirakoulu Kontakti tarjoaa asiakkailleen koulutuspalveluita
kursseina, yksityistunteina seké kotikaynteina. Koulutusten tavoite
on edistaé koirien hyvinvointia seké opettaa ihmiselle kouluttamista
selkeasti ja yksinkertaisesti. Jokainen voi oppia kouluttamaan

koiraansa. Se vain vaatii harjoittelua!

www.koirakoulukontakti.com | mea@koirakoulukontakti.com

Puh 050 341 5295




KONEKAUPAT

Nama vertailuluvut saivat monelle
alan analyytikolle pullan tarttumaan
kurkkuun...

Tuoreista konekaupoista lienee
syytd nostaa esiin vield indonesialai-
sen halpalentoyhti6 Lion Airin 200 ko-
neen tilaus (737 MAX 9) sekd United
Airlinesin 150 koneen tilaus (100 kpl
737 MAX 9 ja 50 kpl 737-900ER).

Airbusilla on viela etulyontiasema
uuden sukupolven kapearunkomark-
kinoilla, silld sen aiemmin markkinoil-
le tuoma A320neo on kerdannyt jo yli
2300 tilausta, kun taas Boeingin 737
MAX kirii taustalla noin 1500 koneen
suuruisella tilauskannallaan.

Konekupla?

Entapa mika vaikutus tulee satojen
ja tuhansien uusien liikennekonei-
den saapumisella olemaan nykyisten
koneiden kysynnille ja jalleenmyyn-
tiarvolle? Tilanteesta vallitsee hieman
ristiriitaisia nakemyksida. Aviation
Specialists Groupin padjohtaja Fred
Kleinin mielestd nykyisilld polttoai-
neen hinnoilla on konemarkkinoihin
kahtalainen vaikutus. Ensinnikin ke-
rosiinisyoppdjen, vanhemman suku-

polven liikennekoneiden arvo on ro-
mahtanut ja toisekseen ne ovat stimu-
loineet uusien mallien, kuten A320neo
ja 737 MAX, kysyntdd. Klein myos
pohtii, kuinka suurilla alennuksilla
Airbus ja Boeing myyvat uusia kapea-
runkojaan, silld hintaero uusien ja ny-
kyisten mallien, puhumattakaan kay-
tettyjen koneiden, valilla supistuu ja
saattaa vaikuttaa jalleenmyyntihintoi-
hin dramaattisesti.

CIT Transportation Finance yhti-
on paajohtaja C.Jeffrey Knittel pohtii:
“En usko, ettd uusien mallien vaiku-
tus puree vield nykyisten mallien hin-
tatasoon. A320neo ja 737 MAX saapu-
vat markkinoille suurissa maarin vasta
vuosikymmenen loppupuolella ja en-
nen sité ei lentoliikenteen kasvu nay-
td ehtyvin, eli nykyisidkin malleja tar-
vitaan vield runsaasti lisaa.”

Avitas-yhtion varatoimitusjohtaja
Adam Pilarskilla on samanlainen na-
kemys kuluvasta vuosikymmenesta:
“Nykyisid A320- ja 737NG-malleja on
maailmalla todella paljon, joten kun
niiden arvoa madritetain, pitdd huo-
mioida sekundairiset markkinat ja
kuinka paljon asiakkaita niille koneil-
le tulevaisuudessa on. Se huomioiden

Boeingin kokoonpanolinjalla on ruuhkaa, kun paksun tilauskirjan koneita kasataan asiakkaille
jatkuvalla syotolla.

minun on vaikea uskoa, ettd A320neo
ja 737 MAX romahduttaisivat kiytet-
tyjen koneiden markkinat.” Pilarski
muistuttaa, ettd 737NG:n saavuttua
markkinoille 9o-luvun loppupuolel-
la sen vaikutus 737 Classiciin ei ol-
lut valiton. Varsinainen siirtyméa NG-
malleihin tapahtui isomman laman
yhteydessa ja niin hén uskoo tapah-
tuvan my0s neon ja MAXin tapaukses-
sa. ’Namai uudet mallit saapuvat len-
toyhtioille aikaisintaan 2015 ja perin-
teisesti kestdd useamman vuoden, en-
nen kuin ne vakiinnuttavat asemansa.
Niin ollen uskon, ettd ndemme vas-
ta ensi vuosikymmenen taitteessa laa-
jemman vanhojen mallien poistumi-
sen primadrimarkkinoilta”, Pilarski
povaa ja jatkaa: “Yleisesti ottaen luu-
len, ettd liikenneilmailussa on muo-
dostumassa kupla. Katsottaessa ky-
syntia ja tarjontaa huomaa, etti tar-
jolla on edelleen paljon liikennekonei-
ta samalla kun uusia tilataan ldhes kil-
paa, esimerkkeina vaikkapa Emirates
ja Qatar. Mielesténi on aivan selvia,
ettd lilkenneilmailumarkkinoiden ky-
syntdd lasketaan tuplana. Lihi-iddn
lentoyhtiot uskovat korjaavansa kas-
vun kukkaset, mutta aivan samoin
uskovat myos Euroopan ja
Aasian lentoyhtiot. Ndiden
lisdksi on perustettu uusia
leasingyhtioitd, joten kaik-
ki tdma tulee tarkoittamaan
liikennekoneiden ylitarjon-
taa.”

Maailmanmenon ennustet-
tavuus on muuttunut vaike-
ampaan suuntaan viimeis-
ten vuosien aikana. Kuka us-
koikaan kymmenisen vuotta
sitten, kuinka merkittdvaan
rooliin muun muassa halpa-
lento- ja hiekkayhtiot nou-
sevat liikenneilmailumark-
kinoilla. Tai olisiko joku ol-
lut valmis lyoméén vetoa sa-
tojen liikennekoneiden ker-
tatilausten puolesta? Tadma
ehka kertoo siitd, ettd tule-
vaisuuden menestyjit ovat
ennakkoluulottomia pelu-
reita, joiden visio kantaa
kymmenen, ehkd kahden-
kymmenen vuoden paghin.
Elamme pudotuspelin mie-
lenkiintoisia aikoja. “¥
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Heil Olen Perttu Silvennoinen ja
tyoskentelen LahiTapiolassa,

aslakkaidensa 100 %:sti
omistamassa yhtiossa.

Siind missa lentaminenkin, sijoitus-, vakuutus,- ja pankkiasiat vaativat
tarkkuutta, taitoa ja kokemusta. Mina tunnen kummatkin lajit ja voin laatia
sinulle hyvan kokonaisratkaisun, jolla pidat taloutesi tasapainossa
yllattavissakin tilanteissa ja rakennat vaurautta tulevaisuuteen.
Asiantuntijana pystyn suosittelemaan sinulle ja perheellesi aina
parhaimmat vaihtoehdot.

Katso tarkemmin Suomen Lentdjaliiton jaseneduista
www.fpapilots.fi/jasenedut.

Edut saat kayttoosi sopimalla tapaamisen kanssani vaikkapa Helsinki-
Vantaan lentoasemalle.

Ota yhteytta ja laitetaan asiat kuntoon!

Perttu Silvennoinen, edustaja
puh. 040 481 1460
perttu.silvennoinen@Iahitapiola.fi

Lentokokemus:
Yli 300 lentotuntia, integroitu ATPL v.2007,
IACE v. 2004, Finnairin nuorisostipendi v. 1991

LAHITAPIOLA PAAKAUPUNKISEUTU

Vakuutukset, pankki ja sijoittaminen

Puheluhinnat: www.lahitapiola.fi. Palveluntarjoajat: LahiTapiola Keskindinen Vakuutusyhtid, LahiTapiolan alueyhti6t, LahiTapiola Keskindinen Henkivakuutusyhtio, LéhiTapiola Keskindinen Eldkevakuutusyhtio, LéhiTapiola Pankki Oyj,

LahiTapiola Varainhoito Oy
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Mercedes-Benz Suomi

Varustele nayttavash Premium Business -paketit Hinta alkaen nyt  Norm. Etu
AMG Sport -paketti 480 € 3146€ 2666¢€

stepaketit  memaemos e 26me zse

t Mukavuuspaketti: muistipaketti + kdantyvat takaselkanojat 480 € 2470€ 1990€.
Becker MAP Pilot navigointi : a 8-1"1‘.-'€__: g

Paketit yhteensa
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C 220 CDI BE 4Matic A Premium Business, autoveroton hinta 37 800 € + arvioitu autovero 11 572,76 € + toim.ku-

O k Q I k 5 9 9 € kk* lut 600 € =49 972,76 €. Vapaa autoetu 925 € /kk, kdyttdetu 730 € /kk. CO-paastdt 144 g/km, EU-keskikulutus
ma SI a . / 5,5 1/100 km. Kuvan auto lisédvarustein. *C 180 CDI BE Premium Business, autoveroton hinta alk. 31 850 € + arvioi-

tu autovero 8 126,55 € + toim.kulut 600 € = 40 576,55 €. Vapaa autoetu alk. 795 € /kk, kéyttdetu alk. 600 € /kk.

m Suomen liikennelentijii palvelevat:

NAUTI MATKASTA




CO,-paastét 127 g/km, EU-keskikulutus 4,9 1/100 km. Huolenpitosopimus 3 vuodeksi kiinteélld kk-maksulla alk. 28 €/kk. Rahoituslaskelma: Kokonaishinta 40 576,55 €  Késiraha
(10 %) 4 057,66 €  Rahoitettava mééra 36 683,90 € ¢ Viimeinen erd (25,14 %) 10 200,00 € « Rahoituskorko 6,9 % ¢ Luottoaika 60 kk ¢ Perustamismaksu 165 € ¢ Kk-erd 590,10 €
* Késittelypalkkio 8,95 €/kk * Kk-erd yht. 599,05 € ¢ KSL:n mukainen luottohinta 49 608,98 € ¢ Todellinen vuosikorko 7,7 % ¢ Korot yht. 8 330,43 € ¢ Luottokustannukset yht.
9 032,43 € * Rahoitusyhtié OP-Pohjola. Edellyttda hyvaksyttya luottopdatosta ja kaskovakuutusta.

Veho Olari Piispankallio 2 puh. 010 569 2555
Veho Koivuhaka  Madakituvantie 3 puh. 010 569 3300
Veho Herttoniemi Mekaanikonkatu 14 puh. 010 569 3400

Puhelun hinta kotimaan kiintedan verkon lankaliittymasta 8,35 snt/puhelu + 6,00 snt/min (sis. alv 24 %), matkapuhelinliittymasta 8,35 snt/puhelu + 17,17 snt/min (sis. alv 24 %)
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Pekka Lehtinen

Vuoden 2013 alkupuoliskolla jasen-
yhdistysten konelaivastossa tapah-
tui muutoksia vain bisnespuolella.
Airfixilta postui kiytostd vanha Falcon
900EX OH-FFC, mutta tilalle tuli-
vat uudet Gulfstream G450 OH-JVA,
G550 OH-GVA sekd aiemmin Jetfliten
operoima Bombardier Global 5000
OH-MAL. Naiden lisdksi Airfix otti
operointiinsa maailmallakin viela har-
vinaisen Gulfstream G650 —koneen,

Yhtio

Koneita

jota toistaiseksi operoidaan rekisteril-
1a M-YGVI. Listaan on nyt my®os lisatty
jo viime vuoden lopulla Airfixin kéyt-
toonottama Raytheon Premier —pik-
kusuihkari OH-ZET. Jetflitella puoles-

Konetyyppi

yhteensa

Airfix Aviation 15

Blue1 9
Finnair

Flybe Finland
Jetflite 6

HEMS-
kopterioperaattorit

b/ g%

44

28

10

Bombardier Challenger 300
Bombardier Global 5000

Bombardier Global Express XRS

Cessna Citation X

Falcon 900EX/LX

Falcon 2000/EX

Falcon 7X

Gulfstream G450
Gulfstream G550
Gulfstream G650

Raytheon 390 Premier I
Boeing 717-200

Airbus A319-100

Airbus A320-200

Airbus A321-200

Airbus A330-300

Airbus A340-300

Boeing 757-200

ATR 42-500

ATR 72-500

Embraer 170

Embraer 190

Bombardier Challenger 300
Bombardier Challenger 604
Bombardier Challenger 605
Cessna Citation Sovereign
Eurocopter EC135

AS365 Dauphin

Kuva: Miikka Hult

taan poistui Challenger 850 OH-SPB.
Muilla yhtiGill4 ei tapahtunut muutok-
sia kalustossa. Elokuun alussa jasen-
yhdistysten kalustoon kuului 102 len-
tokonetta ja 10 helikopteria. “

Lukumaara
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ALYKAS BMW

xDrive NELIVETO

NYT 499 €.

Alykk&an BMW xDrive-nelivedon saat nyt 1-, 3- ja 5-sarjan Limited xDrive
Edition -malleihin 499 eurolla. Tarjous voimassa 2.9.-31.10.2013 ja koskee
uusia asiakastilauksia. Tule tutustumaan maailman edistyksellisimpaan
nelivetoon Autokeskuksen parhaan palvelun BMW-myymaloissa.

BMW-MALLISTO JA PALVELUT SINULLE

PARHAAT BMW EDUT JA
BMW-MALLISTO

Tehtaan kouluttama myyntihenki-
|6st6 on valmiina palvelemaan Sinua
kaikissa auton hankintaan ja omista-
miseen liittyvissa asioissa.

Varaa koeajo haluamallesi
BMW-mallille, tutustu
kampanjoihin ja BMW-
mallistoon osoitteessa
www.autokeskus.fi/lbmw

VALTUUTETTU
MERKKIHUOLTO

Palvelun laadun takaa ammatti-
taitoinen, BMW-tuotteisiin erikoistu-
nut ja koulutettu henkil6kunta seké
alan modernein teknologia.

Varaa huoltoaikasi
arkisin 7-17 numerosta
020 506 5070

tai netissa 24 h/vrk -
www.autokeskus.fi

Tervetuloa Autokeskus Airportiin!

{AUTOKESKUS

limoituksen autot erikoisvarustein.
0205-numeroiden hinnat: 8,35 snt + lankapuh.
7,02 snt min /matkapuh. 17,17 snt min.

p. 020 506 5701

Automyynti ma-pe 10-18, la 10-15

Huolto ma-pe 7-17

VAURIOKORJAAMO
Parhaat tilat ja laitteet.
Koulutetut ammattilaiset.
Kaikkien vakuutusyhtididen
tyot. Pelti- ja maalaustyot,
muovin korjaukset, lasinvaih-
dot, py6rien asentokulmien
mittaus ja saato.
Palvelemme 24 tuntia
jokaisena viikonpaivana
numerossa 020 506 5066

Ajamisen iloa

VARAA KOEAJO

Varaa koeajo alypuhelimella
lukemalla vieressa oleva
QR-koodi tai tabletilla/
tietokoneella osoitteesta
www.autokeskus.filkoebmw

PYSY KYYDISSA

Tilaa Autokeskuksen BMW
-uutiskirje. Saat tietoa
uutuuksista, tarjouksista ja
tapahtumista.
www.autokeskus.filbomw/news

UUSI PESUKATU
Pesukadullamme autosi
puhdistuu nopeasti ja
tehokkaasti. Pesukatu pesee
jopa 66 autoa tunnissa. Voit
valita harjattoman pesun tai
pehmyt-harjapesun seka
sopivan kasittelyn useista eri
ohjelmista.

Avoinna liikkeen aukiolo-
aikoina.

Hki-Vantaa i

AIRPORT | Silvastintie 4, Vantaa

Huoltovaraukset p. 020 506 5070 (ma-pe 7-17)

BMW M. Suomen ainoa sertifioitu M Showroom.

Autokeskus ‘

Airport

Keha lll

-ningo
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HUPER-komITEA

Tapaamisen yhdessa pienryhmdssa pohdittiin jopa ilmai-
lussa kaytettavan kielen vaihtamista, joka todettiin kui-
tenkin kdytannon turvallisuuden kannalta mahdottomaksi.
Lentokoneiden ohjaamoissa puhutaan siis jatkossakin myds
IFALPA:n suosituksen mukaan englantia. Kuva: Miikka Hult

JUSIA TUULA

IFALPAn HUPER-komitean kokouksissa on uusien ilmioiden lisdksi
esilld tietyt vakioatheet, niin sanotut hot topicit. Nithin palataan joka
kokouksessa: onko atheessa tapahtunut muutoksia tai onko uutta
ilmennyt kyseisten asioiden tiimoilta. Ndathin pinnalla oleviin asiothin
lisattiin tdssd kokouksessa Single Pilot Cruise Concept. Lentoyhtiot ja
lentokonevalmistajat ovat viemdssa tulevaisuuden ohjaamotyosken-
telya reittilentovaiheessa yhden hengen operoitavaksi.

ama aihe heréttii lentajayhtei-

I sossa useita kysymyksia liitty-
en operoinnin turvallisuuteen
lentdjaresurssien puolittuessa oh-
jaamossa. Aiheen todettiin varmasti
herédttdvian myos paljon ay-henkisti
keskustelua, mutta todettiin meidin
pysyvan tiukasti erossa siita ja keskit-
tyvén asian turvallisuusnakokohtiin.
Aiheesta pidettiin erillinen pienryh-

/g

makeskustelu, jossa luonnosteltiin
suuntaviivoja viralliseksi kannaksi.
Virallinen kanta asiasta muodostet-
taneen syksyn kokouksessa.

Tamain aiheen ldhelle osui kannan-
oton muodostaminen Cruise Relief
Pilot -vaatimuksista. Toinen pienryh-
mai tyosti kannan, johon kokouksen
muiden osallistujien oli helppo yhtya.
Kaikilla koneen ohjaajilla tulee olla

Lauri Soini

FPA:n IFALPA HUPER

_ -edustaja,
A320/330-perdmies

FINAER TR

voimassa oleva tyyppikelpuutus, joka
kattaa kaikki lennon vaiheet. Lisaksi
pelkastidn reittilentovaiheen lentdja-
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HUPER-koMITEA

ni toimivan henkilon koulutuksessa
ja kertauskoulutuksessa tulee ottaa
huomioon operointiympariston eri-
tyisolosuhteet, sekid operoinnin yk-
sipuolisuudesta johtuva ammattitai-
don ja lentotaidon rappeutumisen eh-
kiiseminen.

Yl6sveto-ongelmia

Kokouksessa on useiden eri lenta-
jajarjestojen lisdksi vakiovieraina
Airbusin, Boeingin sekd ECA:n edus-
taja. Airbusin edustaja piti esityksen
Afrigiyah Airwaysin A330 koneella
toukokuussa 2010 sattuneesta onnet-
tomuudesta Tripolissa. Alkuvuodesta
julkaistua onnettomuustutkintara-
porttia karkeasti lyhentéen raportis-
sa kerrottiin perdmiehen aloittaneen
lahestymisen LOCo9 ilman briefauk-
sia, jattaneen alkuldhestymiskorkeu-
den liian aikaisin, lentdneen minimin
alle ja ylosvedon aloitettuaan kaptee-
nin puuttuneen lentdmiseen ja tyon-
tdneen sauvaa aina siihen asti, etti
EGPWS kaski ”Pull up, terrain”, jol-
loin miehist6 yritti aloittaa uuden
ylosvedon siinid valitettavasti onnis-
tumatta. Toistasataa ihmistd menetti
henkensi, yksi lapsi selvisi hengissa.
Tama kaikki pitda paikkansa ja ker-
too surullista kielta kyseisten lentaji-
en tyGtavoista. Mutta tapauksen taus-
talla oli toinen, samalle miehistolle,
samalla kentélla sattunut tapaus, joka
tuo valoa kyseisten lentdjien toimin-
taan. Voidaan jopa sanoa, ettd vaik-
ka kuinka toimisimme muuten lenta-
jind paremmin, niin fysiologiset tun-
temukset olisivat vaikuttaneet lenta-
jaan kulttuurista riippumatta samalla
tavalla. Kaksi viikkoa aikaisemmin oli
samalle miehistdlle sattunut vaarati-
lanne, josta he eivit olleet raportoi-
neet, mutta FDM-jarjestelmén avul-
la passtiin tutkimaan kyseistd len-
toa. Miehisto oli lentdnyt saman 1a-
hestymisen ja toiminut samojen vaa-
rien askelmerkkien mukaan, mutta
silloin ylosveto oli aloitettu ajoissa.
Mutta ei se silloinkaan nappiin men-
nyt. Ylosveto oli ensin aloitettu liian
loivana, nose up noin kolme astetta,
kiristetty seitseméin asteeseen, jos-
ta se oli palannut alas aina -2 astee-
seen. Tama johti ylinopeusvaroituk-
siin sekd EGPWS:n "don’t sink” kés-
kyyn. Tamén kuultuaan peréamies oli
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korjannut tilanteen vetamalld koneen
keulan 25 asteen kulmaan nokka ylos-
pain, mita voisi kuvailla kyseiselle ka-
lustolle jopa jyrkiksi. Jokin aika ta-
man jalkeen kone oli saatu hallintaan
ja suoritettu uusi ldhestyminen, josta
oli paasty laskuun.

Jarjetonta toimintaa
ohjaamossa

Airbusin edustaja kertoi lentdneen-
sd simulaattorissa molemmat ldhes-
tymiset edelld mainittujen paramet-
rien mukaan. Han kertoi, ettd oli 44-
rimmaisen vaikeata ymmartaa kap-
teenin toimia fataaliksi paattynees-
sd lahestymisessd. Simulaattorissa
toimet  tuntuivat  jarjettomilta.
Onnettomuustutkintaraportissa yh-
deksi syyksi lentdjien toimille arvi-
oidaan kiihtyvyyksien johdosta ta-
pahtunut asentoaistimusten héiriin-
tyminen. Onnettomuuteen johta-
neen ldhestymisen aikana miehisto
ilmeisesti luuli koneen olevan nou-
semassa jyrkasti ylospéin, vaikka to-
dellisuudessa kone oli loivassa nou-
sussa, mutta voimakkaasti kiihtyen.
Kapteeni mahdollisesti pelkasi jou-
tuvansa samankaltaiseen 25:n asteen
“nokka pystyssa” -tilaan, jonka oli ko-
kenut kaksi viikkoa aiemmin ja siksi
tyonsi keulaa alaspain. Tuntemushan
on samankaltainen: nojata penkkiin
keulan osoittaessa zeniittiin tai nojata
penkkiin ylosvetotehojen kiithdyttaes-
sd konetta vaakalennossa. Tama aisti-
harhojen ristiriita ajoittui tassa tapa-
uksessa toisen perikkiisen kahdek-
san tunnin y6lennon loppumetreille,
taydessa IMC:ssa. Tutkijat myos pi-
tivat mahdollisena, ettd kapteeni oli-
si pyrkinyt vilttdimadin nopeusnau-
han ylapaasta lahestyvaa ylinopeu-
den "barber polea” tyontdmalla keu-
laa alaspdin. Tama virheliike on to-
distetusti ollut tekija onnettomuuk-
sissa aiemminkin.

Vaikka syitd onnettomuuteen voi-
daan osoittaa olevan lent&jien erittdin
huonoissa toimintatavoissa, on ta-
mankin onnettomuuden syissa jotain
sellaista, mitd voimme kohdata, vaik-
ka muuten toimisimme tdsmallisem-
min ja turvallisemmin. Ymmarrys sii-
t4, miten kone kiyttdytyy ja ennen
kaikkea miltd koneessa tuntuu, voi
viahentaa sita ”Startle Factoria”, ylla-

tysmomenttia, joka kaventaa lentdjan
toimintakykya yllattavissa tilanteissa.

Taman tapauksen kasittelyn jil-
keen Airbusin edustaja kertoi lyhyes-
ti Airbus-operaattoreilla suoritetus-
ta mm. ylosvetoihin liittyvasta kyse-
lysta. Kyselyn vastausten perusteel-
la Airbus-lent&jit kokevat ylosvedon
SOP:n mukaisen suorittamisen vas-
tentahtoisena toimena, mikili ollaan
lahella ylosvetokorkeutta. Tayden te-
hon asettaminen esimerkiksi <500ft
nousua varten tuntuu tarpeettomal-
ta. Airbusin edustaja muistuttikin
kuinka tiarkeda on saada kone ylos-
veto-phaseen, tima tapahtuu TOGA-
detentin kautta. TOGA-tehojen hetk-
ellinen kaytto TOGA-detentissa riit-
taa, tamén jalkeen tehovivut voidaan
palauttaa climb-detenttiin. Han ker-
toi Airbusin kuuntelevan asiakkai-
taan ja pyrkivin loytdméaan ratkai-
suja, jotka palvelisivat operoijia tas-
sdkin tapauksessa. Siitd tuleeko toi-
mintaan ylosvetotilanteessa muutok-
sia, hin ei vield osannut sanoa.

Kielikysymyksia

Yhdesséd pienryhmassi kaytiin mie-
lenkiintoinen ja varsin virikas-
kin keskustelu erdan lentdjijarjes-
ton pinnalle nostamasta aiheesta
liikenneilmailussa kaytettava Kkieli.
Vilpittomasti haluttiin nostaa pdy-
dalle kysymys siité, etta olisiko mah-
dollisesti englantia parempi ilmailu-
kieli 16ydettavissa. Herkullista ruo-
kakulttuuria vaalivan maan edusta-
jat eivit olleet tyrkyttiméassa omaa
kieltddn, vaan esittelivit materiaa-
lia, jossa kerrottiin esimerkiksi espe-
ranton eduista englannin kieleen ver-
rattuna. Tieteellisesti asia oli perus-
teltavissa ja juustoa syovit antautu-
jat saivatkin kannatusta ajatukselleen
muutamista Aasian maista. Yleinen
mielipide oli, ettd englanti ei varmas-
ti ole helpoin kieli opetella ja kayt-
tdd, mutta sen vaihtaminen toiseen
kieleen turvallisesti olisi kdytdnnon
mahdottomuus. Lopputuloksena paa-
dyttiin ratkaisuun, etté liikenneilmai-
lussa tulee kayttda yhta kielta ja se
kieli on englanti.

Seuraava kokous pidetdan marras-
kuun puolessa vilissi, pyrin saamaan
teille joululukemiseksi raportin siita

kokouksesta.
7 s
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e

MUU MAA MANSIKKA

Koulutus on perusteellista ja kouluttajat useimmiten
osaavat asiansa hyvin. Tarkeita asioita on paljon, varsin-
kin jos on tuore peramies. Kokeneelle kehaketulle ei kou-
lutus kovinkaan paljon uutta tarjoa. Kuvat: Tom Nystro

Lentdminen kuten me sen tunnemme on muuttunut lopullisesti.
Poissa ovat ajat, jolloin jokaisesta valtiosta loytyi yksi
lentoyhtio. Sinne tothin pddseminen oli voittoarpa.

A

Tom Nystrom
E190 kapteeni
Kenya Airways

andan yha useammassa yhti-

I Ossd harrastetaan patkatoita,

myos lentdjille niitd tarjotaan.

Vanhat euroyhtiot ovat vield poikkeus

alati kovenevassa maailmassa, mutta

siellakin tuntuu jatkuvasti kovenevan
maailman paine.

Téllaisessa tilanteessa ei ole ih-
me, ettd yha useampi vilkuilee maail-
malle, olisiko sielld parempaa duunia.
Emirates ja Cathay Pacific ovat tunne-
tuimmat yhtiot, jotka jo pitkdan ovat

b/g%

houkutelleet myos suomalaisia lenta-
jid 1dhinna rahan mutta myos elaman-
tyylin avulla.

Hakea vai ei

Ennen hakemusten ldhettelemista
kannattaa kuitenkin tarkasti miettia
ja punnita vaihtoehdot. Jos ei viela
ole perhetti, eika kovin monta vuot-
ta minkaan tietyn yhtion palvelukses-
sa, paatos on helpompi. Thminen on
taipuvainen enemman harkitsemaan,
mitd voi menettdi, kun miti voi saa-
vuttaa. Nuorena, ilman perhettd me-
netettdvad on yksinkertaisesti vihem-
man.

Vuosien kerddntyessd mittariin
juuret Suomessa tai missé lie ulottu-
vat yha syvemmalle. Lapset kayvit

koulua, puoliso on t6issé ja virkaikaa-
kin on ehtinyt kertya ihan mukavas-
ti. Talolainakin on jo pienentynyt, ai-
nakin hieman, ja koti tuntuu kodilta.

Paperit postiin ja toihin?

Maailmalla etsitddn jatkuvasti lentajia
erilaisin ehdoin. Peramieheni urakka
on haastavampi, ellei sitten kyse ole
juuri uudesta tyopaikasta, ei niinkaan
virkavapaasta. Maaraaikaisilla sopi-
muksilla haetaan ennen kaikkea kap-
teeneja, joskin virkistavid poikkeuk-
siakin 16ytyy, mm. Air Mauritius haki
periamiehia. Helpoimmillaan kyse on
parin-kolmen kuukauden prosessista,
vaikeimmillaan siihen saattaa menna
yli vuosi. Oleellista ja vililld melko
tyolasta ennen koko haun aloittamis-
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Paikallista tehokkuutta, hotellin ikkunasta kuvattuna.

ta on saattaa oma lokikirja ajan tasalle.
Tama kannattaa tehda tarkkaan, kos-
ka eri maihin kysytdan mité erindisim-
pid juttuja. Esim. Japaniin pitdi eri-
telld kaikki tunnit, alkaen yksilento-
tunneista matkalentotunteihin, yo- ja
IFR-tunteja unohtamatta. Tarkka loki-
kirja helpottaa urakkaa huomattavas-
ti, varsinkin, kun kaikkien eri yhteen-
laskettujen tuntien pitda tdsmata.

Erilaisia todistuksia kysellaan myos
paljon. On rikosrekisteriotetta, lupa-
kirjan todennuskirje TraFilta, ladkari-
lausuntoja ja suosittelijoiden yhteys-
tietoja. Esimerkiksi lupakirjan toden-
nuskirjetta ei kuitenkaan kannata lii-
an aikaisin hankkia, koska silloin siina
ei valttamattd ndy viimeisin tarkastus-
lento. Ainakin Kiinan pyrittdessa kir-
je tulee téassa tapauksessa bumerangi-
na takaisin.

Kun paperit vihdoin ovat pos-
tissa, alkaa odotus. Jos kyse on
Emiratesista tai muusta vastaavasta,
tdma vaihe usein on tuskallisen hidas.
Maaraaikaisen sopimuksen ollessa ky-
seessa yhtiGilla on usein kiire ja tima
vaihe etenee nopeasti. Seuraava vai-
he onkin sitten yleensa kutsu jonnekin
testeihin. Timan vaiheen sisalto vaih-
telee. Jonkinlaiset soveltuvuuskokeet
ja haastattelut ovat aika vakio, usein
myos ladkarintarkastus. Simulaattoria
paasee kiaytdnnossa aina lentimaan,
usein viimeisena vaiheena. Tiettyihin
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maihin (lue: Kiina) joutuu my6s ATP-
teoriakokeen suorittamaan.
Haastatteluihin ja simuun kannat-
taa valmistautua huolella. Aina eivit
vaatimukset ole kovia, vililli taas hy-
vinkin. Esim. Cathay ja Emirates saat-
tavat kyselld aika haastavia, varsinkin
jos huomaavat aukkoja tietotaidossa.
Harjoitussimun vuokraaminen ei ole
huono idea, varsinkaan niille yhti6il-
le. Vaikka yhtiot eivat edellyta koke-
musta siitd konetyypista, se helpottaa

lentdmistd huomattavasti ja osoittaa
myos yhtiolle, ettd hakija on tosissaan.
Toisaalta Kiinaan hakiessa harjoitus-
lento kuuluu prosessiin, eikd syytta.
Vaatimukset ovat kovat, eika valtta-
mattd nappilento edes riitd, jos kuu ja
tahdet ovat vadrassa asennossa...

Toihin mars

Kun se odotettu sdhkoposti lopulta ko-
lahtaa inboksiin, on sitten paatoksen-
teon aika. Lahted vai ei? No, tdssi vai-
heessa se ei vilttamatta ole kovin vai-
kea paitds. Sitten onkin valmistelujen
aika. Jos tarkoituksena on vélttaa kaa-
mosta lopullisesti, se on helpompaa:
kaikki myyntiin ja kamat kasaan. Jos
taas aikoo palata, valmisteluja on pal-
jon. Rokotukset, pankkiasiat, vakuu-
tukset, sailytystila (jos tavarat jattaa
Suomeen) ja mahdollisesti vuokra-
laisen hakeminen omaan kamppé&in,
vain muutaman mainitakseni. Naihin
hommiin menee muuten ylldttavan
paljon aikaa. Erilaisia sopimuksia ir-
tisanotessa vasta huomaa, kuinka pal-
jon kytkoksia kotipaikkaan oikeasti on.
No, ndma ovat oikeasti vain maal-
lisia asioita, joilla yleensd on tapana
jarjestya, aikaa ne kuitenkin vievit.
Mikali asiat on hoidettu hyvin, lopuk-
si on helppo homma painaa matkalau-
kun lukko kiinni ja suunnata kohti tun-
tematonta. Matka voi alkaa! “

Slaidia piti seka osata laskea ettd nousta. Mikas ulkona treenatessa kun lampdtila on n. +23.
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Tom Nystrom

frikan yo0 ei ole koskaan hiljaa.
A;I‘ossain kaukaa kuulen hyee-
an kutsun, norsu vastaa to-
rahdykselld. Joka puolella leirin ym-
parilla kuulen rasahduksia ja rapisevia
lehtid, yhtiakkia jahmetyn. Leijonauros
karjaisee ihan lahelld, kuulostaa kuin
se melkein olisi leirissa.

Fiktiota? Kylld, valitettavasti, ai-
nakin toistaiseksi. Pari koditonta koi-
raa olen nahnyt, ja muutaman lin-
nun, siind huikea saldoni toistaiseksi.
Enimmakseen olen juossut erilaisissa
koulutuksissa ja sitten tuijotellut ulos
hotellihuoneen ikkunasta, opiskelujen
lomassa. Tanne tullessa uskoin paase-
vani helpolla, toisin kavi. Toisaalta, ha-
kuprosessin pituudesta olisi jo pitanyt
tajuta, ettei nain valttamatta ole.

Toissa kevaana, Finnairin suhtau-
tuessa myotdmielisesti virkavapai-
siin paatimme perheen kanssa kokeil-
la onnea. Aloitin hakuprosessin seka
Kiinaan ettd Keniaan. Alku sujui, jos
ei ripedsti niin kuitenkin, heindkuus-
sa kivin Nairobissa ladkarintarkas-
tuksessa, haastattelussa ja simulaat-
torissa. Sitd ennen oli Lontoossa tou-
kokuussa palikkatestit, vastaavanlaiset
kuin Finnairilla.

Koska simu ja haastattelu mieles-
tdni sujuivat hyvin, jain odottamaan
tyotarjousta. Odotin, odotin ja odotin.
Kolmen kuukauden kuluttua osa sai
tietad, etteivat he kelvanneet, me nel-
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jad muuta jaimme odottamaan, millais-
ta sopimusta tarjoavat. Ennakkotiedot
olivat ihan lupaavat.

Loppusyksysté sahkopostiin kolah-
ti sitten ensimmainen versio, joka suo-
raan sanoen oli huono. Kuukauden ku-
luttua tuli uusi, hieman parempi. Siita
ruvettiin sitten vaantdmaan pari kuu-
kautta. Se ei lahellekddn vastannut en-
nakko-odotuksia, siitd 1dhinna vaan-
nettiin. He eivit kuitenkaan halun-
neet korottaa palkkatarjoustaan, jo-
ten helmikuussa laitoimme neuvotte-
lut jaihin.

Afrikassa mikdan ei kuitenkaan ole
selvai tai varmaa, kuten tulette huo-
maamaan. Kolme viikkoa myGhem-
min sain rekryfirman kautta kuulla,
ettd kenialaiset olivat korottaneet tar-
joustaan. Uusi tarjous oli riittava mi-
nulle, joten neuvottelut avattiin taas.
Maaliskuun lopussa sain vihdoin ja
viimein sopimuksen allekirjoitetta-
vaksi, jonka jalkeen vasta uskalsin ha-
kea virkavapaata, joka my6s myonnet-
tiin. Kaksi seuraavaa vuotta tulisimme
perheen kanssa viettdmaan Keniassa!

”Olisihan se ihmeellista jos paivénta-
saajalla asusteleva ihminen ei eroaisi
pohjoisen poropaimenten jéalkeldisis-
ta.”

Seikkailu alkakoon

Toinen kesikuuta kone laskeutui
Nairobiin ja raahasin noin 50 kilon
matkatavarani hotelliin. Loput tava-

rat ja kalusteet laitettiin juuri ennen
juhannusta konttiin ja pitkille meri-
matkalle kohti Keniaa. Téass# vaihees-
sa emme aavistaneet, miten pitkd me-
rimatka siita tulisikaan.

Hotellista tuli kotini liki kah-
deksi  seuraavaksi  kuukaudeksi.
Myo6nnettiakoon, ettd hotellikuole-
ma kavi ldhelldi muutaman kerran.
Onneksi opiskeltavaa oli paljon ja ho-
tellissa kelpo kuntosali. Koska se kay-
tdnnossa sijaitsi keskelld ei mitéén,
sieltd oli vdhdan hankala minnek&in
lahtea.

“Edes uimahallin suihkutiloissa ei mu-
nasillaan kuljeta”

Kenialaisten houkutteluihin oli tarttu-
nut kahdeksan ulkomaalaista (mzungu
suabhiliksi): kaksi kolumbialaista, yksi
brasilialainen, kolme italialaista, yksi
ghanalainen ja mini, melko sekalais-
ta porukkaa siis.

Olimme tippua persuksillemme
kun tajusimme mitd kaikkea kouluk-
seen kuului. Hyvian vihjeen saimme
heti ensimmaéisena paivana, kun meil-
le naytettiin video. Videolla kéytiin lapi
mm miten portaissa kivellaan...

“Tan&an oli melko hyva paiva. Kavin
elamini helpoimmassa ladkarintar-
kastuksessa. Verenpaine -check, na-
ko: kissankokoiset kirjaimet kolmes-
ta metrista -check, varisokeus numero-
vihko -check, sano milloin ndet kynéan
ilmestyvin sivusta -check. Se oli siini,
kymmenen minuuttia. No piti minun
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kaavakekin tayttaa.

Niin my0s kuinka 10-15 miehen
joukko juoksi (ilmeisesti) varkaan kiin-
ni ja rupesi hakkaamaan hanta kepeilla
keskelld katua. Taman takia kannattaa
harkita haluaako huutaa, jos joku ryos-
tda sinulta vain jotain pienta. Itse tuli
aika paha fiilis, kuski vain naureskeli,
ettd varasti varmaan jonkun kannykén.

Tanadn padsin tarkastamaan ta-
lomme, kylla se on ihan siisti. Jotain
pikkuseikkoja heidén taytyy viela kor-
jata ja siivota, muuten se onkin sitten
meidan. Jee! Vield kun sinne saadaan
kalusteet, jotka juuri nyt ovat n. kol-
men viikon pééssa...

Taas kerran muuttui aikataulu.
Eilen, tdindan ja huomenna meidan piti
harjoitella systeemiharjoituslaitteessa
(ei siis simu). Eivit kuitenkaan ole 16y-
tdneet kouluttajaa... Sunnuntaina olisi
sitten pitanyt lahted Johannesburgiin
viikon paallikkyyskurssille, sekin
muuttui.

Ehkei siis ihan normipéivd, mutta
ihan hyva.”

Koulutus alkakoon

Portaissa kivelysta se on sitten pikku-
hiljaa lahtenyt liikkeelle. Tempo ei mi-
tenkddn paata huimaa. Organisoinnin
puute on ehki se suurin turhauttaja.
Ohjelma muuttuu usein ja oikea kasi
ei tiedd mité vasen tekee. Esimerkiksi
lento-osasto ei tiennyt, ettd sopimuk-
sen mukaan meille kuuluu kahden vii-
kon vapaa aina kahdeksan viikon jal-
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keen. Heidén pitdisi kuitenkin laatia
koulutusohjelma!

Opiskella on kuitenkin saanut.
Eurooppalainen lupakirja taytyy kaan-
taa kenialaiseksi. Pakko se vaan oli ot-
taa lusikka kauniiseen kateen ja tehda
ATP-koe. Onneksi koko tietopankkia ei
tarvinnut opiskella (11 000 kysymys-
td), tdhdn riitti n. 3000. Ai niin, ky-
symykset ovat muuten Euroopan tie-
topankista, eli samoja, joita vaaditaan
eurooppalaiseen lupakirjaan (joka mi-
nulla siis on). Ei se aina ole helppoa...
Viranomainen ei muuten hyviaksynyt
sihkoista lupakirjaani ja haukkui mi-
nua puolisen tuntia

- Miksi olet taalla?

- Auttamassa Kenya Airwaysia.

- Miten niin auttamassa?

- Olen taalla kunnes heilld on tar-

peeksi lentdjia parjatakseen itse.

- Kylla taalla parjataan. Viet kenia-

laisten tyOpaikan.

- Kylla taalla varmaan on ty6voi-

maa, muttei tarpeeksi kokenutta.

- On taalld ihan tarpeeksi kokemus-

ta. Ei sinua tarvita taalld, viet vain

kenialaisten t6itd. Tulet tdnne ja
viet tyopaikkoja. Etko voi menna
omaan maahan lentimaan?

- Mutta...

- Ei sinua haluta ténne.

Luvattuani hankkia paperisen lokikir-
jan, jossa on virallisia leimoja (tima on
tdrkedd, lentotoiminnanjohtajan ja
Trafin todistukset eivit riittdneet to-
distuksena viimeaikaisesta kokemuk-

sesta), sain luvan osallistua kokeeseen.

Seuraava koe oli tyyppikoe, 217 ky-
symysta Embraerista, aikaa 150 min.
Ja mina kun luulin, ettd minut halut-
tiin tanne koska minulla jo on tyyppi-
kelpuutus.

Tdman kokeen jilkeen alkoi var-
sinainen italialainen parlamentti.
Jokaisesta osiosta piti saada vahin-
tdan 75 % oikein. Rajoitusosiosta (li-
mitations) piti saada 100 %. Mikali yli
kahden osion tulos oli vaadittua huo-
nompi, joutui koko kokeen uusimaan,
muuten riitti pelkka osion uusiminen.

Kysymyspankissa on kuitenkin
virheellisid kysymyksia. Jos téllaises-
sa teki virheen ja asian osasi esittda
oikein, virhetta ei laskettu ja uusimi-
sen saattoi valttaa, kuten minulle kavi.
Kokonaistulos minulla oli 95 %, mutta
olin kuitenkin joutua uusimaan yhden
alueen, kunnes onnistunut (epatoivoi-
nen) protesti pelasti. Vaikka koe kes-
ti kaksi ja puoli tuntia, neuvottelu sen
jalkeen kesti yli kolme tuntia!

Erilaisia koulutuksia on ollut pal-
jon. On ollut turvakoulutusta ja pe-
lastautumiskoulutusta, CRM- ja tur-
vallisuuskoulutusta, muutamat mai-
nitakseni. Yhteisté kaikille on, ettd ne
ovat samoja myos uusille perdmiehil-
le ja matkustamohenkilékunnalle, ja
se, ettd joka aiheen jilkeen on koe.
Hyotyd meille ulkomaalaisille on ol-
lut aika vdahéan, mutta ainahan jotain
tarttuu. On myos ollut mielenkiintois-
ta tarkkailla, miten asiat taalla opete-
taan, herran pelko on selkedsti suu-
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rempi kuin Suomessa. Kouluttajat ovat
yleisesti olleet hyvii ja asiansa osaa-
via, ei ole heidan vikansa, ettd joutu-
vat kdymaan asiat 14pi niin eritasoisen
ryhmén kanssa. Oli hieman huvittavaa
myo6s huomata, kun istuimme koulu-
tuksessa uusien lentoemaéntien ja stu-
erttien kanssa, miten he aina vastasi-
vat yhteen ddneen kysymyksiin. My06s
silloin, kun ne olivat retorisia.

Turvallisuuskoulutuksessa saim-
me kuulla miten erilaiset haasteet taal-
1a ovat, Suomeen verrattuna. Etela-
Sudanissa kapteeni joutui lukittautu-
maan ohjaamoon loukattuaan maa-
henkilokuntaa. Sielld nimittdin moi-
sesta on ihan asiallista antaa raippaa.
Nauroin tarinalle kunnes selvisi, etti
sinne lennetdin Embraerilla...

”Kouluttajan kysyessé luokalta kuin-
ka moni on ollut ry6st6n uhrina, kaik-
ki paitsi kaksi kéttd nousi. Luokassa
muuten oli kaksi ulkomaalaista...”

Olisihan se ihmeellistd, jos paivan-
tasaajalla asusteleva ihminen ei ero-
aisi pohjoisen poropaimenten jilke-
laisista. Toisaalta tulee muistaa, ettd
Kenia kuului pitkaan Iso-Britannialle.
Kolonialismi oli mita oli, mutta faktaa
on ainakin, ettd kylla britit tietylla ta-
paa sivistyksen Keniaan toivat. Totta
kai pakettiin kuului paljon huonoakin,
mutta britit loivat kuitenkin jonkinlai-
set perustan. Se nakyy edelleen tietyis-
sd asioissa, seka hyvissa ettd pahassa.

Siveellisyys on yksi asia mi-
ki on ainakin minut yllattanyt.
Homoseksuaalisuus on kiellettya (ai-
nakin periaatteessa, ellei laissakin) ja
alastomuus on pannassa. Edes uima-
hallin pukuhuoneessa ei munasillaan
kuljeta, vaan pyyhe kaaritaan haveli-
aasti ymparille, myos saunassa (hotel-
lissa oli muuten sauna, ihan saunot-
tavissa oleva, uskokaa pois). Turistin
erottaa ulkona, ellei ithon virista niin
pukeutumisesta. Paikalliset eivat
shortseja kéyta eika t-paitoja. Oli ky-
seessd liki kuka kadunmies tai johtaja
tahansa, asusteeseen kuuluu kaulus-
paita ja suorat housut. On selvia et-
td koyhyys nikyy vaatteissa ja niitten
kunnossa, mutta kuitenkaan ihoa ei
naytetd. Ellei sitten ole turisti.

Kohteliaisuuden ovat varmaan bri-
teiltd oppineet, ystavillisyys sen sijaan
tuntuu tulevan sydamesta. Naissa olisi
suomalaiselle opittavaa. Valtaosa pai-
kallisista on erittdin ystavallisia ja avu-
liaita, sekd hymyilevit paljon (jotkut
toki rahan perassa).

Nyt tidytyy muistaa, ettid toistai-
seksi olen vain ndahnyt osan Nairobia.
Nairobi on kuten kaikki suurkaupun-
git, sieltd 10ytyy jonkin verran synkkia
puolia. Taytyy myontéa, etten toistai-
seksi juuri ole halunnut liikkua kau-
pungissa pimeén jilkeen, eika sita suo-
sitellakaan. Turvakoulutuksessa, pai-
kallisten peramiesten kanssa, koulut-
taja kysyi, kenet on ryostetty. Kaksi
kittd ei noussut. Se toinen ei ollut

Maksimi ldhtopaino ei ole viela lahellakaan, ei edes maksimi
volyymi, mutta hyva isimerkki siita mita valilla tulee eteen.

E.SO

Turun sinappi vaan my6s mzungu,
kuten ulkomaalaisia taalla kutsutaan.
Kannattanee olla varovainen jatkossa-
kin. Uskon kuitenkin, ettd maaseudul-
la ja pienemmissa paikoissa meno ja
fiilis on erilaista.

Paikallisesta ajan késityksesti olen
aiemmin maininnut, se on tosiaan-
kin tdysin eri. Huomenna, on yleisin
vastaus kysymykseen milloin. Niinp4.
Tama liittynee kyvyttomyyteen/ha-
luttomuuteen suunnitella tulevai-
suutta. En tiedi 16ytyyko tahan histo-
riallisia syitd, mutta niin se vaan on.
Ongelmiin tartutaan vasta pakon edes-
sd, jos edes silloinkaan. Valilla tulee fii-
lis, ettd yrittavat hoitaa asioita strut-
sin lailla, eli jos paan pitda kuopassa
tarpeeksi, ongelmat ovat poistuneet.
Toimisikohan tdmi lentdmisessa-
kin... Vaikka itse kuulun ihmisiin, jot-
ka mielellaan siirtavat paatoksentekoa,
jos vain mahdollista, en parjaa heille
tassa lajissa.

Lopuksi nimettomin ulkomaalaisen
tarina siitd, miten Keniassa hankitaan
ajokortti. Tarina on tosi ja kun paikal-
lista litkennetté katsoo, se selitti itse
asiassa aika paljon...

Tiistai — menin paikalliselle autoliiton
(AA) toimistolle ja ilmoitin haluavani
ajokortin. Maksoin 6€ oppilasajokor-
tista jaliki 6€ viranomaiskoetta varten.
Koska en halunnut istua oppitunneilla,
maksoin 45€, jotta arvioisivat minun
olevan valmis kokeeseen valittOmasti.

Menin pieneen huoneeseen, jos-
sa mies osoitti seinille maalattuja lii-
kennemerkkeja. Tehtdvéni oli kertoa
merkkien tarkoitus. Poydalta l6ytyi
my0s pienoiskaupunki leluautoineen,
jaminun piti ajaa auto paikasta A paik-
kaan B, usein liikenneympyran kaut-
ta. Taméan jalkeen menimme opetta-
jan kanssa autoon ja ajoimme kerran
ostoskeskuksen ympari.

Keskiviikko — noudin arviointi-
ni. Itse ajokokeessa sain kiitettavin,
mutta teoriakokeessa heikon arvo-
sanan. Minulle suositeltiin viitta teo-
riatuntia, jotka maksaisivat 5€/tun-
ti. Neuvottelujen tuloksena jilkeen
minulle annettaisiin puolitoista tun-
tia opetusta pienoiskaupungissa, seka
puoli tuntia opetusta litkennemerkeis-
td. Sitten olisin valmis viranomaisten
kokeeseen.
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Kolombian kartelli on saanut suomalaisvahvistuksen=Grillijuhlat meneillaan.
Vasemmalta: Sebastian, Andres ja ...joulupukki?

Torstai — kidvin ensimmaisella teo-
riatunnilla noin viiden muun kanssa.
Ajoimme leluautoja ldhinna liiken-
neympyroissa, yrittden parjatd opet-
tajan luomissa, 1dhinni teoreettisissa
tilanteissa.

Perjantai — toinen teoriatunti, tal-
14 kertaa liikennemerkit, mutta myos
pienoiskaupunki. Jalkeenpain opettaja
suositteli vahvasti minulle lisdoppitun-
tia, jotta varmasti parjaisin kokeessa,
mutta kieltdydyin kunniasta. He antoi-
vat minulle nipun papereita ja kaskivat
ilmestya Karenin poliisiaseman eteen
tiistaina kello kahdeksan, kahden pas-
sikuvan ja passin kanssa.

Tiistai — saavuin paikalle 7:30, noin
viisi muuta oli ehtinyt ennen minua.

9:30 — kaikkiaan meité oli paikalla
noin viisikymments, mitdén ei tapah-
tunut. Oli kylmaa ja seisoimme ulko-
na, onneksi ei satanut.

9:45 — autoliiton kaveri varmisti, et-
ta kaikkien paperit olivat jarjestykses-
sd, minun eivat tietenkdén olleet, mut-
ta ne saatiin kuitenkin jarjestykseen.

10:00 — suurikokoinen poliisi il-
mestyi aseman rappusille ja piti pu-
heen suahiliksi, jota en tietenkdan pu-
hu, kaski sitten kaikki jonoon rekiste-
roitymaan.

10:45 — kaikki oli rekisteréity, ja oli
teoriakokeen vuoro.

11:30 — on minun vuoroni tehdi
koe. Tarkastaja pyysi minut tunnis-
tamaan kaksi liikennemerkkia. Sitten
hén kiinnostui selkdrepustani. TAaman
jélkeen hén kysyi olenko ulkomaalai-
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nen, ja viitti, ettei nimeni ole amerik-
kalainen. Tdmén jilkeen hian pyytaa
minua tekem#én kddnnoksen vasem-
malle leluautolla ja koe on siini.

12:00 — kaikkien selvitty teoriako-
keesta kuorma-autokokeen suoritta-
jat vieddan muualle. Paikalle jaa vie-
14 puolet.

12:15 — poliisi osoitti minua ensik-
sija vei minut autolle. Istahdin ja kiin-
nitin turvavyon. Han ilmoitti, ettei tar-
vitse, mutta sanoi olevan hyva, etta ai-
oin noudattaa lakia. Ajoin ehka metrin,
hén kaski minun pysayttda ja sammut-
taa auton ja nousta ulos.

Kaikki muutkin saivat suunnilleen

yhtd vaikean kokeen, vaikka monelle
se naytti kylla olevan vaikeaa, varsin-
kin kytkimen kaytto.

13:00 — saimme kokeen tulokset.
Liapdisin timidn mahdottoman vai-
kean kokeen. Kokoonnuimme kaikki
huoneeseen, jossa aitihahmo kertoi yk-
sityiskohtaisesti, miten ajokorttihake-
mus tulee tayttad. Suahiliksi. Teimme
kaikki timan yhdessa hanen kanssaan,
tosin tarvitsin lisdapua, koska minulla
on id-kortin sijaan passi, enkd ymmar-
tdnyt sanaakaan, mita han kertoi. Hin
auttoi minua ja siirsi minut eturiviin
odottamaan kaavakkeiden luovutusta.

13:35 — poliisi tuli ulos huonees-
ta, katsoi meité kaikkia, sanoi minul-
le “mzungu (ulkomaalainen) — you go”
, kymmenen muun kanssa menimme
huoneeseen. Joku kerisi kaavakkeet,
iski niihin leimoja, niittasi passikuvani
kaavakkeisiin ja palautti ne sitten mi-
nulle. Nyt tarvitsi enda viedd ne ajo-
kouluun.

13:45 — reilun kuuden tunnin jal-
keen olin valmis.

16:00 — palautin kaavakkeet auto-
liitolle ja maksoin 7€. Tilapdinen ajo-
kortti oli valmis kahdessa paivissa ja
suunnilleen kolmen kuukauden kulut-
tua tulen saamaan sen oikean kortin.

Ei se nyt ollut varsinaisesti hauska
péiv4, itse asiassa jollain tapaa nauret-
tava, erityisesti ajokokeet. Olen kuiten-
kin iloinen ettd se on ohi, ilman BRIBE
janakojaan voin kahden paivan kulut-
tua ajaa ihan laillisesti Keniassa “
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Kuva: Satu Tuomisto

LENTO STUTTGARITIIN [AHTEE
KULLO GOILFIN TIETA NUMERQO |

Tdllainen unelmaldhtokuulutus odottaa Vehon jdarjestamdn Mercedes Trophyn
voittajaa. Veho on Mercedes Benzin maahantuojana jarjestdanyt jo noin vuosi-
kymmenen ajan asiakkailleen yritysgolftapahtuman, jonka finaalin voittaja
todellakin pddsee aveceineen viiden pdivdn taysin maksetulle golfkisamatkalle
Stuttgartiin, jonne kokoontuvat vastaavien kisojen voittajat kautta maailman.

eho Autotalojen myyntijohta-

s ; jan Karri Anderssonin mukaan
Stuttgartissa on vuosittain noin

300 pelaajaa. Suomen osakilpailun
voittaja pelaa Pohjoismaisessa tiimissa
yhdessi Ruotsin ja Norjan osakilpailu-
voittajan kanssa - mitdhén siitakin tu-
lee? Kisaa pelataan neljalla eri kentill4,
ja yhtena erikoiskilpailuna on kisattu
siitd, kuka lyo lahimmas viylan kes-
kilinjaa. Voittaja saa valita kenen kol-

b/

men ammattilaispelaajan kanssa pelaa
Masters-kisan pro-am-kisassa. Viime
vuonna taman erikoiskisan voittanut
ruotsalainen oli valinnut seurakseen
Tiger Woodsin, Phil Michelssonin ja
Rory Mcllroyn (eli taiman hetken kol-
men karki ammattilaisten rahalistalla).
Tassa siis jotain, jota kannattaa tavoi-
tella.

Finnairin pilotit ovat saaneet kut-
sun Suomen karsintoihin jo kolmena

vuotena perakkiin. Meiltd mukaan on
paassyt 2-3 kolmen pelaajan joukku-
etta hiukan riippuen alkukilpailujen
madrastd. Karsintakilpailut pelataan
aina joukkuekisana, ja koska meilla
pilottipiirissa tulee pelattua joukkue-
golfia useampikin kierros kesén aika-
na Pilots Cupin merkeissi, ei ole ol-
lut yllatys, ettd joka vuosi yksi jouk-
kue on ollut kolmen parhaan joukos-
sa. Ensimmaiselld kerralla heltisi kol-
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mas sija, jolla putosi niukasti finaalis-
ta. Viime vuonna tuli karsintakilpailun
voitto, mutta finaali jai kaikilta koke-
matta tyoesteiden takia. Onneksemme
tdnd vuonna karsintakilpailut pelattiin
jo kesdkuussa, ja toisella sijalla saavu-
tettu finaalipaikka voitiin nyt kayttaa,
kun ehdimme pyytéaa vapaata.

Tamanvuotisessa tiimissamme
pelasivat Mikko Salminen, Finnair
Golfin monivuotinen puheenjohtaja
Tampereelta, V-P. Saarela, Pilots Cupin
muutaman vuoden takainen voittaja
sekda Milla Sommar, Pilots Cupin yk-
sinoikeudella punaisen tiin pelaaja. Me
kaikki olemme pelanneet jo useamman
vuoden ja tasoituksemme ovat 4.5-
10.1 eli ihan vasta-alkajista ei puhuta.
Koska kisa kidyddan tasoituksellisena
pistebogeyna, on kilpailu aina haasta-
vampi pienelld tasoituksella pelaavalle
(suom. huom. yksinkertaistettuna ta-
soitusluku kertoo, kuinka monta lyon-
tid saat anteeksi). Tosin joukkuekilpai-
lussa kokemus tuo tasaista varmuutta,
jaon todenndkoisempad, ettd kolmesta
hyvista pelaajasta kaksi onnistuu, kuin
kolmesta huonommasta pelaajasta, ta-
soituslyOonneista huolimatta.

Nailld eviilla toinen toistamme pai-
katen ja yhdelld onnekkaalla hole-in-
onella (muuten koko kisahistorian en-
simmainen) selvitimme tiemme finaa-
liin, joka pelattiin 22.8. Kullon kentél-
14. Joka vuosi karsintakisa on saatu pe-
lata sateisissa merkeissi, ja nytkin sda-
jasade-ennusteet finaalipdiville lupai-
livat pisaroita. Onneksi ennusteet pet-
tivét ja saimme kerrankin kisata ilman
sadetta. Paiva alkoi vapaalla harjoit-

Vehon Karri Andersson (vas.) ja Finnairin joukkue yhteiskuvassa: Mikko Salminen,
Camilla Sommar ja V-P Saarinen. Kuvat: Antti Hiltunen.

telulla. Harjoitusalueelle oli asetettu
harjoituspalloja komeisiin pyramidei-
hin odottamaan 14 finalistia. Lounaan
ja kisainfon jélkeen kerdsimme vihan
evastd mukaan kierrosta varten, ja ei-
kun baanalle. Kierroksen aikana Karri
Andersson ja Satu Tuomisto kiersivit
golfautolla ja pitivat huolen, etta evaat
ja juomat eivét padsseet loppumaan.
Ja tulipa heidan otettua siina sivussa
muutama valokuvakin illan slideshow-
ta varten.

Finaali kdytiin alkukilpailuista poi-
keten henkilokohtaisena kilpailuna, eli
nyt ei endd saanut apuja omasta jouk-
kueesta. Sithenko kaatui pilottijoukku-
een menestys, koska olemme tiimipe-

Finaalijoukkueet ja tapahtumaisannat ryhmakuvassa.

laajia, tiedd hanta. Upean seitsemin
lajin illallisen aikana kruunattiin voit-
tajaksi ja Stuttgartiin lahtijaksi Mikko
Roos pistemaaralla 39. Meidan Mikko
oli kuitenkin hienosti kolmas piste-
maaralla 34. Ja olisihan se ollut aika
hankala jarjestda viiden paivan vapaa
syys-lokakuun vaihteeseen, eli loppu
hyvin, kaikki hyvin. Suurkiitos Vehon
tiimille, eli Karri Anderssonille, Mikael
Frankille ja Satu Tuomistolle upeasta
kokemuksesta. Toivottavasti saamme
kutsun taas ensi vuonna.

Mikko Salminen, V-P. Saarela ja
Camilla Sommar W~
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Pilot Spot

Vihdoinkin... hyva selkatuki !

Lentdjille kehitetty dynaaminen selkatuki

Soveltuu myos autoon ja toimistoon Aktivoi selkasi

Katso esittelyvideo:

www.humantool.fi

Hinta 98,- (sis.rahtikulut,) Vareina musta, harmaa, punainen,sininen
Lentdjille lisaksi vastapainokiinnitys merkilla “Lentaja”

[ J
Tilaukset: www.humantool.fi, info@humantool.fi, p.010-666 7500" h u m a ntOO I ofl



HAMILTON
AIRSHOW 2013

Finnairin Toronton 757-reittilitkenteen normaalina varakenttdnad toimiva
Hamilton isannéi vuosittain Kanadan suurimpiin lukeutuvaa lentondytostd.
Lentondytoksen hermokeskus on kentdlld toimiva Canadian Warplane
Heritage Museum, jonka laivastoon kuuluu noin 50 Kanadan ilmavoimien
kdytossd ollutta konetyyppida. Ndistd warbirdeistd ja koulukoneista on
lentokuntoisia viisitoista tyyppid ja innokkaimmille ilmailuhulluille onkin
tarjolla mahdollisuus pddstd warbirdien kyytiin korvausta vastaan.

Upeasti entisoity Lockheed Electra 30-luvun puolivalistd. Kuvat: Heikki Tolvanen




Heikki Tolvanen

dmin vuotuinen lentondytos
oli ajoitettu isdnpaivan viikon-

loppuun, joten kavijimaara-
ennidtyksen odotettiin rikkoutuvan.
Kyseessd on Kanadan suurin histo-
riallisten lentokoneiden tapahtuma,
joten 2013 padnumerona oli toisen
maailmansodan Merlin-moottoreilla
varustettujen koneiden muodostel-
ma. Shown epavirallisena tahteni
paistatteli maailman ainoa lentava
de Havilland D.H. 98 Mosquito, jo-
ka sai siivelleen maailman toisen len-
tavistd Avro Lancastereista (CWHM-
kokoelmista), kaksi Spitfirea ja

Hurricanea — kymmenen Merlinin
soundi ei jiatd ketddn kylmaéksi!
Imperiumin kruununjalokivien vasta-
painoksi paikalle oli saatu yhdysval-
talaisen Military Aviation Museumin
kokoelmista saksalaista warbirdosas-
toa, joita edustivat hyvin harvoin len-

Military Aviation Museumin Fw 190

tonéytoksissda nahty Me 262 taistelu-
toverinaan Fw 190.

Lentonaytoksen  vakiovieraisiin
lukeutuvat Kanadan ilmavoimien
Snowbirds-taitolento-osaston lisdksi

Jutun kirjoittaja kurkkii Consolidated PBY-5A Canso lentoveneen ohjaamon kattoluukusta

erikoismaalatun CF-18 soolonumero,
ensimmaisen maailmansodan kangas-
puiden taistelunéytts, Matt Younkinin
ainutlaatuinen, 70-vuotiaalla Beech 18
litkkekoneella suoritettu taitolentoesi-
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Hamiiton 2013

tys musiikin, savujen ja strobevalojen
tdydentaménd seka laskuvarjohypyt
jattikokoisten kansallislippujen kans-
sa. Lento-osioiden vileissd Westjetin
737NG:t laskeutuivat ja nousivat sil-
loin t4ll6in normaalin reittiliikenteen
puitteissa.

Maanayttelystd 10oytyy kymmenia
mielenkiintoisia koneyksil6ita, joista
osa lentokuntoisia ja osa groundattu-
ja. Niiden lisaksi lukuisat teltat pitivit
sisdssadn eri ilmailujarjestojen ja — yh-
distysten info- sek tietenkin myynti-
pisteitd. Paikalle kannattaa hankkiu-
tua heti aamusta, jotta kaiken nahta-
vén ehtii pureskella paivan aikana —
ruuhkiltakaan ei voi vilttyd varsinkaan
naytoksen loputtua.

Lisatietoa Hamiltonin
ilmailumuseosta ja
lentonéytoksesta:
http://www.warplane.com

DC-3 Dakotan nokalla Air Canadan
kapteenit John McClenaghan ja

Ed Bunoza jotka lentavat vapaa-aikanaan
CWHM:n kalustolla

Naytoskeikan jalkeen Spitfire kuskilla on hymy herkdssa
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Naytoksen helmi: de Havilland DH-98 Mosquito (KA114)

Yhdysvaltalainen Military Aviation
Museum oli tuonut Hamiltoniin
Virginia Beachistd maailman ai-
noan lentokuntoisen de Havilland
Mosquiton. KA114 niki paivanvalon
vuonna 1945 de Havillandin Toronton
lentokonetehtaalla ~ Downsviewssa,
mutta se ei ehtinyt sotatoimiin ja
myytiin jo vuonna 1948 ylijadma-
nd albertalaiselle maanviljelijille.
Seuraavat 30 vuotta kone rapistui,
kunnes Canadian Museum of Flight
and Aviation pelasti koneen jiin-
nokset myydikseen ne vuonna 2004
Military Aviation Museumille. Raato
lahetettiin warbirdien entistimiseen
erikoistuneeseen Avspecs-yritykseen
Uuteen Seelantiin. Mosquiton entis-
taminen oli haasteellista, silla kuten
lempinimestian, Wooden Wonder, voi
paatelld, olivat koneen puuosat pitkalti
entisia vuosien ulkona oleskelun seu-
rauksena. Néin ollen rungon, siipien
ja pyrston rakentaminen vei kolmisen
vuotta, mutta onneksi metalliosia pys-
tyttiin pitkalti hyodyntdmaan restau-
roinnissa. Kahdeksan vuoden rank-
ka ty6 palkittiin viime vuonna, kun

b/ g

Brittildisen lentokoneteollisuuden kruununjalokivet

Uuden Seelannin ilmailuviranomai-
nen sertifioi "Mossien” ja upea warbird
nousi siivilleen Ardmoren lentokentél-
14 Aucklandin ldhist6ll4 ensi kertaa 60
vuoteen. Yhdysvaltoihin Mossie saa-
pui kevailla 2013 ja FAA myo6nsi sil-

Moottorit

le lentokelpoisuustodistuksen muuta-
massa viikossa.

KA114:n restaurointimaan kunni-
aksi se on maalattu Uuden Seelannin
kuninkaallisten ilmavoimien 487 lai-
vueen vareihin.

2 x Packard Merlin 225

Teho

1,620 hv

Maksiminopeus

590 km/h

Tyhjépaino

6060 kg

Maksimipaino

8460 kg

Lakikorkeus

8800 m
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Lisapuhtia
suomalaisille
miehille

Mieskuntoa éo“s x
ja elinvoimaa =
%S & 0
4 \5’ -
OSAN L
Panox = z

Lisid mieskuntoa ja parisuhde-energiaa.
Panox on luotettava kotimainen avainlipputuote
suomalaiselle miehelle.

Verisuonien ja luuston
hyvinvoinnille

Hyvdan Olon Arginiini-K2
Vahentii ian tuomia vaivoja. Suojaa verisuonia ja
pitdd luuston kunnossa. Sisiltad K2, B6, B12-

vitamiinit sekd foolihapon. Luotettava kotimainen
ravintolisi kaikille aikuisille.

L]
BT AR - WD

\/ N t | °  Hyvinvarustetuista luontaistuotekaupoista ja -osastoilta.
IQ Q UrQ e Liscitietoja (09) 8709 855 | info@vianaturale.fi | www.vianaturale.fi



VOLVO BUSINESS
Ettei autoilu kavisi tyosta.

Volvon uusi business-mallisto on tehty helpottamaan eldmaéaési,
on kyse sitten tyosta tai vapaa-ajasta.

-

VOLVOXC60 BUSINESS -1+ =t A 46 490 €

High Tech -paketti uudistuneeseen Volvo XC60 -malliin nyt alk. 777 €

Business-mallissa vakiona mni.

 Aktiiviset Xenon-ajovalot ja kulmavalot

e Alumiinivanteet 17"

* Audio High Performance (USB, AUX ja Bluetooth)
» Kéaantyvat ulkopeilit maavaloilla
Polttoainetoiminen lisidldmmitin (diesel-moottorit)
* Pysakointiapu taakse

» Sadetunnistin

* Volvo on Call

» Navigointijarjestelmé Euroopan kartoilla

* Audio High Performance Multi Media 7" varinaytolla
+ Digitaalimittaristo kolmella ndyttégrafiikalla

Autoveroton hinta 600 €, autovero alk. 177 €, kokonaishinta alk. 777 €.

Volvo XC60 Business -mallisto alkaen: autoveroton hinta 36 000 €, autovero 10 489,50 €, kokonaishinta 46 489,50 € + toimituskulut 600 €. Autoetu alkaen:
vapaa 885 €/kk, kayttéetu 690 €/kk. EU-yhd. 5,3-6,4 /100 km, CO, 139-169 g/km. Kuvan auto erikoisvarustein.

MARJO KASKINEN KYOSTI LAHDE . BILIA KAIVOKSELA AUTOMYYNTIMME PALVELEE
automyyja automyyja, Automyynti ma-pe klo 8-18 ja

010 8522 659 tuotepéallikkd Uudet autot p. 010 8522 881 lauantaisin klo 10-16

050 3479 639 010 8522 656 Vaihtoautot p. 010 8522 882

marjo.kaskinen@bilia.fi 0400 597 256 Huoltopalvelut, Vientiautopalvelut
kyosti.lahde@bilia.fi Vantaanlaaksontie 6 ‘ B I L I A

WWW.BILIA.FI




