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UUSI NELIVETO SEAT ALHAMBRA 2.0 TDI ALK. 38.998 <.

HYVAA EI SAA HALVALLA, PARHAAN SAA.

Uusi Alhambra tarjoaa viisi tai seitseman taysikokoista istumapaikkaa seki valtavasti monikaytioista tilaa
niin perheautoiluun, tybkayttdon kuin harmastuksiinkin, Alykkaiden tilaratkaisujen ansiosta muunnat tavaratilan
kirjaimellisesti kdden kadnteessd halutun kokoiseksi ja muotoiseksi. Kaupan paille saat viimeisinta
teknologiaa ja erinomaisen ajetuntuman, sddssd kuin sddssd. Kulkupuolesta pitdvdt huolen neliveto sekd
suorituskykyinen ja taloudellinen TDI-moottori. Ennakkomyynti on alkanut. KOE AJO.

SEAT Alhambra 2.0 TDI 4WD autoveroton hinta 29.560 €, arvioitu autovero* 8.838,42 €, kokonaishinta 38.998,42 €, *CO2-paastot 158 g/km.
Keskikulutus 6,0 /100 km. Hinta sisdltaa toimituskulut 600 €. Kuvan auto erikoisvarustein. Alhambra-mallisto alk. 35.088 €.
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

"Tanaan meilla on vain hyvia uutisia”

Vuoden loppu ldhenee. Monella on jo mielessd talvikausi ja sithen liittyvdt puuhat. On lasten hithto-
opetusta, talvirenkaita ja uusia lumilinkoja. Joulukin ldhestyy ja positiivisuus puskee pintaan.

Mitdhdan saan joululahjaksi?

un luette tata teksti, piti EU:n
B Flight Time Limitations -késit-
elyn olla seuraavassa vaihees-
saja uudistetun esityksen piti nayttaa,
mihin suuntaan saannot olivat kaanty-
maissa. Niin ei kuitenkaan tapahtunut
ja kasittelyn aikataulut venyvat jélleen.
Takarajaa ei ole kuitenkaan siirretty:
joulukuussa 2012 uusien maarayksi-
en pitdisi ndhda paivanvalon. Minulla
on toivelista, mitd sddnnoissa pitdisi
olla. Olemme FPA:ssa olleet niin kilt-
tejd kuin mahdollista ja tehneet mi-
td tehtdvissd on. Suomessa vallitsee
hyva yhteisymmarrys viranomaisen,
valtiohallinnon ja jopa yhticiden vé-
lilla vasymyksen vaarallisuudesta ja
tieteellisen tutkimuksen tirkeydes-
td sen torjunnassa. EU on kuitenkin
suuri alue. Kuuleeko joulupukki pie-
nen mutta pippurisen maan toiveita?
Oli lahja pehmea tai kova, sen kanssa
elamme ja jatkamme vankkumatonta
lentoturvallisuuden yllépitoa.

Feel positive

Nykypaivan trendind on hyvén olon
tavoittelu erilaisilla ruokavalioilla,
kayttdmalla monenlaisia metodeita
ja pyrkimall4 stressittoméén ajankayt-
toon. Juttuni otsikko on erdén loista-
van suomalaisen tyttébandin laulu,
jossa kaikki maailman uutiset olisivat
hyvid. Aion my0s osallistua hyvan mie-
len luomiseen ja jattda huonojen uu-
tisten kertomisen minimiin. Saatan jo-
pa kdantad huonoja uutisia hyviksi ja
etsid positiivisia puolia negatiivisista
asioista. Sovitaan, ettd tima on vaik-
ka joulun kunniaksi!

Lentaa kuin varis!

Kyseinen lause on saanut uuden mer-
kityksen, kun LOT-pilotti Tadeusz
Wrona (sukunimi tarkoittaa varista)
toi telinevikaisen Boeing-koneensa
laskuun laskutelineet sisillda. Media
pitdd sankareista! Lentdjan purjelen-
tokokemusta arvailtiin yhdeksi teki-
jaksi onnistuneeseen mahalaskuun.
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Lentokokemus on mittari, jolla len-
tdjan taitoa usein mitataan. Erittdin
kokenut kapteeni Sullenberger toi
koneensa laskuun Hudson-jokeen.
Talléin media huomasi taustalta il-
mavoimahistorian. Lentokokemus on
asia, joka kasvaa uran myota. Varmasti
tuo erilaista ndkemysta lentdmiseen,
jos on kokeillut muunlaistakin lento-
laitetta kuin 2-4-moottorista matkus-
tajakonetta. Onko se sitten pelastava
tekija? Tuskin lentdminen ultrakevyel-
14 tekee sankaria, mutta silla oppii sak-
kauksen oikaisun ilman tietokoneen
avustusta, mika olisi ehka pelastanut
Air Francen lento 447:n. Ultrassa on
vain direct law-ohjaus, jota suositte-
len kokeilemaan! Ei se paljon anopin/
appiukon kanssa tanssimista pahem-
paa voi olla.

Hyva onnettomuus

Ristiriitainen otsikko tuo esiin len-
totoiminnan darimmaéaisen kokemuk-
sesta oppimisen. Kun jotain tapahtuu,
se analysoidaan ja tuloksista haetaan
syita tapahtumaan, jotta muut voisivat
oppia. Onnettomuustutkintaselosteet
ovat juuri tatd dataa, josta voidaan
loytdd opittavaa ja estdd saman-
laisen tapahtuman toistuminen.
Tutkintaselosteiden kayttdiminen syyl-
listen etsimiseen ja varsinkin medi-
an viihdyttdmiseen on darimmaisen
vadrin ja todella dllottavaa toimintaa.
AF447:n tapahtumat ovat viihdytta-
neet skandaaleista nauttivaa kansaa,
mutta mielestdni selosteen vuotaja
tulisi laittaa pimeédin paikkaan lop-
puelimikseen lukemaan Kauniiden
ja Rohkeiden kisikirjoituksia.
Suomessakin purjelento-onnetto-
muuden tutkintaselostetta on kiytet-

ty oikeudessa syyllisyyden toteami-
seen. Tahallisuutta tutkittaessa olem-
me harmaalla rajalla. Virheelliset oh-
jeet ja toimintamallit ovat uhkana mo-
nessa toiminnassa ja valitettavasti ne
huomataan vasta sitten, kun jotain
vakavampaa tapahtuu. Jos ohjeita on
noudatettu, ei toiminnassa ole tahal-
lisuutta. Tamén oikeuskin ymmaértaa,
vaikka ei se omaisten tuskaa yhtaian
lievita.

Taydellinen lentdja?

Jokainenhan meistd on omasta mieles-
tddn taydellinen lentdja? Koulutusta
lentdjaksi ja lentdjana suunnitellaan
ICAOssa uudelleen. Huomio on koh-
distunut niihin asioihin, joita liikenne-
lentdja tyossddn voi kohdata. Luulisi
olevan helppoa listata paperille pa-
himmat onnettomuustekijit ja kou-
luttaa sen mukaan. Entd se kaikki
muu, mika ei listassa ole? Insinoori,
tuo lentdjdn tyon monimutkaistaja,
pyrkii omalla ty6llaan kehittimaan
lentokoneita ja niiden turvallisuutta
parantavia lisilaitteita. Hyvia jarjes-
telmid - mm. EGPWS - on kehitetty
ja tahattomat maahan torméiadmiset
ovat ldhes kadonneet. Tietokoneilla
on kuitenkin insin66rin kehittdma lo-
giikka ja sen ymmartdminen on yksi
liikennelentdjan tarkeimpid ominai-
suuksia. "Mita se kone nyt tekee?” on
kommentti, mika edelleen tulee silloin
téalloin vastaan. Vitsind hauska, mut-
ta uhkana suuri. Ymmartadminen vaa-
tii tyota.

Hyvaa joulua ja viela
parempaa uutta vuotta!

FPA vuosikokous teki tehtdvinsa ja
uusi ja innostunut hallitus allekirjoit-
taneen johdolla 1dhtee painamaan koh-
ti tuiskuja ja tuiverrusta. Ensi vuosi ei
varmasti ole se kevyt vilivuosi, mutta
kylla siitidkin selvitaan. Iloisella mielel-
14 uuteen vuoteen! Muistetaan myos
rauhoittua hetkeksi ja etsitdan niita

hyvia uutisia!
T
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Laserit ja ilma-alukset
Tahtien sodassa jedi-ritarit kayttivat
lasermiekkoja. Than niin pitkélle ei maailmassa

Julkaisija:

Suomen Lentijiliitto ry. —
Finnish Pilots” Association (FPA)
Tietotie 13, 01530 Vantaa

p. 09-753 7220,

fax 09-753 7177

Vastaava paitoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja

Sami Simonen

p- 0400-684 818
sami.simonen@fpapilots.fi

olla viela tultu, mutta laserséteisté on tullut riesa Piaidtoimittaja:
ilmailulle. Tomi Tervo kertoo asiasta lisé. Tom Nystrom )
tom.nystrom@fpapilots.fi
. Toimittajat:
Joulupukki Miikka Hult, Pekka Lehtinen, Matias
Joulupukki joulupukki, valkoparta vanha Jaskari ja Heikki Tolvanen
ukki. Pekka Lehtinen kévi jattdmassa
joulupukille toivomuslistansa ja ehti Ulkoasu:
iind oh kysella kaikenlaista Julfka'Lu'o‘m a
Sima ohessa Xy . Heikki Pirinen
Taitto:
Liikelentimisen maailmasta Jukka Luoma
Heikki Pirinen

Omaa tai vuokrakonetta kayttavat matkustajat
eivit halua kertoa liikkeistaan, joten sama

Toimituksen sihkopostiosoite:

luonnollisesti patee liikelentoyhti6ihin. toimitus@fpapilots.fi
Mita yhti6t sitten suostuvat kertomaan
liikkeistddn, mitd kuuluu liikelentorintamalle? Toimitusneuvosto:

Heikki Pirinen kavi selvittamassa.

Sisésivuilla myos:

3 Puheenjohtajan katsaus

5 Turvatoimikunnan puheenjohtajalta
10  Esittelyssa Helsinki-Vantaa

20 Suomalaisia maailmalla

30 DC-3 tayttaa 76 vuotta!

33 Kasvattaako istuva ty6 kuolleisuutta?
34  Tutustumiskiynti Boeingin tehtailla
39 Junkers-merkki

Liikennelentéji-lehden aineisto— ja ilmestymiskalenteri 2012

Suomen Lentéjiliitto ry:n hallitus

Oikoluku ja kieliasu:
Proverbial Oy, Helsinki

P- 0400-471924

Ilmoitustilan markkinointi tapahtuu
FPA ry:n alayhdistysten toimesta.

Ilmoitusmyynti:
Mikael Wahrn

040-752 9269
mikael.wahrn@sllpilots.fi

Tamin lehden painopaikka:
Suomen Painotuote

Ayritie 8 A

01510 Vantaa

020 779 7264
www.painotuote.fi

Vuonna 2012 ilmestyy viisi numeroa.
Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-

ajankohdat 16ytyvat myos
FPA:n internetsivuilta:

Nro Toimitusaineisto Ilmoitusaineisto Lehti ilmestyy www.fpapilots.fi.

1/2012 8.1. 15.1. viikolla 8

2/2012  29.2. 15:3- viikolla 16 Kaikkien kirjoittajien mielipiteet
%23}2 ?50 g ;E;g gﬁigﬂ: ig ovat heiddn omiaan, eivitka ne edus-
5/2012  15.10. 31.10. viikolla 49 ta Suomen Lent3jaliitto ry:n virallista

kantaa. Virallisen kannan ilmaisee leh-
dessd ainoastaan Suomen Lentgjiliitto
ry:n puheenjohtaja.

Lehti pyytda huomioimaan, etti toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisaja-
kohdat ovat ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta,
jos hyvaksyttya ilmoitusta ei tuotannollisista tai muista syista voida julkaista maarattyyn
ajankohtaan mennessd. Toimitus tiedottaa etukéteen tiedossaan olevista julkaisuviiveista.
Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitus-
hinnan palautukseen.
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TURVATOIMIKUNNAN PUHEENJOHTAJALTA

Accountable

1: subject to giving an account : answerable <held her accountable for the damage>

2: capable of being accounted for : explainable

uin ilolla toimitusjohtaja Mika
I Vehvildisen artikkelin Finnair
Safety Magazinessa 2/2011.
Siina hén esimerkillisesti nosti len-
toturvallisuuden yhtion prioriteetik-
si numero yksi. Kun yhtion ylin ta-
ho ottaa ndin ndkyvén ja voimakkaan
kannan asian puolesta, ei viesti voi
olla epaselva kenellekdan.

Kun lentoturvallisuus otetaan
esille milld tahansa foorumilla, las-
keutuu harras yhteisymmarrys huo-
neeseen. Kaikki nyokyttelevat tar-
keille aiheelle ja ymmartavat sen tar-
keyden. Tama yhteisymmarrys pitai-
si muuttaa myos kdytannon teoiksi.
Jokaisella yksilolla on vastuunsa,
mutta se pitdd uskaltaa myos kan-
taa. Olemme koko toimiala taas te-
hostuksen, kustannusséésttjen ja ra-
kennemuutosten pyorteissid. Naiden
paineiden alla voi tulla luvattua lii-
koja tyopaikkansa eteen ja turvaket-
juun tulee heikko lenkki. Liikumme
karikkoisilla vesilla.

Vastuuta lentoturvallisuudesta
on jaettu tasaisesti koko yhtion vi-
elle. On kuitenkin yksi henkilo ylit-
se muiden, joka kantaa vastuun tur-
vallisen toiminnan yllapitdmises-
td — Accountable Manager. Hanella
on viranomaisen langettama vas-

P
p y Hannu Korhonen

. A330/340 kapteeni
FPA SSC-puheenjohtaja

o CINAEIR

tuu, ettd yhtion Safety Program toi-
mii. Tdméan alla on myos vaatimus,
ettd annetut resurssit riittavat tur-
vallisen toiminnan ylldpitdmiseen.
Thmiset eivit saa uupua milldéin toi-
minnan tasolla. Nyt vasta tarvitaan-
kin rohkeutta. Accountable Manager
istuu todella kuumalla tuolilla. Han
ajaa osakkeenomistajien etua ja vas-
taa lentoturvallisuudesta. Usein ha-
nelld on vastassa vield ammattiyh-
distykset. Suomessa on jo tapauksia,
joissa onnettomuuden jilkeen on oi-
keusteitse haettu lentotoimintaorga-
nisaatiosta vastuullisia oikeuteen.
Accountability ei ole pelkkda sana-
helinaa.

Miten selvitd siis mittavista sdas-
toohjelmista ja rakennemuutoksista
ilman, ettd lentoturvallisuus heiken-
tyy? Oma ajatukseni on, ettd tyon-
tekijoita tulee kaikilla eri tasoilla
kuunnella ja heiddn nikemystdain
arvostaa. Heiltd pitda vaatia rohke-

utta sanoa vastaan ja palkita siita.
Lentoturvallisuus perustuu kerrok-
siin, jotka kukin itseniisesti voivat
estdd onnettomuuden. Nama kerrok-
set on luotu vuosien kokemuksen pe-
rusteella. Vaarana on, ettd jos naita
kerroksia aletaan rakennemuutok-
sessa tiedostaen tai tiedostamatta
poistaa, saadaan aikaan turva-auk-
koja.

Me lentdjiat olemme turvaket-
jun viimeinen lenkki. Itse toimin-
nan ydin on kisissaimme. Meille na-
kyvat muilla tasoilla tehdyt virheet
erilaisina poikkeamina ja inciden-
teind. Meiddn virheemme taasen
niakyvat pahimmillaan lehtien huu-
tavina 166ppeind. Olkaamme roh-
keita ottamaan tidmi vastuu vas-
taan. Suoritammehan siind yhtion
tarkeintd tehtdvda -lentoturvalli-
suuden varmistamista. Emme juok-
se, emme hosu, emme taivu kustan-
nuspaineen alla vaarallisiin ratkai-
suihin. Raportoimme. Nailla toimilla
ajamme yhtion parasta etua.

Seuraavaa turvakerrosta ei ole.

Ultimate accountability.

“The ancient Romans had a tradition: whenever one of

their engineers constructed an arch, as the capstone was

hoisted into place, the engineer assumed accountability

for his work in the most profound way possible: he

stood under the arch.” -Michael Armstrong

5/2011
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ilma-alukset

set ovat olleet viime vuosien ajan

jyrkassa kasvussa sekd Suomessa
ettd kansainvalisesti. Suomessa ta-
mian vuoden raportoidut tapaukset
nousevat ennusteiden mukaan jo 1a-
hes sataan. Joissain Euroopan maissa
on raportoitu jo yli 500:sta tapauk-
sesta vuosittain. Trendi on huolestut-
tava, ja kulkee samassa linjassa my0s
muualla kuin ilmassa tapahtuvien la-
servahingontekojen ja hiirintatapa-
usten kanssa. Syitd on etsitty puut-
teellisesta lainsdadannosta ja laseri-
en helposta saatavuudesta. Muutosta
haetaan kiivaasti, ja asia on hyvin
akuutti mm. ECA:n asialistalla.

I

I Ima-alusten laserhéirintatapauk-

Tomi Tervo
E170/190 kapteeni
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Mika on laser?

Sana Laser tulee sanoista Light
Amplification by the Stimulated
Emission of Radiation, joka suomek-
si kddnnettyni tarkoittaa valon vah-
vistusta stimuloidun séteilyn emissi-
on avulla, tai elektromagneettisen si-
teilyn monistamista. Laservalo on ko-

ONO YHDISTELMA

Toimenpiteet
ohjaamossa:

» Suojaa silmat, dla katso
suoraan laseriin

o Varmista koneen hallinta,
kaytd autopilottia

« Al hiero silmisi

e Ilmoita lennonjohdolle

e Tee ASR

e Jos nakokyvyssa ilmenee
poikkeavaa, hakeudu 1aa-
kéariin

herenttia, eli sen kaikki fotonit kulke-
vat samassa vaiheessa. Lisdksi laser
on yhdensuuntaista ja monokromaat-
tista, eli valo on kapea sade, joka kul-
kee yhdensuuntaisesti ja sisiltiaa vain
yhtd aallonpituutta, eli varia.
Lasersiteen kantama ilmassa on
hyvin pitka, koska se ei levia eikd ha-
joa tavanomaisen valokeilan tapaan.
Lasersiteen vaarallisuus johtuu sii-
t4, ettd silld voidaan kohdistaa suuri
mairi energiaa hyvin pieneen pistee-
seen. Esimerkiksi kirurgiassa ja teol-
lisuudessa kaytettavien leikkauslase-
reiden voimakas side polttaa ja hoy-
rystdd kudosta tai muuta materiaalia.
Vahingossa silméién tai iholle osuva

5/2011



|LASERIT JA ILMA-ALUKSET

voimakas lasersidde voi aiheuttaa py-
syvid vammoja, erityisesti niakyvin
valon aallonpituusalueilla.

Mitka ovat !aserh'airikéinnin
vaarat ilmailulle?

Lasersidde — tehokaskaan — ei sindnsi
vahingoita lentokoneen rakenteita tai
jarjestelmid. Suurin vaara syntyy kor-
keatehoisen laserin osuessa matalal-
la lentdvaan, lahestyvian, lahtevdian
tai laskevaan koneeseen. Téll6in len-
tdjan haikdistyminen ja sokaistumi-
nen voi kyseenalaistaa koneen hal-
linnan kriittisessd lennon vaiheessa.
Tallaisesta tilanteesta tehtyyn simu-
laatiovideoon voi tutustua mm. ne-
tissd osoitteessa http://www.youtu-
be.com/watch?v=RtKSdy2KAW4 tai
kirjoittamalla youtuben hakuun "FAA
Laser”. Pointti ei varmasti jaa epésel-
viksi.

Laser voi my0s aina olla silmél-
le vahingollinen. Pahimmassa tapa-
uksessa uhkana
on pysyva silma-
vaurio. Lisaksi la-
ser voi tilapiises-
ti aiheuttaa hai-
kaistymistd, va-
lahdyssokeutta
(flash blindness),
tai jalkikuvia. Haikaistymisessa va-
lonsade on niin voimakas, ettd sen
reunalla olevien kohteiden nakemi-
nen estyy. Valdhdyssokeudessa silma
ylikuormittuu valosta. Silméa on sokea
muutamista sekunneista minuuttei-
hin, kunnes silmé toipuu kuormituk-
sesta. Jalkikuvalla tarkoitetaan altis-
tumiskohdassa olevaa ndkohairiota,
joka nakyy kirkkaana, tummana tai
varikkaana pisteend tai kuviona. Ne
eivat valttimatta haittaa nakemista,
mutta niiden havidminen voi kestaa
minuuteista muutamaan paivaan.

Ilma-aluksen suuri nopeus, ja se,
ettd lasereita osoitetaan yleensa kasi-
tuntumalta, tekevit lentdjien silma-
vaurioista onneksi varsin epitoden-
nakoisia. Vakavin uhka on lahelta ja
pienesta kulmasta osoitettu suurite-
hoinen lasersdde. Maailmalla on joi-
takin tapauksia, joissa lentdja on me-
nettdnyt laserin aiheuttaman silma-
vaurion johdosta medikaalinsa ja ky-
kynsa harjoittaa ammattiaan.

5/2011

Vakavin uhka on

ldheltd ja pienesta
kulmasta osoitettu
suuritehoinen lasersdde yhteisti direktiivii,

IFALPA julkaisi jo vuonna 2008
ladketieteellistd  taustamateriaalia
lentijille lasereihin liittyen. Siini to-
detaan mm. ettad pilvet vaimentavat
lasersddettd. Pimedlla laserin vaiku-
tus on dramaattisempi, koska silma
on todenn#koisesti sopeutunut pi-
medan. Mitd ldhempia ja mita pie-
nemmasti kulmasta (daritapaukses-
sa vaakasuorasta) laser osoitetaan,
sitd haitallisempi silmille sdde on.
Ratkaiseva tekija on myo0s altistumis-
aika. Lisaksi todetaan, ettd vihrea la-
ser saattaa olla silmalle punaista hie-
man vahingollisempi johtuen lyhem-
masta aallonpituudesta.

Miksi tapaukset lisdantyvat?

Lasereilla osoittelun vaaroja ei var-
masti monissa tapauksissa ymmaérre-
td. Teko voi tuntua viattomalta kiu-
santeolta, jota se ei todellakaan ole.
Haiiritsijoitd on myos hyvin vaikea
loytad ja ottaa kiinni. Lisdksi laser-
tapausten maaraa kasvattavat laittei-
den helppo saata-
vuus seka selkeén,
harmonisen lain-
sddddnnoén puute.
EU:n alueella ei ole

joka rajoittaisi la-

sereiden hallussa-

pitoa tai maahantuontia, eiki ilma-

aluksen hiirinta laserilla ole yleiseu-
rooppalaisesti kriminalisoitu.

Eri maiden lainsdadannét EU:n si-

sélla ovatkin kirjavia. Vaikka Suomen

jauseiden muiden maiden viranomai-

set ovat rajoittaneet kuluttajille myy-
tavien ja luovutettavien laserien sal-
litun tehon 1 mW:iin, on niiden maa-
hantuonti ja hallussapito hankalas-
ti valvottavissa. Internetistd l0ytaa
nopeasti kauppapaikkoja, joista jo-
pa 500 mW:n lasereita myydaan yk-
sityishenkil6lle mm. mainoslauseil-
la "The most affordable high power
burning machine” ja "Melts everyt-
hing on its way”. Suomen Tulli koet-
taa parhaansa mukaan valvoa netti-
tuotteiden maahantuontia, ja useim-
missa tapauksissa maahantuonti es-
tetdankin tyyppitarkastuksen puuttu-
essa tai litkatehon vuoksi. EU:n alu-
eella maahantuontirajoitukset ovat
kuitenkin puutteellisia ja tavaroiden
vapaa liikkuvuus tuo vahvoja laser-
laitteita edelleen Suomeen. My0s ko-
tinurkkien McGyverit ovat valitetta-
vasti padsseet vauhtiin: suomalaisil-
lakin keskustelupalstoilla opastetaan
rakentamaan blue-ray —soittimista
jopa useiden kymmenien milliwat-
tien laserosoittimia.

Enta itse teko, eli ilma-alusten
hiirik6inti? Hyvin monen EU-maan
- mukaan lukien Suomi - rikosla-
ki ei tunnista ilma-alusten osoitta-
mista lasereilla rangaistavaksi teok-
si. On mahdollista, etti tekijat voitai-
siin tuomita jonkin muun lainkohdan,
kuten yleisen turvallisuuden vaaran-
tamisen perusteella, mutta FPA:n
tiedossa ei ole toistaiseksi tuomioi-
ta Suomessa. Hollannissa muuta-
mia kiinnisaatuja hairiko6ita on syy-
tetty juuri yleisen turvallisuuden vaa-
rantamisen nojalla, mutta tuomio on
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ainakin joissain tapauksissa jadnyt
antamatta, koska siviilituomioistuin
ei ole ymmartényt tarpeeksi teon vaa-
rallisuutta. Olisikin erittdin tirke-
aa maaritelld lentokoneiden hairinta
lasereilla rikoslakiin yksiselitteisesti
rangaistavaksi teoksi kaikissa mais-
sa. Mm. Iso-Britanniassa tillainen
laki otettiin kdytt66n vuonna 2010.
Tulokset ovat olleet rohkaisevia, ta-
hin mennessi yli kahtakymmenta la-
serhiirikk6a vastaan on nostettu syy-
te. My0s Australia on kriminalisoinut
ilma-alusten osoittelun merkittavan
sakkorangaistuksen uhalla ja saanut
tapausten mairan taittumaan.

Enti olisiko ihmisten yleisti tie-
toisuutta laserosoittelun vaarallisuu-
desta syyta lisata julkisuuden kaut-
ta? Kysymys on hieman kaksijakoi-
nen. Joissakin maissa tilastot ovat
osoittaneet julkisuuden jopa innos-
tavan hiirikoitd ja aiheuttavan la-
serpiikkeja. Tdmén vuoksi lehdisto-
tiedotteita ei olla toistaiseksi suosit-
tu. Englannissa painavaa keskustelua
on kuitenkin kayty julkisuudessakin.
Siella hilytyslennolla ollut ladkinta-
helikopteri joutui keskeyttaméaan teh-
tavan sithen suunnatun laserin vuok-
si. Potilasta helikopterin tilalle hake-
maan ldhetetty ambulanssi ei ehtinyt
ajoissa ja potilas menehtyi. Tapaus
sai median ja suuren osan kansasta
kidantymaan lasereita vastaan varsin
voimakkaasti.

Luokka 1
teho alle 0,39 mW

Luokka 2
teho alle1 mW

Luokka 3A
teho n. 1-5 mW

Ty6ta muutoksen
alkaansaamiseksi tehdaan

Jo vuonna 2004 ICAO julkaisi koko-
naisen dokumentin taustamateriaa-
liksi ilmailun orastavaan laserongel-
maan. Sielld terveysriskit tunniste-
taan ja indikoidaan selvésti. Opus an-
taakin useita suosituksia riskien pie-
nentdmiseksi. Dokumentin sisalt6a
on taidettu kuitenkin implementoi-
da varsin valikoivasti, eiki esimerkik-
si Suomesta 16ydy lentokenttien ym-
périltd ICAO:n mainitsemia vyohyk-
keitd jotka olisi jaettu laserkriittisyy-
den mukaan.

Taman vuoden elokuussa 14 kan-
sainvilistd lentoliikenteen jarjestoa
allekirjoitti EU:n Liikenne- ja mat-
kailuvaliokunnan (TRAN) puheen-
johtajalle Brian Simpsonille vetoo-
muksen, jossa esitettiin useita toimia
ilma-alusten laserosoittelun kitkemi-
seksi. Naihin kuuluivat mm. lasereilla
osoittelun mairitteleminen rangais-
tavaksi kaikissa EU-maissa seka vah-
vojen lasereiden kauppa- ja tuontira-
joitukset. Allekirjoittajina olivat mm.
ECA (European Cockpit Association),
AEA (Association of FEuropean
Airlines), TATA (International Air
Transport Association), ACI (Airport
Council International) ja IFATCA
(International Federation of Air
Traffic Controllers” Association).
Harvinaislaatuista  yksimielisyytta
jokaiselta laidalta!

ta voi olla vaarallista.

Luokka 3B
teho n. 5-500 mW

Luokka 4:
teho yli 500 mW

Lasereiden teholuokitukset

Lokakuun alussa jarjestettiin
Eurocontrolin isannéima laaja kak-
sipdivdinen seminaari, jossa viran-
omaisia ja paattijia kautta Euroopan
oli kuulemassa asian vaaroista. Myos
ECA:taja IFALPA:a edustava kaptee-
ni Jo Schoenmaker kaytti tilaisuu-
dessa lentdjien nakokulmia valotta-
van puheenvuoron. Samoihin aikoi-
hin Suomen Lentajaliitto FPA aktivoi-
tui kansallisesti ja laati vetoomuksen
oikeusministerioon, jotta ilma-alus-
ten hairinta lasereilla maariteltiisiin
Suomessakin rangaistavaksi.

Myos siteilyviranomaiset ovat
huolissaan. Ruotsin, Suomen, Norjan
jaIslannin sateilyvalvontaviranomai-
set vetosivat joulukuussa 2010 yh-
teisesti EU:hun vahvojen lasereiden
hallussapidon kieltdmiseksi euroop-
palaisella direktiivilld. Vetoomuksen
mukaan sateilyviranomaiset suositte-
levat vain alle 1 mW:n lasereita kulut-
tajakayttoon. Ruotsi on paraikaa uu-
distamassa lainsdadantoaan ja siella
harkitaan yli 5 mW lasereiden hallus-
sapidon ja kdyton luvanvaraistamis-
ta julkisella paikalla aseiden tavoin.

Mita lentdja tekee,
jos laser yllattaa?

Jos konetta tdhdatiaan laserilla, on
lentdjin ensisijaisesti varottava katso-
masta laseria suoraan. Silmét on hy-
va suojata mahdollisuuksien mukaan

Ei aiheuta vaaraa eiki vaadi suojaustoimenpiteitd normaalissa kayttotilanteissa.

Silméan sulkeutumisrefleksi ehtii kaytannossa suojella silmaa. Séteily voi aiheuttaa silmavaurion, jos sitee-
seen katsomista pitkitetdan tietoisesti. Mm. viivakoodin lukijat ja Suomessa sallitut laserpointterit kuulu-
vat tahan luokkaan.

Séateen osuminen suoraan silmaan aiheuttaa vaaratilanteen, mutta riski on pienempi kuin 3B luokkaan
kuuluvilla laitteilla. Suora sédteeseen katsominen tai siteen heijastuminen silméin peilimaisestd pinnas-

Suora altistus siteelle on vaarallista. Voi aiheuttaa pienia ihovaurioita.

Vakava silmavaurio tai palovamma mahdollinen suoraan tai peilipinnasta heijastuvasta siteesti. Leikkaa
tai sytyttda materiaalia. Esimerkkina kirurgia-, sotilas- ja teollisuuslaserit.

Ylla olevaa luokitusta on kaytetty monissa julkaisuissa, mm. IFALPA:n ladketieteellisessa taustamateriaalissa. Nykyinen virallinen luokittelu on hie-
man moniulotteisempi, mutta erot ovat pienehkdja. Kuvaukset kirjoittajan.

T
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ja siirtya visuaalindkyvyydesta mitta-
rilentoon. Autopilotti kannattaa kyt-
kea heti paille. Ohjaamovalaistuksen
kirkkaalle asettaminen vahentaa hai-
kaistymisefektia. Jos laser osuu sil-
maan kriittisessd vaiheessa, ku-
ten laskeuduttaessa, on koneen hal-
linnan sdilyttdminen ensisijaista.
Haikaistymisen tai sokaistumisen
sattuessa on tilanne ilmaistava heti
tyoparille. Jos tdiméa on toimintaky-
kyinen, tulee koneen ohjaus siirtda
heti hinelle. Haikaistyneita silmia ei
tulisi hieroa kasin.

Tilanteen jilkeen on ilmoitettava
asiasta lennonjohdolle ja kertoa mah-

no laser

'EI' 5 uWicm?

| -'F
WY F 3T00 ”.

dollisimman tarkasti tapahtumapaik-
ka ja kenties havaittu laserin sijainti.
Suomessa lennonjohdon saamat il-
moitukset vilitetadn hilytyskeskuk-
seen, jonka kautta halytetaan poliisi-
partio liikkeelle. Tekijoita tavoitetaan
varsin harvoin, mutta jos niin kay,
tulee operaattorin tehda rikosilmoi-
tus, jotta prosessi voi jatkua. Ainakin
Finnair ja Finncomm/FlyBe tekevat
aina rikosilmoituksen tapahtumasta.

Lennon jialkeen kapteenin on hy-
vin tarkeda kirjoittaa asiasta viralli-
nen raportti (ASR). Kaikista tapauk-
sista on aina raportoitava - laserin te-
hosta ja tilanteen vakavuudesta riip-

pumatta - jotta viranomaiset saavat
oikean kuvan ongelman laajuudes-
ta. Kun raportti on tehty, myos mah-
dolliset jalkikédteen ilmenevat silma-
vauriot voidaan yhdistda tapauk-
seen ja vakuutusasiat helpottunevat.
Silm#oireiden tai ndkokyvyn min-
kaanlaisen heikkenemisen esiintyes-
sd tulee hakeutua ladkariin.

Eikos kortin
tunnusluku
olisi helpompi

muistaa, jos

paattaisit sen

itse?

Tapiola Pankissa onnistuu sekin. Ja
vakuutusasiakkaana saa tuntuvia etuja
pankkipalveluista. Avaa tili ja tilaa kortti
omalla kuva-aiheella ja tunnusluvulla
osoitteesta tapiola.fi

5 myV / 350 1t
Lai
0 mW [ 1100 1t

Palveluntarjoajat: Keskindinen Vakuutusyhtié Tapiola, Keskindinen Henkivakuutusyhtio Tapiola,

Tapiola Pankki Oy, Tapiola Varainhoito Oy

Tarkemmin ajatellen.

FAA:n tietokonesimulaatio eri korkeuksilla ko-
neeseen osoitettujen lasereiden vaikutuksista
visuaalihavaintoihin. (Kuvat: FAA)
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Helsinki-Vantaan reilut kaksi vuotta kestdneet suuret muutostyot ovat loppusuoralla. Ldhes
kaikki uudet palvelut on otettu kdyttoon. Tavoitteena on ollut Helsinki-Vantaan kehittadminen
sujuvaksi ja vithtyisdksi kentdksi, joka pdrjdad kansainvalisessd kilpailussa. Valmistumisen
jdlkeen juhlitaan: ensi vuonna vietetdadn Helsingin vuoden 1952 olympialaisiin valmistuneen
lentoaseman 60-vuotisjuhlaa sekd WDC2012 eli Helsingin Design Capital -vuotta.

inavian toimitusjohtaja Juha
FPekka Pystysen mukaan kaik-

kiaan 12 vuoden aikana teh-
dyt 560 miljoonan euron investoinnit
ovat olleet vélttimattomia tulevaisuu-
den menestykseen. Kaikki ty6 on teh-
ty toimivuuden kannalta matkustajia
varten. Lentoaseman on kyettava vas-
taamaan kasvavan matkustajajoukon
odotuksiin. Uusien terminaalinosien
ja palveluiden kaytt6onotto vaati mel-
koista suunnittelua.

Muutostyot kohdistuivat 40 vuotta
vanhojen ldhtoselvitystilojen ja portti-
alueen peruskorjaukseen. Muun mu-
assa ilmanvaihto- ja sidhkéjérjestel-
mait on vaihdettu energiaa saastivik-
si. Matkatavarat kulkevat nyt lento-
koneisiin vauhdilla modernin matka-
tavarakeskuksen kautta ja 1dhtoselvi-
tystilat ovat entistd avarampia ja sel-
kedmpia. Samalla turvatarkastuspro-
sessia on kehitetty ja kapasiteettia nos-
tettu. Porttialueen puolella liiketilojen
uudelleen sijoittelulla on saatu kulku-
kaytaville lisda tilaa ja odotusalueille
lisda istumapaikkoja. Pystynen kertoo
negatiivisia palautteita tulleen remon-
tin aikana odotettua vihemmaén.

b/ gt

é) Miikka Hult
L a A330/A340 peramies
 § - FINNAIR

Rajua kasvua

Helsinki-Vantaan lentoasemalta ope-
roidaan 130 kohteeseen ja paivittdi-
sid operaatioita on noin 700. Vuonna
2010 matkustajia oli 13 miljoonaa.
Lentoaseman matkustajista jopa 20
prosenttia matkustaa yli viisi kertaa
vuodessa. Vuodelle 2011 arvioidaan
saavutettavan noin 15 miljoonan mat-
kaajan raja, ja ensi vuonna jo 15,5 mil-
joonaa matkaajaa. Vuodesta 2012 ldh-
tien kasvun odotetaan olevan 3-6 pro-
sentin luokkaa, joka tarkoittaisi vuo-
delle 2016 jo 18 miljoonaa matkusta-
jaa. Tuolloin vastaan tulee nykyisen
lentoaseman maksimikapasiteetti.
Helsinki-Vantaan 17 prosentin
kasvu edellisvuoteen verrattuna on
Pohjoismaiden suurinta. Samalla ai-

Lentoaseman
matkustajista jopa 20
prosenttia matkustaa yli
viisi kertaa vuodessa.

kavalilla kasvu oli Tukholmassa 14,7
prosenttia, Oslossa 12 prosenttia ja
Koopenhaminassa 6,9 prosenttia.
Pohjois-Euroopan tihein kaukolii-
kenneverkosto ja vaihtomatkustuk-
sen kasvu tuovat merkittdvia haas-
teita lentoasemalla  uudistuksis-
ta huolimatta. Helsinki Airport on
Euroopassa viikoittaisten Aasian lah-
tGjen madrassa listalla seitseméantena
edellddn Lontoo, Frankfurt, Pariisi,
Amsterdam, Istanbul ja Miinchen.
Jaljessd seuraa Ziirich.
Terminaalikapasiteetin laajentu-
minen kiitoteiden valiin ei néyta to-
dennékoiseltd vaihtoehdolta, kun
Helsinki-Vantaata halutaan kehittaa
laadukkaana ja nopeana vaihtokent-
tdnd jopa 35 minuutin vaihtoajoilla.
Pystynen visioikin terminaalin jatka-
mista kohti nykyisia lentokonehalle-
ja, jolloin matkustajat ja matkatavarat
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ovat samalla puolella lentokenttda no-
peita vaihtoja ajatellen. Terminaalin
pitkiin kulkumatkoihin lienee tassa
vaiheessa tullut helpotusta liukukul-
jettimista, joiden laitekoneistot ovat
kehittyneet kohti ohuempia malleja.
Pitkat siirtymit tiedetdan ongelmak-
si, mutta terminaalin rakenne ei mah-
dollista paksujen koneistojen integroi-
mista lattian alle.

Junaradan saaminen lentoase-
malle vuonna 2012 on hyvi asia,
mutta toiveissa olisi saada asemalle
my0s kaukojunat, sekid Pietarinjuna.
Suunniteltu hitaahko lahijuna palveli-
si kenties enemmain tyontekijoitd kuin
matkalle 1ahtijoita.

Sijaintipalvelut mukana
myos lentomatkustuksessa

Sujuvuutta lentomatkustukseen hae-
taan kadnnykkdmaailmasta tutuksi
tulleista sijaintipalveluista. Helsinki-
Vantaalla koekaytettiin syyskuussa
teknologiayritys Agaidin e-paperis-
ta valmistettua dlykorttia, jota jaet-
tiin vaihtomatkustajille. Kortilta na-

kyi kunkin matkustajan tarvitsemat
lentotiedot, kuten 1dht6portin nume-
ro, koneeseenottoaika seka lentotieto-
ja koskevat muutokset. Korttiin pai-
vittyy matkustajan sijainnin mukaan
myo6s tietoa esimerkiksi passintar-
kastuksesta ja lentokentdn palveluis-
ta. Alykkidt matkustajaohjauskortit
toimivat ilman latausta kolme vuotta
ja tiedonsiirto toimii paikkatunnistuk-
seen perustuvalla RFID-teknologialla.
Majakoiden asentamiseen ei tarvita
lainkaan tietoliikenne- tai sahkoverk-
kokaapelointia. Koekéayton tuloksia ar-
vioidaan parhaillaan ja palvelu nayttaa
ensikokemusten myo6td tuovan mat-
kustajillekin lisdarvoa. Lopullinen to-
teutustapa palvelulle voi olla alykor-
tin lisdksi my6s matkustajien erilais-
ten alypuhelinten hyodyntaminen.
Turvatarkastuspisteille on tuo-
tu  niyttotaulut, jotka  kerto-
vat ajan turvatarkastuksen la-
pdisyyn.  Mittausmenetelma  pe-
rustuu bluetooth-teknologiaan.

Turvatarkastuspisteiden lihelle on
asennettu antureita, jotka poimivat
matkustajien matkapuhelimista blue-

Kaukolaent 12
Ladjennus -0%

tooth-signaalin. Vastaava mittausme-
netelma on kdytossd jo muun muas-
sa Koopenhaminan, Oslon ja Lontoon
Heathrown kentilld. Paivittdinen
keskimairainen jonotusaika ruuh-
katuntienkin aikana on Helsinki-
Vantaalla alle kymmenen minuuttia.
Jonotusajan esittdmiselld pyritddn
kehittdmaan turvatarkastuksen suju-
vuutta ja asiakaspalvelua.

Viihdy ja nauti lentoasemalla

Finavia on avannut tiysin uudis-
tuneen verovapaamyymalén, joka si-
jaitsee kakkosterminaalin turvatar-
kastuksen jilkeen. Myymalan tiloissa
sijaitsee myos suomalaiseen ldhiruo-
kaan erikoistunut Eat & Joy Farmers
Market, joka tarjoaa makuja suoma-
laisesta luonnosta ja mahdollisim-
man prosessoimatointa ldhiruokaa.
Tuotesuunnittelussa on ollut muka-
na huippukokki Markus Maulavirta.
Myymailan tila- ja kalustesuunnitte-
lusta vastaa nuoren polven kansain-
vilisesti tunnetuin suomalainen muo-
toilija Harri Koskinen.

b = 3 KaUppa-

Skittyms

I'l:n passin

Finavian toimitusjohtaja Juha Pekka Pystysen mukaan reilut kaksi vuotta kestdneet suuret muutostydt ovat loppusuoralla. Kuvat: Miikka Hult
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Ravintola Fly-in uudistui moderniksi ravintolaksi ja deliksi, jonka sisustus tarjoaa asiakkaalle suo-
malaista designia ja luonnonmukaisuutta.

Vanhan duty free -myymaéléan pai-
kalle on avattu Cafe Tori, joka on ko-
ko perheen kohtauspaikka kauppakéay-
tdvan varrella portin 26 ldheisyydes-
sd. Aiemmin “bee kutosena” (nykyi-
sin portti 27) tunnettu vanha ravinto-
la Fly-in uudistui moderniksi ravin-
tolaksi ja deliksi, jonka sisustus tar-
joaa asiakkaalle suomalaista designia
ja luonnonmukaisuutta. Ravintolan
ylapuolelta 16ytyy porttialueen kor-
kein kohta: kaikille matkustajille avoin
Lapinkulta Lounge.

tomasti. Poytiin on integroitu myos
latauspistokkeet tietokoneita varten.
Finavia lisdsi myos langattoman ver-
kon kapasiteettia yli tuplaamalla tuki-
asemien maaran. Wifi-verkko on mat-
kustajien kaytossa ilmaiseksi koko ter-
minaalissa.

Helsinki-Vantaalle on tuotu myos
niin sanottu pop-up -tilapdismyyma-
lakonsepti, joka on saavuttanut suuren
suosion niin yrittdjien kuin matkus-
tajien keskuudessa. Uudentyyppiset
myymaldn tuovat vaihtelua ja iloi-

Uudistunut . sia yllatyksia.
Moomin Shop si- Wzﬁ—verkko on Tilapaisyrittajille
siltda  suosittu- matkustajien kdytb'ssd Finavia  tarjoaa

ja muumituot-

noin 15 neliOmet-

teita laidasta lai- llmaz§eksz .kOkO rin tilan vilkkaalta
taan ja valikoi- terminaalissa lahtoporttikayta-

man kerrotaan ole-

van laajempi kuin missddn muualla.
Asiakkaina on paljon aasialaisia, jois-
ta suurimpana ryhméana ovat japani-
laiset.

Matkustajia on huomioitu myos
uusin innovaatioin. Kahvilapoytiin
on integroitu suomalaisten keksima
Powerkiss-jarjestelma, jonka avulla
matkapuhelimensa voi ladata langat-

b/ g

viltd, johon yrittdja
tuo oman kassajérjestelméansi ja sisus-
tuksensa. Ensivuoden WDC2012 my6-
ta Helsinki-Vantaalla nihtdneen nuor-
ten suomalaisten muotoilijoiden pop-
up liikkeita. Sopimukset liikepaikoista
ovat kestoltaan yhdesti kolmeen kuu-
kautta. Télla hetkelld pop up -liiketi-
loille on varattu kaksi paikka: portin
20 vieressd sekd tuloaula 2A:ssa ap-

teekin ja mehubaarin vieressa. Lisaksi
kaukolentojen alueella on joulukuu-
hun asti pop up -lounge.

Uusia vield avattavia terminaalin
palveluita ovat joulukuussa 2011 avat-
tavat Almost@home jokamiehen loun-
ge, gastronomipub seka ruokakauppa
ja helmikuussa 2012 avattava monien
kaipaama Starbucks-kahvila.

Kasvukivuista Helhub-projektiin

Myo0s Finnairin Jukka Glader kertoo
Finavian Pystysen tavoin Helsinki-
Vantaan olevan haasteiden edessa.
Helsinki-Vantaan Finnairin kuljet-
tamien paikallismatkustajien maa-
ra on ldhes samalla tasolla kuin se oli
jo vuonna 2004, mutta kauttakulku-
matkustajien osalta vuosittainen kas-
vu on ollut jopa 20 prosentin luok-
kaa. Vuonna 2010 paikallismatkaa-
jia oli noin 200 000 ja kauttakulku-
matkustajia noin miljoona. Rajun
kasvun takia lentoaseman toiminnot
eivit ole pysyneet kasvun tahdissa.
Kauttakulkumatkustajien osalta yksi
suuri haaste on saada Euroopan raja
vetimaan suuremman maaran mat-
kaajia nopeammin ldpi rajatarkas-
tuksesta. Ratkaisuksi paljon ndhneen
lentoaseman ongelmakohtiin on pe-
rustettu Helhub-projekti

Glader sanoo Helhubin lopputu-
loksena olevan yhti6t ja organisaatio-
rajat ylittdva ohjauskeskus, jossa tie-
toa jaetaan ja vilitetdan eri toimijoi-
den vililla enemman kuin koskaan ai-
emmin. Tiedon jakamisella pyritdan
ennakoivaan ja aukottomaan yhteis-
tyokumppaneiden ja alihankkijoiden
toiminnan johtamiseen selkein vas-
tuin ja roolein. Toiminnan reaaliai-
kainen seuranta onkin erittdin suures-
sa osassa, ettd koneen kdannon aika-
na mahdolliset viiveet voidaan korja-
ta tai ilmoittaa nopeammin. Kd4nnon
aikaisia aliprosesseja seurataankin
jatkossa reaaliaikaisesti yhdeltd ruu-
dulta. Projektiin benchmarkattiin
useita toimivia hubeja kuten Ziirich,
Amsterdam ja Frankfurt.

Helhub-projektin tavoitteena on
saada parannettua tasmallisyytta, va-
hennettya menetettyja jatkoyhteyksia
sekd kadonneiden laukkujen maaria.
Niiden myo6ta saavutetaan neljaskin
tavoite, entistd parempi asiakastyyty-

vaisyys.
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Enemman kuin yhden idean auto. Uusi Passat.

Passat Variant TSI -bensiinimallisto alkaen:

Autoveroton hinta 23.790 €, arvioitu autovero* 6.343,55 €, kokonaishinta 30.733,55 €
Vapaa autoetu alk. 640 €/kk, kéyttoetu alk. 460 €/kk.

Passat Variant TDI -dieselmallisto alkaen:

Autoveroton hinta 26.670 €, arvioitu autovero** 5.853,17 €, kokonaishinta 33.123,17 €
Vapaa autoetu alk. 670 €/kk, kéayttéetu alk. 490 €/kk.

*CO,-pddstolld 142 g/km. **CO,-pddstolld 116 g/km. Malliston yhdistelmékulutus 4,4-9,31/100 km.
CO,-pddstot 116-215g/km. Kuvan auto erikoisvarustein. Kokonaishinta siséltdd toimituskulut.

Tervetuloa! Henkilskuntamme palvelee Teitd kaikissa toimipisteissd.

Volkswagen Center

Airport Espoo Helsinki A .
t t Ivel —pe 8-18, la 10-15
Kiitoradantie 2, Vantaa Isonniitynkuja 2, Mekaanikonkatu 10 vitomyynii palvelee ma=pe N

Puheluhinta 010-alkuisii ihin lanka- j kapuheli
automyynti 010 5333 640 automyynti 010 5333 440 automyynti 010 5333 210 821 :'ml/rgﬁh T11,90 snt/min + pym tai mpm. matkapuhelimesta

volkswagencenter.fi

Audi T 8 8 Y

Teknista etumatkaa

Uusi Audi Q3 yhdistda ainutlaatuisella tavalla henkildauton ja maastoauton parhaat puolet. Se on urheilullinen ja kettera ajaa,
mutta patevd myds sielld, missa asfaltti loppuu. Monikayttoisyys ei enaa tarkoita kompromisseja suorituskyvyn tai kulutuksen
suhteen, siitd pitavat huolen tehokkaat ja taloudelliset TDI- ja TFSI-moottorit. Tutustu osoitteessa audi.fi

Audi Q3 2.0 TDI (103 kW/140 hv) alkaen:

autoveroton hinta 30.640 €, arvioitu autovero 7.955 €*, kokonaishinta 38.595 € + toimituskulut 600 € = 39.195 €.
Keskikulutus 5,2 /100 km. *CO,-paastot 138 g/km. Hinnasto 5.8.2011.
Vapaa autoetu 760 €. Kdyttéetu 580 €. Kuvan auto erikoisvarustein.

Tervetuloa! Henkilokuntamme palvelee Teita kaikissa toimipisteissa.

Audi Center Airport Audi Center Espoo Audi Center Helsinki

Tikkurilantie 123, Vantaa Suomenoja, Martinkuja 6 Herttoniemi, Mekaanikonkatu 10
automyynti 010 5333 760 automyynti 010 5333 503 automyynti 010 5333 230

Automyynti palvelee: ma-pe 8-18 ja la 10-15. Huolto ja varaosat palvelevat ma-pe 7.30-18 » audicenter.fi
Puheluhinta 010-alkuisiin numeroihin lanka- ja matkapuhelimesta 8,21 snt/puh + 11,90 snt/min + pvm tai mpm.



Viihteellisen Rosvopaisti-tapahtuman jatkuvuuden
turvaaminen veteraaneille ja heiddn puolisoilleen.

Finnairin vapaaehtoinen henkilokunta on yhteistyossd puolustusvoimien,
Altian, Keskon, Koffin, Suomen Kerta-yhtion ja vapaaehtoisten esiintyjien
kanssa purseri Kalevi Ronnkvistin johdolla jdarjestdnyt jo 19 vuoden ajan
vithteellisia Rosvopaisti-tapahtumia veteraaneille ja heiddn puolisoilleen.

Finnairin ilmoitettua lopettavansa Varojen kerdys tapahtuu Sotiemme Veteraanit -kerdysluvan (OKU 834 A
Rosvopaisti-tapahtuman tukemisen 1.9.2009 ja 2020/2011/630 31.3.2011) puitteissa, kerdyslupaehtojen ja vete-
on syntynyt tarve hankkia puuttuva raanikerdyksen kdytantojen mukaisesti.
rahoitus vapaanehtoisten lahjoitta-
jien avulla. Tavoitteena on kuudesta Tilinumero:
kahdeksaan tapahtumaa vuodessa eri
puolille Suomea. Sotiemme Veteraanit / Rosvopaisti, 155530-109471.
Finnairin liikennelent&jit ja mat- viite: yksityislahjoitukset 178437 ja yhteisolahjoitukset 178440.
kustamohenkilokunta yhdessd len- IBAN: FI43 1555 3000 1094 71
nonjohtajien kanssa ovat ilmoitta-
neet halukkuutensa tukitoimiin ta- Tapahtumapaikkakunnat selviavit ensi vuoden puolella.
pahtuman jatkuvuuden turvaamiseksi.

Myo6s Liikennelentdja tukee tapahtu- Kerayspaallikko
maa ja toivoo mahdollisimman monen Pekka Puustinen
osallistuvan kerdykseen. Keridyksen 0400-456735
edistymistd tullaan jatkossa seuraa- pekka.puustinen@kolumbus.fi

maan Liikennelent&jassa.

VARMISTA NAKYVYYS

MYYRMANNIN JA VARISTON SPECSAVERS OPTIKOLLA

Meilta lentolupakirjan vaatimuksien mukaisiin

SDEC qave rs lasihankintoihin sisaltyvat varalasit, samaan

hintaan.

Laaja kehysvalikoima esilld osoitteessa: www.specsavers.fi

Hannu Taukojarvi, llmailuoptikko

« pitkda kokemus lentdjien ja lennonjohtajien nadénhuollosta

« tyoterveyslaitoksen Optoergonomiakurssityd lennonjohtajien
ndakdergonomiasta (1998)

« Ilmavoimien hyvdaksyma ilmailuoptikko (2006)

Email: hannu.taukojarvi@st.fi.specsavers.com
Puh. 050-4078852

d6958

VANTAA MYYRMANNI: Iskoskuja 3 C 132, puh. 09 484 846
Avoinna ma-pe 10-20, la 10-18, su 12-18

VANTAA VARISTO KODIN 1: Martinkylantie 48, puh. 09 8549 5210
Avoinna ma-pe 10-18, la 10-15 Olisit kdynyt Specsaversilla.

Specsavers ® Optikko
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naisista koostuva laskuvarjohyppyryhmé Misty Blues.Kuva:Heikki  Heikki Tolvanen
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Kanadan ja Turun

ilmailundytosten tunnelmia

Kuva: Miikka Hult

I




; '."T"ﬁ:‘:.'

Matkusta :

J oulupukkl hyppaa

aa

AIRBUSIN kyytun

Tdnd vuonna joulupukki on taas ldihdossd Finnairin siivin Aasiaan ja tdatd luettaessa kiertddkin
jo Japania. Tarkoitus on kdyda tervehtimdssa Finnairin sidosryhmien tyontekijoitd sekda samalla
vierailla lukuisissa muissa kohteissa. Kysytdadn Joulupukilta etukdteen, miltd jouluvalmistelut
vaikuttavat ja milld mielin hdn odottaa Aasian-matkaa. Entd joutuuko Petteri pilttuuseen isanndn

hypdtessd suithkukoneen kyytiin?

innairin matkassa Joulupukki
Fon kulkenut vuodesta 1998

saakka, jolloin ensimméiinen
reissu suuntautui Bangkokiin pai-
kallisen Finnairin toimiston vieraak-
si. Samanlainen matka toistui vuon-
na 1999, kunnes vuodesta 2000 alka-
en punanutun kohdealueeksi vaihtui
Japani. Edellisen kerran Joulupukki
matkusti Finnairin Airbus-koneen
kyydilla Japaniin timan vuoden hei-
nikuussa ja sitd ennen marraskuus-
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Pekka Lehtinen
ATR 42/782 perédmies

- Sinncomm

sa 2010 tervehtimain Japanin lapsia
ja lapsenmielisida. Nyt jouluna 2011
Joulupukki lentda Japaniin 12. ker-
ran. Tarkoitus on viettad perilld noin
viisi viikkoa.

Lahjasakki mukaan ja Japaniin

Suunnitelmat tulevaa matkaa varten
ovat jo pitkalld. "Matkaan on tarkoi-
tus ldhted marraskuun 21. pdiva ja en-
simméisend kohteena on Nagoya”,
punaiseen asuun ja tonttulakkiin
sonnustautunut  joulupukki ker-
too. Joulupukin kertoman mukaan
Japanin lentokentét kilpailevat kes-
kenééin siitd, mika kenttd saa kunni-
an ottaa joulupukki vastaan. Nyt sen
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L ENTAVA JOULUPUKKI

saa siis Nagoya.

Edellisvuonna joulupukki lensi
niin ikddn Nagoyaan ja vastaanotto
oli juhlava: Ennen laskua joulupuk-
ki péaasi istumaan ohjaamoon ja por-
tille saavuttua hén heilutti tervetulo-
vilkutukset perdmiehen ikkunasta.
Ulkopuolella odotti paikallinen me-
dia seké suuri joukko kentidn henkil6-
kuntaa. Vilkutusten jalkeen joulupuk-
ki siirtyi oikealle etuovelle tuoduille
portaille ja tervehti paikallisia viela
uudemman kerran ensin yksin ja sit-
ten yhdessi miehiston kanssa. Tassd
vaiheessa mukana oli myo6s lahjasik-
ki, jonka tulee joulupukin mukaan eh-
dottomasti olla Japanissa valkoinen.
Lopuksi vuorossa oli lehdistotilai-
suus, jossa esiteltiin muun muassa
Finnairin uusi Nagoyan-vuoro.

Joutuuko joulupukki kuitenkin
normaaleihin maahantulotarkastuk-
siin vai saako erikoisvieras myos eri-
koiskohtelun? ”Perilla joutuu riisu-
maan lasit sekd myssyn ja myos sor-
menjiljet otetaan”, joulupukki ker-
too. Maahantuloviranomaiselle on
kuitenkin iloinen asia saada vastaan-
ottaa harvinainen vieras maahan, jo-
ten tilaisuus ei ole mahdottoman vi-
rallinen, mies hohottaa. Muutenkin
japanilaisten suhtautuminen joulu-
pukkiin on hieman erilainen kuin
suomalaisten tai ldnsieurooppalais-
ten. Siind missd suomalaisille joulu
koittaa vain kerran vuodessa, koke-
vat aasialaiset joulupukin siinad maa-
rin eksoottiseksi, ettd se jaksaa in-
nostaa ympari vuoden. “Joulupukkiin
liittyy Aasiassa suuri maira erilais-
ta mystiikkaa, ja esimerkiksi monet
vanhemman polven ihmiset haluavat
paasta sivelemdin pitkda harmaata
partaa”, Joulupukki myhailee.

Perilld Japanissa Joulupukilla on
tiukka aikataulu. Ensimmadiset kol-
me viikkoa kierretddn Finnairin si-
dosryhmien parissa vieraillen muun
muassa paikallisissa matkatoimis-
toissa. Toimistojen henkilokunta
osaa jo odottaa Joulupukkia, vaikka
tarkka aikataulu ei olekaan heille ai-
na tiedossa. Tyypillisesti harmaapar-
ta kajauttaa heti ovelta hersyvit ter-
vehdykset, jonka jalkeen rakennetaan
“kuvausstudio”, jossa henkilokun-
ta voi kuvata itsensd vieraan kans-
sa. "Kyseessi on paikallisille tyonte-
kijoille hieno elamys, jonka ansios-
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ta he tuntevat paremmin Finnairin
tuotteen, jota he myyvat”, Joulupukki
kertoo.

Matkatoimistojen lisdksi kierre-
tddn muita kohteita kuten esimer-
kiksi lastentarhoja, vanhainkoteja,
ja vieraileepa Joulupukki joka jou-
lu my6s Suzukan Formula 1 -radal-
la sekd Kioton geishakaupungissa-
kin. Tand vuonna joulupukki viet-
tda ensin viikon Nagoyassa, sitten
viikon Osakassa ja lopuksi viikon
Tokiossa. Tata seuraa pariviikkoinen
S2 Corporation -nimisen PR-yhtion
jarjestama kierros, johon sisiltyy vie-
railuja esimerkiksi lukuisiin tavarata-
loihin. Paikat ja monet ihmiset ovat
joulupukille tuttuja jo vuosien takaa.
Matkoilta on 16ytynyt jopa monia hy-
via ystavia.

Ammatin salaisuuksia

Ulkomaanreissut ovat Joulupukin mu-
kaan ammatin suola. Matkustelusta,
historiasta ja kulttuurista pitava jou-
lupukki arvostaa uusien kokemus-
ten hankkimista ja uuden oppimista,
minkd vuoksi maailmaa on mukava
kiertda. Japanissa vietettyjen pitki-
en aikojen vuoksi kyseinen maa on
harmaaparralle jo varsin tuttu, mut-
ta paikallinen kieli ei kuitenkaan vie-
14 taitu kuin perussanojen ja -sanon-
tojen verran. Joulupukki puhuu eng-
lantia, saksaa ja ruotsia seka parjaa
my0s ranskalla. ”Sosiaalisuudella
parjaa pitkille ja aina pitaa olla vas-
taus valmiina”, Joulupukki paljastaa

ammattinsa salaisuuksia. TAma on
helppo uskoa, silld haastattelunkin
aikana ohikulkijoiden huulille kohoaa
vaistaimatta hymy pukin kajauttaessa
riemukkaan tervehdyksen Helsinki-
Vantaan terminaalissa.

Entdpa lapset? Ovatko he sa-
manlaisia eri puolilla maailmaa?
Joulupukin mukaan kylld. Lapset,
tai pikkuystavit, kuten Joulupukki
heita kutsuu, suhtautuvat joulupuk-
kiin samanlainen tarunhohtoinen
kiilto silmissaén joka puolella maa-
ilmaa. Ainoa ero on kuitenkin siini,
ettd Suomessa lapset muistavat joulu-
pukin olemassaolon vasta kuukautta
ennen joulua kun taas Aasiassa joulu-
pukkia jannitetaan tasaisesti ympari
vuoden. Monet lapset tulevat tapaa-
maan Joulupukkia saannollisesti joka
vuosi ja heistd on tullut Joulupukille
jo hyvid ystavid. Erdskin japanilai-
nen aiti toi tyttarensa Joulupukin sy-
liin tyton ollessa alle vuoden vanha.
Tastd eteenpdin tytto on kaynyt istu-
massa Joulupukin sylissi joka vuosi.
"Nyt tytto tayttdd tammikuussa 12”7,
Joulupukki kertoo hymyilevin silmin.

Lentokoneessa rattoisasti
pelikaanin kanssa

Mita Joulupukki pitdad sitten len-
tomatkustamisesta? Toistaiseksi
Finnairin tydmatkat on lennetty aina
bisnesluokassa, joten lahtokohtaisesti
matkustusmukavuus on ollut kunnos-
sa, Joulupukki kertoo. Toki nainhdn
sen kuuluukin olla. Kokemuksesta
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Joulupukki suosittelee pukeutumista
mahdollisimman mukavasti. Mukaan
pitkalle lennolle joulupukki varaa kir-
jan sekd "Punainen Pelikaani” -kuva-
ristikkolehtii, joiden parissa aika ku-
luu mukavasti ja pad pysyy teravana.
Lennon loppuvaiheessa Joulupukilla
on yleensa tapana tehda pieni kier-
ros koneessa, mikd saa matkustajil-
ta poikkeuksetta hyvaa palautetta.
My0s kameroita kaivetaan téssa vai-
heessa esille ahkerasti. Joulupukki
kehuu Finnairin bisnesluokan tar-
joiluita erinomaisiksi, mutta esittaa
my0s yhden toivomuksen: koneessa
tarjottaviin viskeihin tulisi ehdotto-
masti sisdllyttda hyva irlantilainen,
esimerkiksi Jameson.

Lahjoja Joulupukki kuljettaa tyy-
pillisesti mukanaan kohtalaisen pal-
jon, mutta ylipainomaksuilta on ta-
hidn mennessa valtytty. Kyse lienee
siitd joulun hengesti. Parhaimmillaan
mukana oli kahdeksan kollia, mutta
Japanin paissa paikalliset esimiehet
pitivat kunnia-asianaan saada antaa
joulupukille lahjana ylipainomaksut
anteeksi. Upean kuuloista toimintaa
henkilokunnalta.

Lopuksi tietysti kiinnostaa mita
Petterille tapahtuu, kun Joulupukki
matkustaa lentokoneella. Petteri on
kotona Lapissa, silla Joulupukin ka-
dessé olevan taikasormuksen voimaa
voi kayttda vain jouluyona. Samalla
Joulupukki nayttda kultaista si-

5/2011

nettisormusta oikeassa kiddessdan.
Mies on perinyt sormuksen Alarik-
isoisiltaan, joka puolestaan sai sen
isodidiltadn saavuttaessaan tuolloin
24 vuoden tdysi-ikdisyysrajan vuon-
na 1910. Joulupukki kertoo, etti kos-
kettamalla sormusta saa voimaa teh-
da hyvaa toisille. Lahes poikkeuk-
setta ikadn katsomatta jokaisen sor-

musta koskettavan silmiin tulee se
sama kiilto, jonka jokainen on koke-
nut lapsuudessaan uskoessaan aidosti
Joulupukkiin ja joulun taikaan. Joulu
on tdynna tarinoita, historiaa, 1am-
poa ja mystiikkaa, joita Joulupukin
sormessa oleva sormus edustaa mita
parhaimmalla tavalla.

Joulupukin taustaa (kielletty lapsilta)

Timo Alarik Pakkanen:

Over 50 years as Santa Claus 1961-2011

Ensimmiisen joulupukinkeikkansa Timo Alarik Pakkanen teki naapureil-
lensa vuonna 1961 Espoon Haukilahdessa 17-vuotiaana.

Tasta eteenpdin joulupukinkeikat lisaantyivit vuosi vuodelta ja pian toimi-
alue kattoi jo koko Suur-Helsingin. Kiireisimpana aattona joulupukki vie-

raili 39 perheessa.

Siviilityon suhteiden kautta joulupukinkeikat laajenivat yritysmaailmaan.
Ensimmainen ulkomaankeikka oli 5.12.1992 Hollantiin.

1990-luvulla Pakkanen kiersi joulupukkina Japanissa, Jordaniassa,
Kyproksessa, Taiwanissa ja Thaimaassa.

Finnairin joulupukkeiluja Pakkanen on hoitanut 9o-luvun lopulta saakka.
Keikat ovat sijoittuneet padasiassa Japaniin. Edellinen Finnair-komennus
oli vuonna 2010, jolloin Pakkanen vietti Japanissa yli kuukauden.
Kesikaudella Pakkanen joulupukkeilee padasiassa Helsingissa. Viime kesa-
na han vastaanotti ulkomaisia risteilyaluksia, vieraili Kauppatorilla seka is-
tuskeli turistien iloksi myos Temppeliaukiolla.

Joulupukki-toimintaansa Pakkanen hoitaa TP-Relations Oy / Santa Claus

Forever —yrityksensa nimissa.

www.santaclausforever.com

b/ gt



BMW 1-sarja

bmw.laakkonen.fi Ajamisen iloa

b
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74
UUSI, YLELLINEN YKKONEN LAAKKOSELTA.

Taysin uusi BMW 1-sarja on saapunut. Se on kokoluok-  Uudessa BMW 1-sarjassa vakiona: Business-paketti

kansa ylellisin ja teknisesti alykkain auto, joka tarjoaa  » Automaattinen ilmastointi uuteen BMW 1-sarjaan 990 €
miellyttavan avarat sisatilat, tarkan ajonautinnon ja jopa  » BMW Professional -radio » Xenon-ajovalot

360 | tavaratilan. Voiman ja taloudellisuuden takaavat (sis. varinaytto 6,5”, iDrive -ohjain) » Vakionopeussaadin

uudet BMW TwinPower Turbo -moottorit. Luokkansa  » Nahkainen ohjauspydra monitoimisaatimilla  » Peruutustutka

uuteen ykkdseen saat nyt myos 8-vaihteisen automaat-  » Keskikyynarnoja » Bluetooth handsfree ja USB-liitanta
tivaihteiston. Koeaja uusi BMW 1-sarja meilla. » Eco Pro -ajoasetus

BMW EfficientDynamics :

Uuden BMW 1-sarjan hinnat alkaen 29.385,70 € (BMW 116i)
Autoveroton hinta 23.170,00 € + arvioitu autovero 5.615,70 € = 28.785,70 € + toimituskulut 600 € = 29.385,70 €. Vapaa autoetu Main Partner of the World Design
alkaen 620 €/kk, kayttoetu alkaen 440 €/kk. EU-yhdistetty kulutus 5,5 11100 km, CO,-péast6 129 glkm. Kuvan auto lisévarustein. Capital Helsinki 2012

BMW.

” LAAKKONEN ESpOO, HE'Sinki, JyvaSkyla laakkonen.fi

ESPOO, Veljekset Laakkonen Oy HELSINKI, Veljekset Laakkonen Oy JYVASKYLA, Veljekset Laakkonen Oy

Luomannotko 7, 02200 Espoo Mekaanikonkatu 2, 00880 Helsinki Palokankaantie 20, 40320 Jyvaskyla
Vaihde 09 5407 4500 Vaihde 09 5407 4700 Vaihde 014 696 611
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SIMULOIVA
SUOMALAINEN

Helsingin Sanomat oli taannoisessa artikkelissaan loytdnyt kaksi
suomalaista lentdjad Yhdysvalloista, Litkennelentdja tavoitti kolmannen.
Ari Roberg on asunut Jenkeissd jo 20 vuotta ja vithtyy sielld hyvin.

ri Robergin ilmailu-ura kiayn-
Anistyi 1991 lentokoulussa

Yhdysvalloissa. Arin ura nou-
datteli Yhdysvalloissa tyypillista pol-
kua. Ensin oli vuorossa satunnaisia
niytoslentoja ja koelentoja koneen
huollon jilkeen. Seuraavana vuo-
rossa oli mainoslakanoiden lennit-
timinen. Taloja maalaamalla raha
riitti elamiseen. Itse maksetun tur-
boprop-koulutuksen jilkeen sitkea
suomalainen paasi puoleksi vuodeksi
lentamain Gisia rahtilentoja, kunnes
edessi oli taas tyonhaku.

Ari Robergin ahkera reissaaminen
téiden peridssa toi lopulta tulosta ja
hén paasi lentdméaéan valokuvauslen-
toja Atlantaan. Parin vuoden kulut-
tua sekin homma loppui. "R66peri”
paatyi New Orleansin Lakefront-
kentélle t6ihin (ei lentdmé&in), sa-
malla kun han Kkivi yliopistoa.
Seuraavat neljd vuotta kuluivat kéy-
tannossi lentdmattid. "Ensimmaisen
kahdeksan vuoden aikana ei tullut
paljon tunteja lokikirjaan”, Ari ker-
too. ”Ja jos ei ole tunteja lokikirjas-
sa, eli kokemusta, tyopaikkoja ei juu-
ri 16ydy. Varsinainen catch-22”, hin
hymé&htéda. Kevailla -99 rupesi nayt-
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Tom Nystréom
Paatoimittaja
E70/90 kapteeni
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- “} FINNAIR
timain paremmalta, kun suoma-
lainen péaési vihdoin noin puoleksi
vuodeksi lentamédan Learjetid. Kun
Chautauqua Airlines palkkasi eteldn
levedd murretta puhuvan suomalai-
sen syksylld -99, lokikirjassa oli 1500
lentotuntia. Koneena oli E145.

Kippariksi edennyt suomalainen
putosi syyskuun 2001 tapahtumien
jélkeen hetkeksi peramieheksi, nelja
vuotta myohemmin hén siirtyi yhtion
sisdlla Republic Airlinesiin.

Republic Airlines on meilla tunte-
maton yhtio, mutta se kuuluu yritys-
ryppaaseen muutaman muun syot-
toliikenneyhtion kanssa. Yhteensi
Republic Holdings- yhtiossa tyos-
kentelee n. 3.000 lentdjaa, joten mit-
tasuhteet ovat hieman erilaiset kuin
mihin olemme Suomessa tottuneet.
Republic Holdingsin lentdjat kuu-
luvat kaikki samaan virkaikaluette-
loon.

Emppupomppuja

Koska Arin lentdma konetyyppi,
Embraerin pikkujetit (170/190/195),
on kaytossd myoOs Finnairilla ja
FlyBe:ll4, vertailu Suomen oloihin
ei ole kovin kaukaa haettua. Tosin
Yhdysvallat tarjoaa mahdollisuu-
den hyvin erilaiseen reittiverkostoon
kuin Suomi.

“Tyoskentely Republicilld on kes-
kiméarin samanlaista kun kaikilla
muilla lentoyhtigilld Jenkeissd”, Ari
kertoo, "Erot eivit ole suuria”. Toissa
lennetdan yleensi neljan paivan pai-
rinkeja, jonka jialkeen 3-4 paivaa va-
paata. Pddasiassa nykyisin simussa
aikaansa viettava Ari kertoo, ettd
hénen yhtiossdan lentijilla on kes-
kiméirin 15 vapaapdivai joka kuu-
kausi. Tyovuorolistat julkaistaan
kuukausittain, edellisen kuukauden
20. pdiva. Arin viela ollessa rivilen-
tdja lentotunteja tuli vuodessa 920-
980, melkoisen tehokkaita paivia!
Kun keskimiaridinen lento on puo-
litoista tuntia ja pisimmaét jopa viisi
tuntia, on tosin luonnollista etta ns.
blokkiaikaa kertyy enemman kuin
Suomessa. Suurin osa, noin 90 pro-
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Republic Airlines lentaa Frontierin ja US Airways Expressin lentoja.

Kuva: Republic Airways Holding

senttia, lennoista on paiviasaikaan.
Loput ovat sitten ns. red-eye lentoja.

“Pomppuja paivassi on 4-6, var-
sinkin jos lennot ovat lyhyempid”,
Embraer-kapteeni kertoo. Itse hin
pyrkii valitsemaan neljan paivin
keikkoja, joissa siis ollaan kolme
yota hotellissa ja lentotunteja tulee
yleensi noin 20.

Palkka perustuu siihen, ettid jo-
ka kuukausi lennetddn vihintddn
75 tuntia, tehokkuudesta johtu-
en vapaapdivid on kuitenkin 12-20.
Reservissi, eli valmiudessa olevilla,
on vapaapéivia 11.

Suomen palkkatasoa Ari ei tunne,
mutta jos reilun kymmenen vuotta
talossa ollut kapteeni lentdd 950 tun-
tia vuodessa, tienestid kertyy noin
satatuhatta dollaria. JetBluella pal-
kat ovat hieman paremmat.

Lomaa saa vuoden tyoskentelyn
jalkeen viikon, ja lisda kertyy vir-
kaian karttuessa. Kymmenen vuot-
ta talossa ollut lentédja saa vuodessa
lomaa kuusi viikkoa.

Useimmille Amerikassa lentdjian
ammatin hankkineille mainline-yh-
tiot (Delta, American Airlines, jne)
jaavat haaveeksi, varsinkin kun niis-
sd viimeisen kymmenen vuoden ai-
kana lentéjien lukumaaraa on karsit-
tu rankasti. Robergkin viihtyy hyvin
nykyisessa pestissdan, eika juuri hai-
kaile suuryhtioiden peraan, veikaten
kuitenkin, ettd virkaidssia nuorem-
mat todennékoisesti siitd haaveile-
vat. Yhdysvalloissa virkaika on ldhes
kaiken a ja o eikd suomalaista endi
kiinnosta aloittaa pohjalta. Suurin
osa tyOajasta kuluu simulaattorissa,
jossa Ari on tarkastajana, mutta hin
toimii tarkastajana myos koneessa.
Valilla han lentdd ihan normaaleja
reittilentojakin.
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To6ita riittda yhtiossa ihan hyvin
muutenkin, nyt syksylla Republic
Airways palkkasi reilut toistakym-
menta lentdjad. Tosin dskettdin yh-
tiostd myos lahti kolmisenkymmen-
ta kaveria, jotka padasiassa lahtivat
Emiratesiin, JetBlue-yhtioon tai US
Airwaysiin, taisi muutama lahted
rahtiyhtioihinkin. Yleisesti Jenkeissa
veikataan ettd ensi vuoden puolella
yhtiot joutuisivat palkkaamaan pal-
jon lentijid, johtuen eldkkeelle siir-
tyjien suuresta maarasta.

9/11:in jilkeen ei lentdminen
Yhdysvalloissa Arin mukaan juuri
muuttunut, turvatoimet tosin Kkiris-
tyivat. Niiden kanssa on jo kuitenkin
opittu eldamain. Viimeaikoina pu-
heenaiheena on ollut uudistuvat ty6-
ja lepoaikamaéaaraykset. Se, miten ne
kiaytdnnossa tulevat vaikuttamaan,
on kuitenkin vield auki. Lisdksi kes-
kustelua on aiheuttanut liikenne-
ministerion (DOT, Department of
Transportation) halu sdannostella
lentoliikennetta lisdd. Tandan yh-
tiét joutuvat jo ilmoittamaan ase-
matasolla tapahtuvista viiveistd ja
myoOhastymisisti (ns. tarmac delays),
nyt yhtiot pitdisi saada erittelemain
tulonsa, esimerkiksi kuinka paljon
laukkumaksut tuottavat.

Leppoisalle Klaukkalan miehelle
etelavaltioiden elaméantapa sopii hy-
vin. Ari on asunut Louisianassa jo yli
kymmenen vuotta. Muutamaa kuu-
kautta lukuun ottamatta koko aika
on tullut asuttua Yhdysvaltojen ete-
lavaltiossa. Suomessa Ari Roberg
kdy endd harvoin, ehka kerran pa-
rissa vuodessa. Hidn kaipaa aino-
astaan joskus Suomen kesid, joten
paluumuuttajaa hanesta tuskin saa.
Elami on jo pitkddn ollut maassa,
jossa kaikki on suurempaa.

Republic Airlines

Republic  Airlines  kuuluu
Republic Airways Holdings len-
toyhtioryppadseen. Muita vas-
taavia yhtiGitd ovat Chautaqua
Airlines, Frontier Airlines, Lynx
Aviation, Midwest Airlines ja
Shuttle America. Yhteensa len-
toja on noin 1600 paivassd 121
kaupunkiin. Paamarkkinat ovat
Yhdysvalloissa, mutta lentoja on
my0s Kanadaan, Costa Ricaan
ja Meksikoon. Lentokoneita on
kaiken kaikkiaan liki kolmesa-
taa ja lentdjia noin kolmetuhat-
ta. Republic Airlinesilla koneita
on 86, kaikki E170/175 tai 190
koneita. Itse Republic Airlines
(YX) on yhtiona nuori, vaikka
emoyhtio (silloin Chautauqua
Airlines) perustettiin jo 1973.
YX aloitti operoinnin 2005, kol-
mella E170 koneella lentden US
Airways Expressin lentoja.
Koko Republic Airway Holding-
yhtion tarina on tdynnai erilaisia
ja eriasteisia yhteistyokuvioita.
YhtiGitd on ostettu, jaettu, myy-
ty ja ostettu uudestaan. Osa so-
pimuksista on tehty kiertimaan
suurempien yhtididen lentajaliit-
tojen ulkoistamisen kieltavat so-
pimukset, osassa taas asiasta on
paasty sopuun tarjoamalla toita
irtisanotuille lentdjille. Kaikki
holding-yhtioon kuuluvat yhtist
keskittyvat syottoliikenteeseen ja
mittakaava on jotain ihan muu-
ta kun mihin olemme Suomessa
tottuneet.
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Vakiona mm: :

* Urheilullinen Avantgarde-varustetaso
- ILS (sis. adaptiiviset kaksoisksenonvalot,

LED-huomiovalot ja kaukovaloavustimen)

- Kevytmetallivanteet
- Urheilullinen alusta (vaihtoeht. Comfort-alusta)
Pysakointiavustin, sis. Parktronic_—pyé_;ékoiﬁﬁ tkan
Attention Assist -vireystila-avustin
Ennakoiva-matkustajaturva Pre-Safe
Etuistuinten osittainen sahkdsaato
Tempomat-vakionopeussaadin
Automaatti-ilmastointi

Bluetooth-HF-jarjestelma

Nyt lisaksi:
¢ Webasto-lisdlammitin

CO2-paastot 134 g/km, EU-keskikulutus 5,2 1/100 km.

E 200 CDI BlueEfficiency Premium Business, autoveroton hinta 39 400 € + arvioitu autovero 9 949,74 € + toimituskulut 600 € = 49 949,74 €.
Vapaa autoetu 910 € /kk, kayttoetu 730 € /kk.* Saatavana 200 CDI -malleihin, ** saatavana 220/250 CDI -malleihin.
Kuvan auto erikoisvarustein. Mercedes-Benz-malliston COz-pééstét 116-392 g/km, EU-keskikulutus 4,4-16,5 /100 km.

Huolenpitosopimus 3 vuodeksi kiintedlla kk-maksulla alk. 29 € /kk.

E-SAR]JA

NAUTI MATKASTA



www.mercedes-benz.fi

“alk. 1434 €

Mercedes-Benz

The best or nothing.

Suomen liikenne- Veho Olari Piispankallio 2 Kim lliman puh.010 569 2528 Puhelun hinta

lentijia palvelevat: Veho Koivuhaka  Mikituvantie 3 Tero Heino  puh.010 569 3461 R o
Veho Herttoniemi Mekaanikonkatu 14 Matti Brandt puh.010 569 3285 (sis. alv 23 %)

www.veho.fi



Airfix on tilannut kolme uutta Gulfstream
650 -konetta, joista ensimmainen toimi-
cevaalla 2012. Kuva: Gulfstream

Airfix & Jetflite

HAKEVAT KASVUA VENAJALTA

Talouden synkdt ajat ovat vai-
kuttaneet myos litkematkustami-
seen, tosin et niin voimakkaas-
ti kuin ilmailualaan yleisesti.
Kotimaiset litkeilmailuyritykset
Airfix Aviation ja Jetflite ndake-
vdt tulevaisuuden valoisana
ja hakevat kasvua erityisesti
Venajaltd.

irfix tarjoaa ns. Aircraft
Alé\/[anagement -palveluja. Yhtio
i siis omista operoitavia ko-
neita, vaan jarjestaa asiakkaalle kaik-
ki koneen operointiin liittyvit palve-
lut kuten lennonvalmistelun, henki-
16ston rekrytoinnin, rahaliikenteen
ja koneiden huollon. Airfix myos
myy jonkin verran lentoja kolman-
sille osapuolille, mm. charter-lento-
ja yrityksille.

.

Heikki Pirinen

7

LIKENNE= oo oo

AJA

Toisin kuin Airfixilla, Jetflitella
miltei puolet liikevaihdosta tulee ni-
menomaan omien koneiden charter-
myynnistd. Koneet on varattu char-
ter-asiakkaille ja yhtio lentda niin
sanottuja point to point —liikelento-
ja, jolloin asiakas voi itse valita rei-
tin ja ajankohdan lennolleen. Yhti6
tarjoaa my0s operointi- ja yllapitoso-
pimuksia. Liikelennoista noin kym-
menen prosenttia lennetdan ambu-
lanssilentoina.

Airfix Aviation

Vuoden 2008 talouskriisi vaikutti voi-
makkaasti liikelentoihin ja toiminta
hiljeni selvasti. Airfix Aviation Oy:n
toimitusjohtajan Miika Inkildisen
mukaan lasku ei kuitenkaan ol-
lut kovin dramaattista Suomessa.
Amerikka otti suurimman tiputuk-
sen, mutta Euroopassa lasku ei ollut
niin voimakasta. Venajilld edelleen
lennettiin, mutta talouskriisin vai-
kutukset tuntuivat siellakin selkeés-
ti. Inkildinen naki muutoksen erityi-
sesti koneiden myynnissa ja vaihdan-
nassa, koneiden myynti loppui lahes
tyystin vuodeksi ja koneiden hinta-
taso romahti.

Airfixin Management-asiakkaat
kayttavat koneitaan osana omaa lii-
ketoimintaansa, jolloin kone on paa-
asiassa tyovaline, niin ollen lentotar-
ve ei varsinaisesti vihentynyt talous-
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kriisin aikana. Osalla koneista len-
nettiin jopa enemmain. Kolmansille
osapuolille tarjottavien charter-len-
tojen kysyntd sitd vastoin laski eri-
tyisen voimakkaasti.

Viime vuodesta ldhtien toiminta
on alkanut piristyd. Koneiden kaup-
pa on pikkuhiljaa lahtenyt liikkeelle,
vaikkakin hintataso on edelleen var-
sin alhainen. Airfixilla kysyntda on
alkanut jo tulla lisad, mutta edelleen
kasvu on hyvin maltillista, Inkildinen
kertoo.

Inkildisen arvion mukaan liike-
lentotoiminnan suhdanneherkkyys
verrattuna ilmailualaan yleensa riip-
puu hyvin paljon maasta ja yhtiosta.
Airfixilla lasku oli vihdisempaa kuin
ilmailualalla keskimaarin. Vaikka
liikelentdminen mielletdan luksus-
toiminnaksi, asiakkaat kuitenkin
ovat hyvin tarkkoja kustannuksista.
Taloustilannetta pitda seurata huo-
lella ja kustannukset ovat jatkuvas-
ti suurennuslasin alla, Inkildinen ko-
rostaa.

Haasteita

Suurimpina uhkina liikelentotoi-
minnalle Inkildinen pitda padosin
samoja kuin lentoliikenteelle yleen-
sdkin, eli yleistd kustannusten nou-
sua, terrorismia ja tuhkapilvia.
Lentotoiminnan ollessa pysdhdyk-
sissa kiintedt kustannukset juokse-
vat koko ajan eivatki asiakkaat paa-
se liikkkumaan. Yhtena haasteena
Inkildinen mainitsee my0s sen, et-
ta liikelentoyhti6ihin sovelletaan sa-
moja ilmailumaarayksia kuin isoi-
hin reittiyhti6ihinkin, vaikka toi-
minta onkin varsin pientd ja kalus-
to tdysin erilaista. Inkildinen toi-
voo muutosta ldhinna organisatori-
siin asioihin, kuten millainen orga-
nisaatiorakenteen tulisi olla. Moni
yhti6 Euroopassa toimii AOC:n (Air
Operator’s Certificate) ulkopuolel-
la ja tallaiset yhtiot painavat kuluja
alas ja asettavat Airfixin tyyppiset yh-
tiot haasteelliseen asemaan. Airfixin
kaikki koneet ovat AOC:n alla, vaik-
ka toiminta ei varsinaisesti kaupallis-

Polttoainetta onneksi saa lahes joka puolelta, kuten Nigerian Abujasta. Kuva: Juha Ritaranta
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ta olekaan. Asiat halutaan siis tehda
turvallisimman mukaan.

Inkildinen on tyytyvidinen siihen,
ettd viranomaisen kanssa voidaan
kiyda hyvaa keskustelua siité, kuin-
ka maadrayksii tulisi soveltaa heidan
toimintaansa. Han toivoo, ettd EASA
Ioytaisi oikean paikan liikelentotoi-
minnalle, mutta korostaa, ettei tur-
vallisuudesta tulisi tinkia.

Venijilla on jo vuosia suunnitel-
tu omaisuusverotuksen ja koneiden
rekisterdintimaksujen madaltamis-
ta, mutta ainakaan vielad ei ole ta-
pahtunut muutoksia. Inkildisen mu-
kaan tdma voi olla tulevaisuudessa
iso haaste. Vaikka verotus alenisi-
kin, niin se ei valttamatta vaikuta ko-
vin nopeasti, koska koneet ovat lansi-
maisia ja osaaminen on ldnsimaissa.
Ulkomaille rekisteroity kalusto voi
pikkuhiljaa siirtya Vengjille, mutta
ei kovin nopeasti, Inkildinen arvioi.

Ps y/ 1l
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Valoisa tulevaisuus

Airfixilla ainakin seuraavat kak-
si vuotta nayttavat hyvin
myoOnteisiltd. Asiakkailta on tul-
lut paljon kyselyitd ja uusia konei-
ta on tilauksessa. Airfix on solminut
Gulfstreamin kanssa launch part-
ner -sopimuksen, jossa Airfix padsee
testikoneiden jalkeen ensimmaiseni
operoimaan uutta Gulfstream 650
—konetta. Ilmestyessdan kone tulee
olemaan markkinoiden nopein mat-
kustajasuihkukone. Inkildisen mu-
kaan Gulfstreamin kanssa luotu part-
nerisuhde on iso harppaus Airfixille,
koska se tarkoittaa sitd, ettd val-
mistajan taholta heihin luotetaan.
Gulfstream 650 -koneita Airfixilla
on tilauksessa kolme, joista ensim-
mainen toimitetaan kevailld 2012.
Gulfstream-linjaston lisdiaminen yh-
tion jo olemassa olevien linjastojen
rinnalle on perusteltua, koska uutta
konetyyppia kohtaan on huomatta-
vaa kiinnostusta ja viikoittain kay-
ddan keskusteluja uusien asiakkai-
den kanssa, hén arvioi.
Gulfstreamin kanssa solmittu yh-
teistybsopimus on tuonut Airfixille

hyvda mainosta ja yhtio on noussut
yleiseen tietoisuuteen Euroopassa.
Inkildinen veikkaa, ettd seuraa-
van kahden vuoden kuluessa yhti-
00n tulee kymmenen uutta konetta.
Arvioissa pitdd olla kuitenkin hyvin
varovainen, koska tilaukset ovat hy-
vin suhdanneherkkis, hian lisda.

Toimitusjohtaja jatkaa ketomalla
ettd tdhdn asti on oltu aika rauhal-
lisesti eika ole pidetty litkaa mete-
lid itsestddn. Jo olemassa olevia va-
kioasiakkaita on haluttu palvella hy-
vin. Markkinointiin ei ole ollut tar-
vetta panostaa paljoakaan. Jatkossa
markkinointi tulee kuitenkin voimis-
tumaan ja kasvua haetaan erityises-
ti Venijaltad. Vaikka Suomen sijainti
on strategisesti hyva, ldhelld Venajaa,
Euroopassa kilpailu on kovaa ja asi-
akkaita ei tule itsestdan. Kuitenkaan
pelkkd markkinointi ei riitd vaan toi-
minnan kautta on kyettdva osoitta-
maan, etti ollaan luotettava ja kus-
tannustehokas kumppani. Alalla tur-
vallisuutta pidetdin jo itsestadnsel-
vyyteni ja neuvotteluissa asiakas ky-
selee hyvin pian, mitd tama palvelu
maksaa.

Inkildisen mukaan jatkossa tar-
koitus on kasvaa maltillisesti, etta or-
ganisaatio pysyy mukana ja toiminta
jatkuu laadukkaana. Kasvunakymat
talla hetkelld ovat erittdin positiivi-
set. Noin kymmenen konetta seu-
raavan kahden vuoden aikana kuu-
lostaa varsin kovalta kasvulta, mutta
tarkedmpaa on miten uusien konei-
den kayttoonotto jaksottuu ajallises-
ti. My0s kustannusten kurissa pita-
minen tulee edelleen olemaan suuri
haaste, Inkildinen tdsmentaa.

BizFlight

Kalustouudistusten lisdksi Airfixilla
on luvassa muutoksia myos ohjelmis-
topuolella. Lentotoiminnanjohtaja
Jukka Kaleva kertoo, ettd Airfix on
juuri ottamassa kayttoon sveitsilaista
BizFlight-nimisti softaa. Ohjelma on
tiettavisti ainoa laatuaan maailmas-
sa ja suunniteltu nimenomaan busi-
ness-lentamisen tarpeisiin. BizFlight
auttaa asiakaspalvelua ja lentojen ko-
konaisvaltaista suunnittelua niin, et-
td sen avulla on helpompi “pi

p1-
taa langat késissa” liikelentdmisen

Jetfliten toimitusjohtajan Elina Karjalaisen mukaan taloustilanne vaikuttaa merkittavasti charter-lentojen kysyntaan. Tarjonta viime vuosina on
kasvanut vahvasti, varsinkin Vendjalla. Kuva: Heikki Pirinen
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moninaisissa mutkissa. Ohjelmaan
syotetdan operoitavien koneiden
tiedot, miehiston lepoaikaméaarayk-
set, koulutustarpeet ja asiakastiedot.
BizFlight auttaa erityisesti miehisto-
suunnittelussa ja nyt voidaan suun-
nitella useampi tyopaiva eteenpdin.
Reittipuolella vastaavantyyppi-
set ohjelmat ovat olleet arkipaivaa
jo pitkddn, mutta liikelentopuolel-
la miehistésuunnittelu on jouduttu
tekemddn manuaalisesti. Erityisesti
monimutkaiset lentosarjat aiheutta-
vat suunnittelussa paanvaivaa ja uu-
si softa helpottaa tilannetta. Nyt uu-
teen ohjelmaan voidaan syottad ha-
luttu reittikokonaisuus mahdollisine
muutoksineen ja ohjelma halyttaa jos
jokin ei onnistu. Kalevan mukaan uu-
si ohjelma rauhoittaa tilannetta ni-
menomaan suunnitteluvaiheessa.

Jetflite

Jetfliten toimitusjohtajan  Elina
Karjalaisen mukaan taloustilanne
vaikuttaa merkittavasti charter-len-
tojen kysyntéin ja liikelentoja tarjoa-
vien yritysten maara on lisddntynyt
voimakkaasti viime vuosina erityises-
ti Vengjalld. Suomalaiset Jetflite ja
Airfix ovat kuitenkin kumpikin koko-
luokassaan suuria yrityksia, ja valta-
osa on pienempia. "Charter-lennoissa
suuri haaste ovat koneiden omistajat,
jotka myyvat ulkopuolelle koneiden-
sa ylimaaraista kapasiteettia hinnal-
la, joka juuri ja juuri peittoaa kustan-
nukset. Omilla koneilla on vaikea kil-
pailla timantyyppisté liiketoimintaa
vastaan”, sanoo Karjalainen.
Karjalainen kertoo Jetfliten noin
1,5 vuotta sitten teettiméasta kyse-
lysta, jossa tutkittiin, miten kotimai-
set yhtiot suhtautuvat liikelentdmi-
seen. Tuloksena oli, ettd yksityisko-
neen kayttoon suhtaudutaan yllatta-
van myonteisesti. Kuitenkin yritys-
ten tietdmys liikelentdmisen eduista
jahintatasosta on vahaista, joten kas-
vua on mahdollista saada jopa koti-
markkinoilta, Karjalainen lisda.
Jetfliten lentotoiminnan johtaja
Matti Vainikka kertoo, ettd Suomi on
alalla hyvidssa maineessa verrattuna
vaikkapa Ita-Eurooppaan tai moniin
Keski-Euroopan maihin. Toiminta
muualla voi olla hyvin monenkirja-
vaa niin lentotoiminnan kuin henki-
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16stoasioidenkin kohdalla. Toisaalta
asiakkaat eivat valttdmatta aina ota
huomioon turvallisuustekijoitd va-
linnoissaan.

Asiakkaat arvostavat
suomalaista

Jetflite on Elina Karjalaisen mukaan
riippuvainen charter-asiakkaista,
mutta onneksi asiakkaat osaavat myos
arvostaa hyvinkin korkealle niin koti-
maista osaamista kuin joustavuutta
ja isoa kapasiteettia. Myyntityohon
panostetaan niin kotimaassa kuin
Vendjilla. Paras suosittelija on tyyty-
vdinen asiakas, erityisesti Venajalla.
Asiakassuhde on hyvin kokonaisval-
tainen ja Matti Vainikan mukaan juuri
suosittelijoiden kautta tulee uusia asi-
akkaita niin charterin kun operointi-
koneiden kohdalla.

Asiakkaat pitdisi Elina Karjalaisen
mielesta saada ottamaan liikelennot
yhdeksi vaihtoehdoksi matkustusta-
van valinnassa. Mitd kauemmas men-
niin ja lennetddn moneen paikkaan,
joissa ei ole suoria yhteyksia, niin sil-
loin yksityiskoneen kéytto kannat-
taa. Karjalaisen mukaan myynnis-
sd ja markkinoinnissa tulisi keskit-
tya asiakkaiden tietoisuuden lisda-
miseen liikelentojen eduista. Kaiken
kaikkiaan tamén tyyppisen tuotteen
myyminen on haasteellista ja pitka-
janteistd tyotd, hdn myontaa.

Reittiliikenteen ruuhkautumiset
ja ongelmat auttavat epasuorasti lii-
kelentotoimintaa. Koko ilmailualan
kasvu aiheuttaa monien suurimpien
ja vilkkaimpien kenttien ruuhkau-
tumista ja liikelentdmisen etuna on,
ettd useissa kaupungeissa voidaan
menni pienemmille kentille. N&in
voidaan vilttdd ruuhkat eikd slot-
ti-rajoituksia ole. Lisdksi ilmassa-
kin véltytdan ruuhkilta, kun voidaan
menni ruuhkan yldpuolelle ja ndin
sddstad aikaa. Asiakaskunta, joka ar-
vostaa vaivatonta matkustamista, li-
saantyy jatkuvasti, Vainikka lisaa.

Lentajatilanne

Iso osa lentdjisti tulee suoraan koti-
maisista lentokouluista peramiehek-
si. Vainikan mukaan paras urapolku
on yhtion sisélla peramiehesta aika-
naan siirtya kapteeniksi. Talla tavalla

talon tavat tulevat tutuksi heti lento-
uran alusta lahtien. Lentotoiminnan
johtajan mielestd on selkeésti havait-
tavissa, ettd lentotyon lajia ei helposti
haluta vaihtaa toiseen. Jos ty6ura on
alkanut businessilmailussa, niin sii-
na myos halutaan pysy4, eika mielel-
laan siirryta reittiliikenteen puolel-
le. Toisaalta rekrytoinneissa on ha-
vaittu, ettd reittipuolelta ei ole paljoa
tunkua liikelentdmiseen. Halutaan
siis pysytella tutussa lentolajissa.

Jetfliten padohjaaja Anssi
Pyykkonen pitdd laadukasta kou-
lutusta yhtend hyvin positiivisena
puolena tyoskentelyssa Jetflitella.
Yhtiossa lentdjille tarjotaan katta-
vampi koulutus kuin alalla olisi edes
tarpeellista. On haluttu panostaa
koulutukseen, eika ole tuijotettu pel-
kastadn kustannuksia. Esimerkiksi
koulutusjaksoja on vahintdan kah-
desti vuodessa, joissa on kaksi tai
kolme simulaattorisessiota ja sen
padlle tarkastuslento, Pyykkonen
tasmentaa.

Liikelentajan arkea

Ainoa sdannonmukaisuus liikelenta-
jan tyossid on epasdannollisyys. Kun
aamulla herda niin ei valttamatta tie-
dd missd menee illalla nukkumaan.
Jetflitella rosteri on normaalisti seit-
semin paivaa toitd ja kolme vapaa-
ta, kun taas Airfixilld on kaksi viikkoa
toitd ja kaksi vapaata. Mutta monesti
vapaapaiivini joutuu olemaan toissa
tai toisin péin.

Liikelent&djan ura vaatii pitkdjan-
teisyytta. Reittiliikenteessd voi ke-
ratd jopa 800-900 tuntia vuodessa,
kun taas liikelentdjd saattaa lentaa
vain 200-300 tuntia vuodessa riip-
puen konetyypista. Liikelent&jalla tu-
lisi olla tiimaa 2000-4000 tuntia, et-
td hanti voidaan harkita kapteeniksi.
Niin ollen vie varsin paljon aikaa, et-
téd on siiné vaiheessa.

Lentijalle odottelu voi olla tur-
hauttavaa, koska lentdja haluaa len-
tad, ja odottelua voi tulla paljonkin.
On tyypillistd, ettd ensin on pitkdan
pelkkdd odottamista ja sitten parin
tunnin varoitusajalla 1aht6 jonnekin.
Ja sitten voi olla taas viikko odotte-
lua. My6s vapaalla olevan pitia jous-
taa, jos tulee esimerkiksi tilanne, et-
td tarvitaan vahvistettu miehisto.
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Gulfstream 650 on ilmestyessaan markkinoiden nopein matkustajasuihkukone. Kuva: Gulfstream

Joskus hiljaisena jaksona jopa kel-
puutukset ovat vaarassa vanhentua.
Hiljaisten ja kiireisten jaksojen vuo-
rottelu ja ennalta-arvaamattomuus
on myos rasite yhtiolle, koska palk-
kakustannukset juoksevat koko ajan,
vaikka miehisto ei lentéisikaan.
Pitkille lennoille voi ldhted vah-
vistettu miehisto, eli mukaan ldhtee
kolmas miehiston jdsen. Ja jos mat-
kan kesto on riittavan pitka, kohtee-
seen lahetetddn reittikoneella toi-
nen miehisto paikalle. Koneen keu-
lalla miehist6 vaihtuu, ettd asiakkaan
matka voi jatkua ilman turhia tauko-
ja. On mahdollista, ettd tulee viikon
Karibian reissu, jossa yksi miehis-
to lentdd asiakkaan konetta ja nelja
lent#jda istuu reittikoneessa matkal-
la seuraavaan kohteeseen valmistele-
maan miehiston vaihtoa.
Liikelentdjan tyon yhtena erityis-
piirteeni on, ettd lentdja on mekaa-
nikon silmat maailmalla. Lent&jan
on tunnettava kone hyvin teknises-
ti tunnistaakseen huolto- ja korjaus-
tarpeet ajoissa, timi edesauttaa ko-
neiden pitdmista toimintakuntoisina.
Mekaanikot Suomesta kommunikoi-
vat lentdjille, mita pitda tehda ja mi-
td huoltoja tarvitaan. Ero reittipuo-
leen on se, ettei maailmalla ole omaa
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maaorganisaatiota vastassa. Monilla
kentilld ainoa saatavilla oleva palve-
lu on polttoainetankkaus. Huoltoja
joudutaan vililla ottamaan vastaan
my0s muilta kuin omilta yhteistyo-
kumppaneilta.

Kohteena Anadyr

Airfixin padohjaaja Juha Ritaranta on
lentényt tydkseen 35 vuotta, josta yh-
den vuoden hin lensi reittipuolella
Fokkeria Air Botnialla. Muuten ty6-
ura on kulunut liikelentdmisen pa-
rissa. Taman hetken tyOkaluja ovat
Falcon 900 ja Global Express.
Ritaranta kertoo: Kun on téllai-
nen vihin levoton luonne, niin sopii
hyvin, ettd tulee dkkildhtoja toiselle
puolelle maailmaa.” Viimeisimmalle
reissulle Ritaranta joutui lahteméin
kesken vapaiden, kun Falcon 900:n
kapteeni oli sairaana.
“Maaranpaina oli Anadyr
Siperiassa, ldhelld Beringin salmea.
Matkaan lahdettiin Helsingista ja
asiakkaat tulivat Moskovasta kyy-
tiin. Oman haasteensa lennonsuun-
nitteluun toi se, ettd Anadyr on ai-
van Falcon 9o0:n kantaman rajoil-
la Moskovasta lennettynd ja sopi-
vaa varakenttda ei ole aivan lahella.

Ratkaisu tdhdn ongelmaan oli vena-
ldisen navigaattorin mukaan ottami-
nen Moskovasta, jolla oli tarvittavan
tiedot ja kartat ldhempéana sijaitse-
valle varakentille.

Viikon reissusta viisi paivaa kului
perilld kohteessa Anadyrissa. Reilun
kymmenen tuhannen asukkaan kau-
pungissa on tasan yksi kauppa, yk-
si hotelli ja yhdet liikennevalot, jo-
ten kaupunki ehti vajaan viikon ai-
kana tulla tutuksi. Paluumatkalla on-
gelmana ei ollut varakenttien véihyys,
vaan lyhyt kiitotie. Anadyrin kentédn
kiitotiesta oli remontissa 1900 met-
rid ja kaytossa oli vain 1600 metria,
joten matkaan ei voitu lahtea taydel-
14 tankkauksella. Oman yllatyksensa
ldhdossa aiheutti my0s se, ettd asi-
akkailla oli mukanaan 200 kiloa on-
gittua kalaa. Paluumatkalla tehtiin
tankkaus Surgutissa, josta jatkettiin
Moskovaan, jonne asiakkaat jaivit.
Helsinkiin saavuttiin lihes alun perin
suunnitellussa aikataulussa. Monesti
aikataulut muuttuvat matkan aikana
kun tulee reittimuutoksia tai asiak-
kaat haluavat viettda pidemmaén ai-
kaa eri kohteissa. Lentdjien on vain
sopeuduttava muutoksiin.”
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JOS TAMA El OLE SEURAAVA TYOSUHDEAUTOSI,
VAIHDA TYOPAIKKAA!

Luksusta, suorituskykya ja kaunista muotoilua. Sita kaikkea on
uusi XF 2.2 dieselautomaatti. Voitko enaa enempaa toivoa?
Varustetaso on aivan omaa luokkaansa. Vakiovarusteisiin
kuuluu mm. 8-portainen automaattivaihteisto JaguarDrive
vaihteenvalitsimella, Jaguar Smart Key -avaimeton kayn-
nistys, 7-tuumainen multimedia-kosketusnaytté seka
Bi-Xenon-ajovalot ja LED-huomiovalot.

=

Uuden XF 2,2 dieselautomaatin kokonaishinta on
52.820,29€. Sen sisatiloissa on kaytetty parhaita,
luksustason materiaaleja huomioiden kierratetta-
vyys ja luonnonmukaisuus.

HUOLTOLEASING
36kk/60tkm, alk. 99 0€ /kk
JALLEENMYVYJAT: WWW.JAGUAR

> CO_-paistot 149 g/km > Osittainen nahkaverhoilu yhdistettyna > inen varillinen kosketusnaytto
>> Yhdistetty kulutus 5,4 17100 km urheilulliseen Suedecloth-verhoiluun >> Jaguar Sound System 400W, 10 kaiutinta

>> Kiihtyvyys nollasta sataan vain 8,5 sekuntia >> Sahkosaatoiset etuistuimet 4 x 4 saadoin >> iPod- ja USB-liitannat, ohjaus kosketus-
>> Teho 190 hv ja vaanté 450 Nm >> Jaguar Sequential Shift ™ -vaihteenvalitsimet naytolta

>> 8-vaihteinen automaattivaihteisto ohjauspyorassa >> Ohjauspyéran sahkéinen korkeus- ja

>> Innovatiivinen Stop/Start -jarjestelma >> Jaguar Drive Control ™-ajonhallintajarjestelma, etaisyyssaato

>> Bi-Xenon-ajovalot ja LED-huomiovalot Winter ja Sport-tilat

JAGUAR XF 2.2 D 52.820,29 (auton hinta alv 23% 41.200,00D + autoveroarvio 11.620,29D). Kulutus- ja paastotiedot: CO2 149g/km, EU/Yhd. 5,4 |/100km.

| AN CRSVANED o 4 ==
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20/2

Ps. Viela voit merkita laatuyhtioinin
erikoistunutta Selective-rahastoa ilman
merkintdpalkkiota joulukuun 2011 loppuun asti.
Lue lisda www.selectiverahastot. fi

Handelsbanken

Vantaa-Aviapolis

Vantaanportinkatu 3, Kauppakeskus Jumbo
www.handelsbanken.fi/aviapolis




Litkennekoneet ovat kuljettaneet reilun satavuotisen historiansa aikana satoja miljardeja
matkustajia. Jos litkennekonearmadasta pitdd nostaa yksi tyojuhta ylitse muiden, on se
eittamdttd vanha kunnon DC-3, joka opetti maailman lentomatkustuksen salothin!

olmosen syntyhistoria ei ol-
KLut alkuunkaan niin hohdokas,
uin mita tulevaisuus toi tul-
lessaan. Konetyypin alkutahdit ly6tiin
vuonna 1934, kun American Airlinesin
padjohtaja C.R. Smith ja paainsin6o-
ri Bill Littlewood matkasivat Curtis
Condorin kyydissd. Smith halusi yh-
distad Condorin tilavan matkustamon
ja DC-2:n teknologian ja matkanope-
uden.

Yhtion sisdisen aivoriihen seu-
rauksena Smith soitti kahden tun-
nin mittaisen ja 300 dollarin hintai-
sen puhelun Douglas Aircraftin paa-
johtaja Donald Douglasille saadak-
seen lentokonevalmistajan ideansa
taakse. Donald Douglas my6nsi myo-
hemmassa haastattelussa, ettei hin
ollut alkuunkaan innostunut ajatuk-
sesta varsinkin, kun tilauskirjat olivat
tdynna DC-2-tilauksia. Uuden mal-
lin suunnittelu- ja valmistuspaatosta
helpotti Smithin tekema kahdenkym-
menen DC-2 Sleeper -mallin tilaus.
American Airlines pelasi upporikas-
ta tai rutikdyhaa, silld yhtiolla ei ollut
kassassaan koneiden hankintaan vaa-
dittavaa rahaa. Niinpa Smith matkasi
Washingtoniin tapaamaan vanhaa ra-
kennusalan ystavaansa, jolta saikin jar-
jestettya 4,5 miljoonan dollarin lainan.
Ja niin alettiin muokata litkenneilmai-
lun historiaa.
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Prototyypista
maailmanvalloittajaksi

DST (Douglas Sleeper Transport) -pro-
totyyppi valmistui kaikessa hiljaisuu-
dessa loppuvuodesta 1935. Ilmeisesti
Douglasin johdossa ei uskottu koneen
potentiaaliin, silla mallin ensimmaisis-
td koekaytoista ja -lennoista ei ole edes
kuvamateriaalia. Joulukuun 14. suori-
tettiin Wright Cyclone-moottoreiden
kolmetuntinen koekdytto ja kolme
paivad myohemmin X14988 nousi
ensi kertaa siivilleen Santa Monican
Clover Fieldiltd — sattumaa vai ei, mut-
ta tuo oli paivilleen
32 vuotta Wright-

Kolmosen myota

la olivat mukana lentoinsinoorit Fred
Stineman ja Frank Collbohm.

Ensilento kesti tunnin ja 40 mi-
nuuttia, ja DST laskeutui Kalifornian
auringon viime siteiden helliména.

Ensimmadiinen sarjatuotanto DST
(Flagship Illinois) astui palvelukseen
25.6.1936 operoiden Chicago Midwayn
ja New Yorkin Newarkin reittid. Neljan
tunnin lentomatka maksoi 47,19 dolla-
ria, jonka nykyarvo olisi noin 560 eu-
roa.

Kolmosen riemukulku oli mykisté-
via, silla kolme vuotta konetyypin en-
silennosta periti 95 prosenttia USA:n
lentomatkustajista kuljetettiin DC-3-
ja DC-2-kalustolla!

Jo Kolmosen edeltdja, DC-2, oli ai-
kaansa edelld. Liikenneilmailupiirit
eivit aluksi ottaneet konetyyppia edes
tosissaan. Ison-Britannian tekninen
virasto kieltaytyi uskomasta, ettd ky-
seessi oli oikea lentokone, kun Bristol
Engines -yhtion paa-
johtaja esitteli heille

veljesten ensilennon s sos valokuvia koneesta.

jalkeen. Koelentoa my 0s lentoy htioiden Brittildinen lehdis-
kipparoi Carl Cover, ruppuvuus to pilkkasi KLM:a4,
joka toimi saman- lentopostituotoista joka osallistui vuon-
aikaisesti  Douglas D oistui na 1934 Lontoo-
Aircraftin  padkoe- Australia lentokilpai-

lentdjana ja markki-
nointiosaston johtajana — varsinainen
moniosaaja! Coverin lisdksi lennol-

luun (MacRobertson
Air Race) kiiltdvan uudella DC-2:1la.
Vanhan mantereen lehdisto piti ko-
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DC-3

Kuva: American Airlines

netta vain “amerikkalaisena propa-
gandana”, jolla ei olisi mitdan mah-
dollisuuksia eurooppalaisten lento-
konevalmistajien liukkaita raaserei-
ta vastaan. Vastoin kaikkien odotuk-
sia DC-2 tuli hienosti hopealle havi-
ten brittien kaksipaikkaiselle ja kaksi-
moottoriselle kilpurille, de Havilland
Cometille. Mainittakoon, ettd lopputu-
los olisi voinut olla DC-2:1le jopa voi-
tokas, jollei KLM olisi operoinut lento-
kilpailun yhteydessa normaalia reittia
Amsterdamista Bataviaan (Indonesia),
josta se jatkoi Australiaan tehden viisi
valilaskua enemmaén ja lentden 1850
km pidempia reittida kuin brittien
Comet.

Edistyksellisyydestdan huolimatta
DC-2 oli kaukana taydellisestid — siind
oli potkuri- ja jadtymisongelmia, se oli
nokkapainoinen, sen stabiliteetti oli
huono johtuen liian pienisti korkeus-
ja sivuvakaajista, ohjainvoimat olivat
raskaat seki laskunteko oli haastavaa.

Amerjcz_a_n_ﬁirl_i_nes
edellakavijana

Alun perin AA:n tarkoitus oli vain
saada levedmpi versio DC-2:sta, jot-
ta koneiden kommonaliteetti olisi ol-
lut pitkilti sama. Lukuisten uudis-
tusten myo6ta (mm. uusi siipi, pidem-
pi runko ja isompi pyrst6) vain kym-
menen prosenttia koneveljesten osista
oli loppujen lopuksi samoja. Toisaalta
DC-1:n ja DC-2:n lukuisat innovaati-
ot paityiviat myos Kolmoseen, kuten
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Hamilton Standardin vakiokierros-
potkurit, Northopin moniosainen sii-
pikonstruktio seki California Institute
of Technologyn suunnittelema puhdas
aerodynaaminen rakenne.

American Airlines halusi Kolmosen
ohjaamon kahden ohjaajan yo6valais-
tulla mittaripaneloinnilla, jotta kah-
den ohjaajan ohjaamokonsepti toteu-
tuisi kaikissa lento-olosuhteissa. Uutta
olivat myos hydraulisesti operoitavat
laskusiivekkeet ja laskutelineet siind
missd DC-2:n laskutelineiden liikutte-
luun kului aikaa minuutti ja 40 pump-
pausta manuaalihydrauliikkaa kéaskyt-
tavalla vivulla.

Vuonna 1936 Donald Douglas ra-
portoi johtokunnalleen: "DST:n hyGty-
kuorma on kolmasosan suurempi kuin
muilla liikennekoneilla. Arvioidemme
mukaan koneella operointi maksaa 69
senttid maililta, joka on saman verran
kuin Ford Tri-Motorilla. Mutta DST
kuljettaa kolme kertaa suuremman
hy6tykuorman.”

Kolmosen suorituskyky oli omaa
luokkaansa. Vuonna 1934 American
Airlinesin reitti New Yorkista Los
Angelesiin kesti 38,5 tuntia ja oli kauka-
na glamourista: Isosta Omenasta mat-
kattiin ensin y6junalla Clevelandiin,
josta kiivettiin Ford Tri-Motorin kiik-
kerdén kyytiin. Kuuden vililaskun jal-
keen saavuttiin Dallasiin. Seuraavaksi
oli edessi seitsemin vililaskun hyp-
pely Curtis Condorilla ennen kuin
saavuttiin Enkelten kaupunkiin. Kun
DST/DC-3 laitettiin asialle, kutistui
matka-aika Newarkista Los Angelesiin

17 tuntiin 45 minuuttiin eikd matkal-
la tarvinnut tehda kuin kolme pyséh-
dystd. Kun vield matkustamon melu-
taso puolittui Tri-Motorin 105 desibe-
listd 55 desibeliin, olivat matkustajat
jamiehistonjasenet haltioissaan. AA:n
kuuluisa lent4ja ja kirjailija Ernest K.
Gann kommentoi Tri-Motoria sarkas-
tisesti: ” Ford Tri-Motor ramisee noin
105 desibelin edesti, joka on sattumoi-
sin my0s sen matkanopeus.”

Tehokasta ja kannattavaa

DC-2:nja DC-3:n merkitys ulottuu hy-
vin laajalle. Niiden my6ta todennakoi-
syys kuolla USA:ssa liikenneilmailuon-
nettomuudessa laski roimasti vuodes-
ta 1936 (1/11.000.000) vuoteen 1940
(1/81.000.000). Vuonna 1937 vakuu-
tusyhtiot alkoivat myontdd lentova-
kuutuksia Kolmosen turvallisuuteen
perustuen — 25 centilld sai hankkia
itselleen 5000 dollarin arvoisen va-
kuutuksen. Samana vuonna myos lii-
kennelentijat saivat hankkia ensi ker-
taa henkivakuutuksen, eikd matkus-
tajien vakuutusturvaa enia katkaistu
lentomatkan ajaksi kuten siihen asti.
USA:n matkustajamadrat kasvoivat
eksponentiaalisesti — viiden vuoden
aikana (1934—1939) kasvuprosentti
oli 265 prosenttia ja vuonna 1940 vie-
14 54 % (noin 3 miljoonaa matkusta-
jaa). Vuonna 1938 Kolmoset kuljetti-
vat 95 prosenttia USA:n kaikesta kau-
pallisesta lentoliikenteestd ja vuonna
1939 perati 9o prosenttia koko maail-
man lentoliikenteestd! Samaan aikaan
lentolippujen hinta putosi puoleen, kii-
tos Kolmosen taloudellisuuden ja kas-
vaneiden matkustajaméaérien.

Kolmosen my6ta myos lentoyhti-
Oiden riippuvuus lentopostituotois-
ta poistui. Vield 1931 yli 80 prosent-
tia lentoyhtididen tuotoista tuli len-
topostista, mutta kymmenen vuotta
my6hemmin lukema oli jo ldhes piin-
vastainen, silld 70 % tuotoista tuli mat-
kustajaliikenteesta.

AA:n  CR. Smith muistelee:
“Kolmonen oli ensimmaéinen liiken-
nekone, jolla pystyi tekemiin ra-
haa vain matkustajia kuskaamalla.
Aiemmilla tyypeilld edes sadan pro-
sentin tdyttoasteella ei pystynyt kat-
tamaan menoja. DC-3:n avulla pys-
tyimme laajentumaan taloudellisesti
reiteille, joilla ei kulkenut lentopostia.
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DC-3

Se oli my0s avain kasvun mahdollis-
taneeseen konetyyppistandardisoin-
tiin. Ennen Kolmosta konelaivastom-
me oli sillisalaattia, joka oli epatalou-
dellista ja lyhytnakoista. Tarvitsimme
konetyypin, joka oli houkutteleva mat-
kustajille, pystyi kuljettamaan riittdvan
suuren hyotykuorman riittdvan kauas
riittdvan halvalla ja Kolmonen vastasi
huutoomme.”

Vuonna 1941 AA:n koko 67 koneen
laivasto koostui DC-3:sta ja saman lii-
kemallin toimivuuden ndemme tdna
paivani ennen kaikkea halpalentoyh-
tioissa.

Kolmosen menestyminen ja kan-
nattavuus selittyy my6s Douglasin ky-
vylla massatuotantoon. Ennen toista
maailmansotaa Douglas Aircraft tuot-
ti kuusi konetta kuukaudessa, joka oli
sithen aikaan ennen kuulumaton tuo-
tantotahti ja -tehokkuus. Niinpa pitkal-
le kehittynyt teollinen tuotanto olikin
yksi USA:n kivijaloista sen jouduttua
mukaan toiseen maailmansotaan.

Vuoden 1941 lopulla Douglas oli
valmistanut hieman yli viisisataa DC-
3:sta, mutta sodan myo6ta lentoyhtiti-
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den kaikki 369 tilausta siirrettiin ar-
meijalle. Paras tuotantotahti saavutet-
tiin vuonna 1944, kun Long Beachin,
Santa Monican ja Oklahoma Cityn
tehtailta rullasi ulos 4878 Kolmosta
— yksi kone valmistui joka 34. mi-
nuutti. Kaiken kaikkiaan Douglas val-
misti 10654 kappaletta C-47:44, eli
DC-3:n sotilasversiota, joiden lisaksi
Neuvostoliitossa ja Japanissa valmis-
tettiin lisenssilla noin 2500 konetta.

Sodan  paittymisen  jalkeen
Kolmosista tuli yhtakkia ylijaamata-
varaa - halvimmillaan kdytetyn C-47:n
sai hankittua vuonna 1945 nauretta-
vaan 1200 dollarin hintaan. Namé kéy-
tetyt sotaratsut muodostuivat tarkeiksi
tyokaluiksi varsinkin uusille lentoyhti-
oille, joista esimerkkina timan paivin
menestyja Cathay Pacific. My0s silloi-
nen Aero, eli nykyinen Finnair, hank-
ki kdyttoonsa kymmenen sodan néh-
nyttd Kolmosta.

Aika aikaansa kutakin. Toisen
maailmansodan teknologinen ke-
hitys oli ajanut Kolmosen ohi.
Potkuriturbiinimoottori, paineistet-
tu matkustamo ja suihkuaikakauden

Paras tuotantotahti
saavutettiin vuonna
1944, kun Long Beachin,
Santa Monican ja
Oklahoma Cityn
tehtailta rullasi ulos
4878 Kolmosta —

yksi kone valmistui
joka 34. minuutti

sarastus sai Douglasin sulkemaan
DC-3:n tuotantolinjan vuonna 1945.
Yhti6 modifioi vield C-47:i4 siviilimal-
leiksi parin vuoden ajan seka yritti pa-
lauttaa Kolmosen markkinoille Super
DC-3 mallilla, mutta hyvista palaut-
teesta huolimatta vain kolme yksiloa
kavi kaupaksi. Tand pdivani, siis 76
vuotta prototyypin ensilennon jalkeen,
noin kolmesataa Kolmosta ilahduttaa
edelleen ilmailuihmisid ympéri maa-
ilmaa. Ollapa itsekin saman ikdisena
yhti elegantissa ja virkedssa kunnos-
sa! (Toisaalta, miksi en olisi?)

Ford Mondeossa yhdistyvat tyylikkyys, dynaamisuus ja urheilullisuus. Edistyksellinen moottoriteknologia

tarjoaa suuremman tehon pienemmalla polttoaineen kulutuksella ja matalammilla CO2-paastailla.

Ford Mondeo Trend ECOnetic alkaen 28.997,96 + toim.kulut 600 €
/== Ford Mondeo Titanium ECOnetic alkaen 29.997,96 + toim.kulut 600 €

Uusi Ford Mondeo Trend 1.6 TDCi 115 hv ECOnetic 28.99796 € + toimituskulut 600 €= 29.59796. (Autoveroton suositushinta 23.840 € + arvioitu
autovero CO2-paastolla 114 g/km 5.157.96 €). Uusi Ford Mondeo Titanium 1.6 TDCi 115 hv ECOnetic 29.99796 € + toimituskulut 600 €= 30.597,96.
(Autoveroton suositushinta 24.660 € + arvioitu autovero CO2-padstolla 114 g/km 5.337,39 €). Kuvan autot erikoisvarustein.

Oneanatu 2 www.automaa.fi: g

puh.010 765 6910
Ma-pe klo 7-18 ja la klo 10-16
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Nyt upea vaihtoautovalikoima, satoja autoja alle kymppitonnin! i -r‘
Valitse omasi ja hae Bonukset Automaasta!




[STUMINEN JA KUOLLEISUUS

Istuminen & kuolleisuus
evat kasi kadessa

anadalaisessa tutkimuksessa
B vuodelta 2009 seurattiin yli
17 000 18-90-vuotiasta kes-
kimairin 12 vuoden ajan. Tutkittavat
jaettiin ryhmiin paivittdisen istuma-
ajan mukaan (1/4, Y2, 34 tai koko
pdiva) ja ryhmien kuolleisuutta ver-
rattiin toisiinsa. Lisdksi huomioitiin
ika, vapaa-ajan fyysinen aktiivisuus,
tupakointi, alkoholin kaytto ja Body
Mass Index (BMI).

Tuloksissa oli selked lineaarinen
korrelaatio seka kokonaiskuollei-
suuden ettd sydan- ja verisuonitau-
deista johtuvan kuolleisuuden ja is-
tuma-ajan vililla. Sen sijaan syopa-

Antti Tuori
LT, A330/340-peramies

FINNATR

kuolleisuudessa téllaista korrelaatio-
ta ei havaittu. Sama korrelaatio nakyi
seka fyysisesti aktiivisilla ettd inak-
tiivisilla, ja nayttaakin silta, etta va-
paa-ajan liikunnalla ei pystytd aina-
kaan kokonaan kumoamaan pitkdn
istumisen haitallisia vaikutuksia.
Toisaalta nuorten (alle 59 v) kuol-

leisuus oli sama ei ollenkaan paivés-
sd istuvien, 1/4 :n ja puolet paivassa
istuvien vililld ja vain hieman nous-
sut ei ollenkaan paivissa istuvien ja
34 tai koko péaivan istuvien kesken.
Lentdjat lukeutuvat suurelta tassa
tarkoitettujen nuorten ryhmain, jo-
ten ihan heti ei pida kirota tyoperais-
td istumista kuoleman aiheuttajaksi.
Tutkijat heittdvat ilmaan myo0s
kysymyksen istuma-aikasuositus-
ten tarpeesta litkkuntasuositusten rin-
nalle. Olisi tosiaan mielenkiintoista
niahdi, miten tillaisia suosituksia
pystyttiisiin noudattamaan meidin
ammatissamme?

Istumista ja sen aiheuttamia mahdollisia haittoja on tutkittu maailmalla. Kuolleisuuteen ei istuminen juurikan vaikuta, kun puhutaan alle

59 vuotiaista. Kuva: Miikka Hult
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Seattlen pohjoispuolella sijaitsevassa Everettin kaupungissa tapahtuu Boeingin laajarunkokoneiden
kokoonpano. Massiivisen tuotantorakennuksen sisdlld tapahtuu paivittdin kdsittamadton

lentokonerakentamisen thme.

oeingin tarina Everettissa al-
Bkaa toisen maailmasodan ai-

kaan, jolloin yritys kokosi
sodassa kipedsti kaivattujen B-17-
pommikoneiden osia kahdessa eril-
lisessa laitoksessa Everettin alueella.
Tuohon aikaan toiminta oli nykyiseen
verrattuna varsin pienimuotoista, ja
vasta vuonna 1956 tuotanto laajeni
kasittamaan myos B-52 ja KC-135 —
koneita.

Jumbosta Dreamlineriin

Varsinaisen sykdyksen Everett ko-
ki kuitenkin vuonna 1966, jolloin

7.

Pekka Lehtinen
ATR 42/72 perémies

%
i __."rf.i'nl'."i'l:lll'l'll'l'l

Boeing kaynnisti maailmaa mullis-
tavan Boeing 747 jumbo jet -projek-
tinsa. Valtavan koneen kokoonpano
vaati suuret kokoonpanotilat, min-
ka vuoksi Boeing hankki Paine Field
-lentokentdn kupeesta Everettistd 315
hehtaarin maaplantin pystyttden sil-
le B747-kokoonpanotilat ja kunnos-
taen lentokentén toimintaansa sopi-

vaksi. Tuotantolinja avattiin 1. pai-
va toukokuuta 1967 ja puoltatoista
vuotta my6hemmin juhlittiin maa-
ilman ensimmaisen jumbon valmis-
tumista. Valtavaan lentokoneprojek-
tiin osallistuneet ensimmaiset tyonte-
kijat hankkivat itselleen kutsumani-
men “The Incredibles”.

Boeingin seuraavan laajarunkoko-
neen, Boeing 767:n, suunnittelu kdyn-
nistyi vuonna 1978. Koneen kokoon-
pano paitettiin sijoittaa Everettiin ja
tatad varten tiloja laajennettiin vuosi-
na 1978-1980. Parin vuoden jilkeen,
elokuussa 1981, juhlittiin maailman
ensimmaiisen 767:n valmistumista.
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Boeing Tourin kavijoita ihmettelemassa 777:n
kokoonpanolinjaa. Katselutasanteelta padasee

nakemaan koneiden kokoonpanon hyvin lahel-
ta. Kuva: Boeing

1990-luvulla uuden Boeing 777-ko-
netyypin tuotannon myéta tiloja jou-
duttiin laajentamaan toistamiseen.
Tdméan seurauksena tuotantotilat
kasvoivat 50 prosenttia ja rakennus
kasvoi tilavuudeltaan maailman suu-
rimmaksi rakennukseksi. Virallisesti
laajennus valmistui syksylla 1993 ja
maailman ensimmaéisen 777:n rollout
tapahtui kevaalld 1994.

Vuonna 2004 Boeing kaynnis-
ti kehitysprojektin uudelle 7E7-
konetyypille, joka nimettiin my6hem-
min 787 Dreamlineriksi. Uuden kone-
tyypin myo6ta Everettin tehtailla suo-
ritettiin vuosina 2005-2009 "Future
Factory”’-projekti, jonka tavoittee-
na oli kehittda tuotantotiloista avoi-
memmat ja miellyttdvimmat tyonte-
kijoille. Projektin ansiosta tehdas siir-
tyl uudelle vuosi-

tuhannelle  tyds- 7y romtotahdin
kentelymiljoon ja . . .
tydhyvinvoinnin kasvattamiseksi Boeing
osalta.  Samalla

on jo rekrytoinut

Boeingin kasvot

Vaikka Boeingin padkonttori sijait-
see nykyiselladn Chicagossa, edustaa
Everettin tuotantoalue suuruutensa
vuoksi Boeingin kasvoja ulkomaail-
maan. Everettissd tapahtuukin kaik-
kien yhtion laajarunkokoneiden ko-
koonpano sisiltien Boeing 747, 767,
777 ja 787 —tyypit. Tuotantoalue si-
jaitsee edelleen Paine Field (PAE /
KPAE) —lentokentdn laidalla kasit-
tden varsinaisen kokoonpanoraken-
nuksen, toimistorakennuksia, maa-
laamot seki erilaisia tukitoimintoja
yhteispinta-alaltaan noin 114 hehtaa-
rin verran. Kiitotien toisella puolella
sijaitsee vuonna 2005 avattu Future
of Flight & Boeing Tour —keskus, jon-
ka kautta vierailijoilla on mahdolli-
suus tutustua Boeingin toimintaan.
Koneiden koelennot lennetidan Paine
Fieldiltd, minkd vuoksi ohikulkijoil-
la on upea mah-
dollisuus seurata
uusien konetyyp-
pien lentoja tiysin
julkisilta paikoilta

4000 .tyon.tekljaa vuoden 2011 aikana valkk?lpa Future
muutti pois teh- .. +..... of Flight keskuk-
dasrakennuksesta 5000 uutta tyontekijdd sen pihalta tai kat-
toimistotiloihin. toterassilta.

Nykypadivdaa lahestyttdessd Boeing
saavutti vastikddn kaksi merkittavaa
virstanpylvastéd, kun se juhli vuonna
2007 Everettin 40-vuotisjuhlaa seki
3000:nnen laajarunkokoneen valmis-
tumista.
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Kaikkien koneiden tuotantolin-
jat sijaitsevat saman katon alla val-
tavassa rakennuksessa, joka on edel-
leen tilavuudeltaan maailman suu-
rin. 1,12 kilometria pitkan ja pinta-
alaltaan 39,9 hehtaarisen rakennuk-

sen sisdan pystyisi sijoittamaan koko
Disneylandin tai vastaavasti 911 NBA-
koripallokenttda. Rakennuksen sisal-
14 liikkumista varten tyontekijoiden
kaytossa on 1300 polkupyoraa ja in-
nokas aamulenkkeiliji voi halutes-
saan kipaista rakennuksen ympéri,
jolloin matkaa kertyy nelja kilomet-
rid.

2000-luvulla tehtyjen parannus-
toiden ansiosta tehdasrakennukses-
ta 16ytyy nykyiselladn muun muassa
35 kattoikkunaa ja lukuisia kahviloi-
ta ja ravintoloita. Tehtaassa on muun
muassa useita Tully’s -kahvilaketjun
myymal6itd.  Kolmisenkymmenta
metrid korkean rakennuksen sisalla
tuotantolinjat kulkevat poikittain ja
linjojen vélissd on muihin tarkoituk-
siin varattuja tiloja lattiasta kattoon
saakka. Paivittdisia turistikierroksia
varten tilojen yldosiin on rakennet-
tu mainosmateriaalilla taytetyt kat-
selualueet, joilta kisin vierailijoiden
on mahdollista seurata tehtaan ela-
mai oppaan johdolla. Rakennuksen
alla kulkee puolestaan valtaisa maara
erilaisia yhdystunneleita, joita pitkin
siirtyminen rakennuksen osasta toi-
seen kiy jouhevasti.

Laajarunkoja maailmalle

Everettin Boeing 747-tuotantolinja
on alun perin kaikkein vanhin, silla
konetyypin kokoonpano on jatkunut
yhtdmittaisesti yli 40 vuotta. Tuossa
ajassa linjalta on valmistunut yhteen-
sd noin 1420 konetta. Nykyiselldan
jumbosta on tuotannossa ainoastaan
uusin 747-8 -malli, joka on paran-
neltu ja suurempi malli alemmasta
747-400-versiosta. Saatavana on kak-
si eri versiota: matkustajille tarkoi-
tettu 747-8 Intercontinental tai rah-
timalli 747-8 Freighter.

747-linja edustaa perinteista ko-
koonpanolinjaa, jossa kone seisoo
paikallaan ensin yhdessa kokoonpa-
noasemassa, jonka jalkeen se siirre-
tddn seuraavaan asemaan. Niin pik-
ku hiljaa edeten koneen raakile ete-
nee lapi kaikkien kokoonpanoasemi-
en, kunnes se lopulta on vain maa-
lausta vailla oleva oikea lentoko-
ne. Mielenkiintoisesti ohjainpin-
nat asennetaan aina koneisiin val-
miiksi maalattuina pintojen oi-
kean painon vuoksi testejd varten.
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Sama patee toki siis myos muihin ko-
netyyppeihin.

Boeing 747:n tapauksessa koneen
suuret komponentit - kuten siivet - ti-
lataan vuosi ennen toimitusajankoh-
taa ja varsinainen kokoonpano kiayn-
nistyy nelja kuukautta ennen toimi-
tusta. Talla hetkelld jumbon tuotan-
totahti on 1,5 konetta kuukaudessa,
mutta Boeing suunnittelee nostavan-
sa nopeuden kahteen koneeseen kuu-
kaudessa vuoden 2012 aikana. 747-
8:n ensilento tapahtui Everettissa
helmikuussa 2010 ja tilauksia uu-
delle koneelle on reilusti toista sa-
taa. Ensimmainen toimitus tapahtui
Cargoluxille 12. lokakuuta 2011.

Vanha Boeing 767 -klassikko on
my0s edelleen tuotannossa, joskin sil-
le varatut tuotantotilat ovat suhteelli-
sen pienet ja sen mediaseksikkyys on
jo mennytta aikaa. 787:n kokoonpa-
non alkamisen myo6té 767:n kokoon-
panoasemat kokivat tehostamisen, ja
nyt sille varatut tilat ovat kohtalaisen
pienet. Fyysisesti ne myos sijaitsevat
samassa osassa hallia 747:n kanssa,
joten yksi pilttuu on ikdan kuin jaet-
tu jumbon ja 767:n kanssa. 747:n ta-
paan 767:n tuotanto tapahtuu klas-
sisella tavalla kokoonpanoasemis-
sa, joissa konetta kootaan pala ker-
rallaan. Lisdksi sa-
maa linjastoa kay-
tetdan niin sivii-
li- kuin sotilasver-
sioidenkin kokoa-
miseen. Helmikuun
2. paiva 2011 juhlit-
tiin tuhannen 767:n
rollout-tilaisuutta.
Yhteensi noin 830 konetta lentda yha
aktiivisesti maailmalla. Tilauksiakin
on vield kirjattu edelleen, joten ids-
tdan huolimatta seniorikonetyyppi
jaksaa yha kilpailla nuorempiensa
joukossa. Nykyisin saatavilla olevat
mallit ovat 767-200ER, 767-300ER,
767-400ER seka 767 Freighter.

Tehokasta toimintaa

Boeing 777:n kokoonpanolinja on
tdysin erilainen. Siind missa 747 ja
767 —linjat ovat paikallaan, ja konei-
ta siirretdan rakennusvaiheesta toi-
seen, liikkkuu 777-linja automaattises-
ti eteenpdin tehden rakennuksessa
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If it ain’t
Boeing,
I ain’t going

U:n muotoisen lenkin. Alkuvaiheen
jarjestelmiakokoonpanossa seka run-
gon liitosvaiheessa linja liikkuu sei-
nidn kiinnitetyn mekanismin avul-
la. Loppukokoonpanovaiheessa lin-
ja liikkkuu puolestaan koneen nokka-
pyoraan kiinnitetyn traktorin avulla.
Katselutasanteelta katsoessa liiketta
ei edes huomaa, mutta 4,6 senttii mi-
nuutissa liikkuva linja pitda huolen
siitd, ettd tuotanto pysyy aikataulus-
sa. Nain kokoonpano on huomatta-
vasti tehokkaampaa, kun tyokaluja ja
tarvikkeita ei tarvitse olla jatkuvasti
siirtaméssa eri puolille rakennusta.
Samaa filosofiaa kiytetddn muun mu-
assa 737-kokoonpanossa Rentonissa.
777-tuotantolinjalta  valmistuu
seitsemidn konetta kuukaudessa ja
talla hetkella toimitettuja koneita liik-
kuu maailmalla noin 950 kappaletta.
Tilauksessa on lisiksi yli 300 konetta,
joten linjaston paistd valmistuu uusia
koneita vield pitkddn. Vuonna 2013
tuotantonopeutta on tarkoitus nostaa
vield entisestidin 8,3 koneeseen kuu-
kaudessa, joten kysyntiaa konetyypil-
le vaikuttaisi riittavéan. Talla hetkella
triplasta on saatavilla yhteensi 6 eri-
laista versiota: 777-200, 777-200ER,
777-300, 777-300ER, 777-200LR
Worldliner seké 777 Freighter.

787:n kokoon-
pano viela tay-
sin oma lukun-
sa. Dreamlinerin
kohdalla puhu-
taan  nimittiin
nimen omaan
kokoonpanosta.
Toisin kuin mui-
den konetyyppien kohdalla, 787:n lin-
jalla ei varsinaisesti enda rakenne-
ta mitddn, vaan valmiit komponen-
tit liitetddn vain toisiinsa ja integroi-
daan toimimaan yhteen. Koneen eri
osat rakennetaan eri puolilla maail-
maa, josta ne kuljetetaan Everettiin
loppukokoonpanoa varten neljil-
14 tdhan tarkoitukseen modifioidul-
la 747 Dreamlifter —koneella. Muun
muassa koneen korkeusvakaajat tu-
levat Italiasta ja Koreasta, rungon
osat Italiasta, Japanista, Koreasta ja
USA:sta, matkustajaovet Ranskasta,
rahtiovet Ruotsista, laskutelineet
Ranskasta ja nokka Kansasista
USA:sta.

Itse loppukokoonpano Everettin
linjalla kest#dd vain kolme paivaa, jo-
ten puhutaan todellisesta sarjatuo-
tannosta. Linjalla palat kiinnitetdan
toisiinsa, rungon osat kiinnitetdan
toisiinsa titaaniliitoksella ja jarjes-
telmit testataan. Tamaén jalkeen ko-
ne on maalausta, toiminnallisia tes-
teja ja koelentoa vaille valmis tyGka-
lu. Everettin lisiksi 787:n kokoon-
panoa suoritetaan nyt myos North
Charlestonissa South Carolinassa.

787:n ensilento tapahtui joulu-
kuussa 2009 ja toimitus ensimmai-
selle asiakkaalle, ANA:lle, syyskuus-
sa 2011. 50 prosenttisesti kompo-
siittimateriaaleista rakennettu 787
sijoittuu  kokoluokaltaan 767:n ja
777:n valiin kuljettaen versiosta riip-
puen 210-290 matkustajaa karkeasti
sanottuna selvisti pidemmalle kuin
767, mutta kutakuinkin saman mat-
kan kuin 777. Talla hetkella myyta-
vat versiot Dreamlinerista ovat 787-
8 ja 787-9, joista 9-sarja on pidennet-
ty malli suuremmalla lentoonlahto-
painolla ja suuremmalla kantamalla.
Alkuvaiheessa tuotannossa on kui-
tenkin vain 8-sarja. Syyskuussa 2011
Paine Fieldin kentalla naytti seisovan
lukematon joukko fyysisesti valmiita
787-koneita, joten toimitukset ovat
varmasti alkamassa hyvélla vauhdilla.
787:t tulevat varmasti muutenkin toi-
mimaan lentoliikenteen uusina tyo-
juhtina pitkaan.

Rollout

Tuotantolinjalta valmistunut kone
kokee niin kutsutun rolloutin, kun
se hinataan ulos tehdasrakennuk-
sesta. TAdman jilkeen seuraava vai-
he on koneen maalaus. Everettissa
koneet hinataan tehtaalta maalauk-
seen yoaikaan Boeingin mukaan kah-
desta kaytdnnon syystd: Ensinnakin
suoraan tehdasrakennuksen edes-
sd on valtaisat henkilokunnan park-
kipaikat, joiden vilistd koneet hina-
taan. Yoaikaan pihalla on huomatta-
vasti vahemmaén autoja ja litkennettd,
jolloin kaikenlaisilta havereilta valty-
tdan paremmin. Toiseksi hinausreitti
kulkee vilkkaan moottoritien yli joh-
tavaa siltaa pitkin. Paikallisen viran-
omaisen toiveesta yoaikaan tapahtu-
vat siirrot aiheuttavat moottoritiella
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huomattavasti vihemmaén vaaratilan-
teita ja onnettomuuksia, kun pienem-
pi ihmisjoukko jarruttaa hammaste-
lemain tehdasuutta konetta.

Koneiden  maalausta  varten
Everettissd on kaksi erillistd maa-
lauslaitosta, joissa tuotantolinjal-
ta valmistuneet koneet maalataan.
Tyypillisesti maalaus kestaa 3-5 pai-
vad, jonka jalkeen kone on valmis
testaukseen. Testausvaiheessa ko-
neelle tehddan 3-5 viikon aikana lu-
kematon maidra kayttotestejd, joil-
la simuloidaan koneen jéirjestelmien
kayttoa. Ndin koneesta pyritdan 16y-
tdmadn olennaiset valmistusvirheet
ennen koelentoa. Testausvaiheen jal-
keen koneelle suoritetaan vield jarru-
testi kiitotielld, jonka jilkeen kone on
valmis koelennettaviksi. 2,5-3 tuntia
kestavilla lennolla tehtaan koelenta-
jét testaavat koneen lentoarvojen ja
kayttaytymisen vastaavan vaadittua
tasoa ja kaiken toimivan kuten pi-
tda. Tamaén jalkeen kone on Boeingin
puolesta valmis luovutettavaksi asi-
akkaalle.

Tehostamalla tulevaisuuteen

Kuten nykypadivaan kuuluu, myos
Boeingilla on pyritty tehostamaan
toimintoja. Lentoyhtitiden kasvavan
kysynnan vuoksi lentokoneita kaiva-
taan maailmalla kipeisti, ja Boeing
pyrkii vastaamaan kysyntdan lyoden
nain samalla kapuloita kilpailijoiden-
sa rattaisiin. Kolmen vuoden aikana
yhtio pyrkii lisédméaan tuotantoaan
40 prosenttia, johon kuuluu kapasi-
teetin nosto kaikkien konetyyppien
kohdalla sisiltden laajarungot seka
737:n. Tuotantotahdin kasvattami-
seksi Boeing on jo rekrytoinut vuoden
2011 aikana 5000 uutta tyontekijia.

Tuotannon kasvattamisen haas-
teena on kuitenkin ennen kaikkea ali-
hankkijoiden tuotantoketjun hallin-
ta. Kun alihankkijoita on lahes 1400,
joiden kautta hankitaan vuosittain yli
puoli miljardia osaa, on suuri haaste
pystyd hallitsemaan kapasiteetin nos-
to koko toimitusketjun osalta. Kun
yhteen koneeseen asennetaan mil-
joonia osia, tulee niiden kaikkien ol-

la oikeaan aikaan oikeassa paikassa.
Boeing kuitenkin viittda oppineensa
1990-luvun lopulla tehdyista virheista
kapasiteetin nostossa, ja uskoo vah-
vasti kaiken olevan télla kertaa hal-
linnassa.

Tulevaisuus nayttda miten Boeing
tavoitteessaan onnistuu ja miten uu-
det konetyypit, 787 ja 747-8, valtaa-
vat maailman lentokonemarkkinoi-
ta. Mielenkiintoista on my6s nih-
di, miten pitkdadn vanha klassikko
767 siilyy tuotannossa. Selvdd on
kuitenkin, ettd Boeingilla ja eritoten
Everettissd on pitkdt lentokonera-
kentamisen perinteet ja niiden halu-
taan siilyvan pitkalle tulevaisuuteen.
Tehdaskierroksemme vetija, elakeu-
ran Boeingilla tehnyt Dick, totesi kier-
roksen loppuun: "If it ain’t Boeing, I
ain’t going”. Vaikka fraasi kuulostaa
dkkiseltaan kornilta mainossloganil-
ta, sanovat Dick ja monet hianen kal-
taisensa boeinglaiset sen varmasti jo-
ka kerta yhta suurella ylpeydella suo-
raan sydamesta.

Boeingin ensimmainen "tehdas". Hieman ovat ajat muuttuneet... Kuva: Miikka Hult
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Vierailijoille

Yleisoa varten Boeing yhdessa kump-
paneidensa kanssa perusti The Future
of Flight Aviation Center & Boeing
Tour —keskuksen Paine Fieldin kentén
laidalle vuonna 2005. Pinta-alaltaan
noin 6700 neliometrinen rakennus
sisiltda tiedekeskustyyppisen, kau-
pallista ilmailua esittelevin néytte-
lyalueen, kahvilan, Boeingin kaupan
seki keskuksen oman kaupan, koko-
ustilat, teatterin sekd kattoterassin,
josta avautuu nakyma suoraan Paine
Fieldille. Nayttelyosio painottuu vah-
vasti Boeingiin mutta sisdltad paljon
mielenkiintoista tutkittavaa interaktii-
visista esityksista lentokoneen moot-
toreihin ja rungon osiin.

Boeing Tour alkaa keskuksesta, ja
siséltaa esittelyvideon teatterissa seka
itse kierroksen Boeingin tehdasraken-
nuksessa. Opastetun kierroksen aika-
na paasee nikemaén valtaisat tuotan-
totilat 1ahietaisyydelta ja seuraamaan
tuotantolinjojen toimintaa ja konei-
den rakentamista. Tosin hAimmenta-
vésti tunnelma tuotantolinjoilla on
ulkopuolisen silmin hyvinkin verk-
kainen, eikd mink&anlaista mainos-
kuvien luomaa sapinéé ole havaitta-
vissa. Sen sijaan tiukka pingispeli oli
bongattavissa keskeltd 787- kokoon-
panolinjaa. Puolentoista tunnin mit-
tainen kierros on erittdin mielenkiin-

=

toinen ja tehdasrakennuksessa saisi
varmasti kulumaan aikaa huomatta-
vasti enemmaénkin. Miinuspuolena voi
mainita kierrosten massaturistiluon-
teen, minka johdosta kierroksella lii-
kutaan kellon mukaan ja kysymyk-
set esitetdan silloin kun on niiden ai-

ka. Kamerat ja puhelimet on kiellet-
ty koko kierroksen ajan, joten matka-
muistot joutuu hankkimaan Boeingin
kaupasta. Liput maksavat kalleimmil-
laan 20 USD ja lippu oikeuttaa padsyn
Boeing Tourille seki nayttelyalueelle.

Boeing-faktoja

Maailman suurin ilmailuteknologian yritys.

Valmistaa matkustaja- ja sotilaslentokoneita sekd avaruus- ja puolus-
tusteknologian tuotteita.

Jakautunut kahteen padosa-alueeseen: Commercial Airplanes ja Defence,
Space & Security.

Paskonttori Chicagossa.

Tyollistaa yli 165 000 ihmista 70 maassa.

Sulautui yhteen McDonnell Douglasin kanssa vuonna 1997.

Boeing Commercial Airplanes

Tyollistaa noin 70 000 ihmista.

Padkonttori Rentonissa Seattlen etelapuolella Renton Municipal
Airportin laidalla.

Rentonissa sijaitsee lisdksi 737 kokoonpanolinjat sekd Boeing Training
& Flight Services.

Everettissa Paine Fieldin laidalla sijaitsevat 747, 767, 777 ja 787 ko-
koonpanolinjat.

North Charlestonissa South Carolinassa sijaitsee toinen 787 kokoon-
panolinja.

Seattlessa Boeing Fieldilla sijaitsee muun muassa koelentotoiminto-
ja seka 737:n viimeistelytiloja.

Myo6s yrityksen tukitoiminnot (asiakaspalvelu, varaosapalvelu, huol-
to ja tuki yms.) sijaitsevat Seattlessa.

S E— R i

2005 vuonna valmistunut Future of Flight Aviation Center & Boeing Tour —keskus sisaltda suurehkon tiedekeskus-tyyppisen nayttelytilan.
Boeingiin vahvasti keskittynyt keskus on kdymisen arvoinen. Kuva: Pekka Lehtinen
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JUNKERS-MERKKI

Pudonput
pommikone
auttaa soiemme

veteraaneja
tuhoutuneenakin

Pilvenveikko Olli Kiviojan
tekstista toimittanut Olli
Ihamaki

uomen ilmavoimien Junkers Ju

88 -pommikone syoksyi kesdn

1944 kiivaimpien torjuntataiste-
lujen aikaan Liperin Rauvanlahteen.
Nyt pommikoneen alumiiniset osat
muodostavat Sotiemme Veteraanit
-varainhankintakampanjan selkaran-
gan.

Jatkosodassa Suomen lentokalus-
to oli osin sekavaa. Alkuvuodesta 1943
Saksa myi Suomelle 24 keskiraskasta
Ju 88 A-4-pommikonetta, jotka saat-
toivat ottaa jopa 2 500 kilon pommi-
kuorman. Tama Junkers-kauppa vah-
visti Suomen konekantaa merkittavéis-
ti.

Junkersissa oli nelihenkinen mie-
histo: ohjaaja, tahystajé, konekivaari-
ampuja ja radiosdhkottdja. Keskiyolla
1.7.1944 nousi Onttolan kentilta
kymmenen Junkersin muodostelma.
Lennon kohteena oli Portinhoikan-
Thantalajarven vilinen tie, jossa il-
ma-apua kaivattiin kipeésti. Yksi ko-
neista, JK-254, joutui nousussa muo-
dostelman voimakkaaseen potkurivir-
taan, kaatui vasemmalle sivulleen ja
joutui syoksykierteeseen. Kone puto-
si ja murskautui rantaveteen. Taysista
bensiinitankeista vuotanut polttoaine
paloi veden pinnalla pitkéaén. Yksi sil-
minnikijoista oli pellolla yolla kyn-
totoissa ollut maatilan nuori eméanta
Maija Thalainen. Hanen kertomukses-
taan paateltiin, ettd joku oli yrittanyt
hypata koneesta. Koko miehist6 sai
kuitenkin surmansa syoksyssa.

Onttolassa asuva pommituslento-
laivue 44:ssa palvellut veteraani Kusti
Lehmusvuori tuntee konetyypin hyvin.
Hian oli mukana hakemassa koneita
Saksasta Suomeen ja osallistui radio-
sahkottdjana ja konekivaariampujana
taistelutoimiin vield Lapin sodassakin.

- Olimme erittdin tyytyvaisid ko-
neeseen, joka oli selvisti aikaansa
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Aito JK-254 -pommikoneesta taottu Junkers-merkki sopii erinomaisesti ilahduttamaan ilmailun
harrastajia. Mukava lahjaksi vaikkapa merkkipaivasankarille, valmistujaisia viettavalle tai joulu-

lahjapakettiin.

edella. Teimme silld sekd vaaka- et-
td syoksypommituksia aina tilanteen
mukaan, kertoo sahkottdja, luutnant-
ti Lehmusvuori.

Héanen mielestdan vain koneen las-
kutelineet eivit olleet tarpeeksi tuke-
vat ja siksi onnettomuuksia sattui eri-
tyisesti laskeutumisten yhteydessa. -
Kone saavutti vaakalennossa yli nel-
jansadan kilometrin nopeuden tun-
nissa, mutta syoksyissd, joissa emme
kayttianeet ilmajarruja, saattoi nope-
us nousta jopa yli kahdeksansadan,
kertoo Lehmusvuori. Erityisen hyvin
Kusti Lehmusvuoren (89) mieleen on
jaanyt kaksi pommituslentoa kesalta
1944. Ensimmaéinen niistd suuntau-
tui Viipurinlahdelle, jossa oli havait-
tu poikkeuksellisen tiivis venaldislai-
vojen muodostelma. - Kapteeni Erkki
Ttavuori sai hoidetuksi asiansa niin tai-
tavasti, ettd syoksypommituksemme
jalkeen laivoista kaksi upposi, muis-
telee Lehmusvuori.

Toinen Lehmusvuoren muistiin
lahtemattomasti piirtynyt lento teh-
tiin Vuosalmelle siini vaiheessa, kun
venilidiset olivat padsseet Vuoksen yli
jakerasivat miesvoimaa seka kalustoa
Vuosalmen pelloille. - Vaakapommitus
tdssa tilanteessa onnistui taydellisesti,
toteaa Lehmusvuori.

Suomen ilmavoimat menetti jat-
kosodassa yli 400 konetta, joista vi-
hollinen tuhosi noin 200. Lento-
onnettomuuksissa ja muissa vauriois-
sa menetettiin suunnilleen sama maa-

ra. Erdiden lahteiden mukaan neuvos-
toilmavoimat menettivit Suomen rin-
tamilla sodan aikana noin 2 800 len-
tokonetta, joista suomalaiset lentojou-
kot pudottivat noin 1 600 ja ilmator-
junta yli tuhat.

JK-254  -pommikoneen  hyl-
ky nostettiin vasta vuonna 2008.
Nyt museaaliseen kiyttoon kelpaa-
mattomat osat on otettu Sotiemme
Veteraanit -varainhankinnan kayt-
toon. Sotiemme Veteraanit -varain-
hankinnan teettimid muistoesineiti
myyddin sotiemme veteraanien aut-
tamiseksi. Maassamme on vield ldhes
50 000 sotiemme veteraania, joista
naisia 19 000. Heista yli puolella brut-
toeldake on alle 1000 euroa kuukau-
dessa. Sotiemme Veteraanit -varain-
hankinnan syksyn myyntikampanjan
tuotteena on aito Junkers-merkki,
joka on taottu vuonna 1944 Liperin
Rauvanlahteen syOksyneestd JK-254
-pommikoneesta. Jokainen merkki
on yksilo, eika toista tdysin saman-
laista ole. Junkers-merkin voi lunas-
taa omaksi 25 eurolla R-kioskeista ja
Sotiemme Veteraanit -verkkokaupasta
osoitteessa www.veteraanit.fi, tai kera-
yksen Lansi-Uusimaan piiripaallikol-
td Pekka Puustiselta numerosta 0400
456 735. Saadulla tuotolla tuetaan so-
tiemme veteraanien, leskien ja puoli-
soiden sekd sotaleskien kotona asu-
mista.

Sotiemme veteraanit kiittavat!

b/



KAPTEENI KOSKIKARTIO

Kapteeni Koskikartio kohtaa joulupukin

Sakari Nikkola, 1977

- En tiedd, miksi laulaa leivonen,
lauloi kapteeni Koskikartio.

- Enka mind, miksi jyrdjaapi uk-
konen, vastasi perdmies Kaskineva
sdatutkaa viritellen.

- Vaan siksi tiedén itse laulavaani,
kun sévelet soivat rinnasaani!

Lennonjohtaja keskeytti pienen
musiikkimakasiinin jotakin aivan
tyhjanpaivaista pienti asiaa tiedus-
tellen. Taidehetki oli kuitenkin pilal-
la ja ddnettomyys levisi ohjaamoon.
Hannu Koskikartio ryhtyi kuorimaan
appelsiinia ja Kim Kaskineva hoitele-
maan muita lennon edistymisen kan-
nalta tirkeitd asioita.

- Tiedatko, virkkoi Kim. Vaihdoin
eilen autooni uudet jarrupalat!

Kapteeni Koskikartio pudisti mur-
heellisena paataan.

- Sind vaihdat taalla tdndan jar-
rupalat, ja huomenna joku pirupar-
ka jossakin autokorjaamossa joutuu
tyottomaksi, joku joka muuten niil-
14 sinun maksamillasi rahoilla olisi
ehka ostanut lentolipun ja silla lail-
la puolestaan maksanut sinun palk-
kasi...

- Mutta nythén sain pitda rahani
suoraan itse!

- Anna mun kaikki kestaa!
Millaiset ovat taloudelliset tietosi,
mies? Rahan taytyy kiertda! Kiertas,
ymmarriatko? Kysy vaikka pankin-
johtaja Koivistolta.

- Kysyin jo omalta pankinjohtajal-
tani. Han sanoi, ettei sen rahan tar-
vitse ainakaan minun kauttani kier-
taa...

- Ahaa. No sitten on parempi, ettd
itse vaihdat jarrupalasi. Mutta oletko
muuten kuullut matkatoimistovir-
kailijoiden uusista suunnitelmista?

- En ole kuullut, kerro!

Aikovat jarjestda reittibookaus-
olympialaiset. Se voittaa, joka en-
simmaisena 16ytaa parhaat jatkoyh-
teydet. Kaksi sarjaa. Amatoorit yrit-
tavat loytda nopeimmat jatkoyhtey-
det, ammattilaiset taas parhaat pro-
visiot ...
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- Hah hah. Huomasitko muuten si-
ta joulupukkia tuolla Frankfurtissa?
Taisi tulla meiddn koneeseemme.

- Joulupukkia? Mutta eihdn vie-
14 ole joulu?

- No ei ole mutta sielld se puk-
ki vain oli. Héanelld naytti olevan
vaikeuksia turvatarkastuksessa.
Tarkastava poliisimies oli tainnut
menettdd lapsenuskonsa joulupuk-
kiin, Ammattitauti ehka...

Koskikartio oli vaiti, Sitten hin

sanoi:

- Miesparka. Jos vain joulupukki
huomasi, ettd mies ei usko héneen,
niin mies ei saa tdni vuonna joulu-
lahjoja!

Kim vilkaisi Koskikartiota. Jokin
Hannun #4dnessia sai hédnet varuil-
leen. olisiko mahdollista, ettd Hannu
itse viela uskoisi joulupukkiin? Se ei
ollut mahdotonta.

- No niin, sanoi hén Kkiirees-
ti. Joulupukilla lienee kuitenkin
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kaikkein pienimmit mahdollisuu-
det selviytyd turvatarkastuksesta.
Naamioitu mies punaisissa vaat-
teissa...

- Naamioitu! Hannu kauhistui.
Kuule. Puhutaan vahin hiljempaa.
Jos tontut sattuisivat kuulemaan.

Peramies Kaskinevan arvion mu-
kaan oli tullut aika luotsata keskus-
telu takaisin avoveteen. Koskikartion
persoonallisia uskomuksia han kaik-
kein vahiten halusi jarkyttaa. Siksipa
hén sanoikin:

- No mutta oletetaan kuitenkin et-
ta tdma “joulupukki” sattuisi sitten-
kin olemaan sellainen puolitardhta-
nyt hyypio, joka jollakin ihmeen ta-
valla selviytyisi niistd kaikista tar-
kastuksista, seisoisi nyt juuri tuos-
sa oven takana ja aivan kohta, sano-
taan nyt juuri ilmestyisi tdnne oh-
jaamoon ehdottelemaan levottomia.
Sanoisi vaikkapa: "Nappylat kattoon
ja Kuupaan!" Mita oikeastaan teki-
sit? Koskikartio aprikoi. Sitten akkia
ovela ilme levisi hinen kasvoilleen:

- Kuule. Menettelisin talla taval-
la. Kohottaisin kasiéani hitaasti... til-
14 tavoin. Huomaa, miten dlykkaasti
olen jattdnyt timéan puoleksi kuori-
tun appelsiinin juuri oikeaan kitee-
ni. Siis hitaasti kohottaisin késidni,
talla tavoin, ja juuri silloin kun oi-
kea kdmmeneni olisi hdnen silmi-
ensi korkeudella, puristaisin kateni
akkia, refleksinomaisesti, nyrkkiin.
Appelsiinista purskahtava mehu so-
kaisisi hanet...

Mutta kapteeni Koskikartion pu-
huessa lentoeménta Moonika oli 44-
nettomasti tullut ohjaamoon, ja juu-
ri tuolla kriittisella hetkella han kos-
ketti kapteeni Koskikartiota olkapaa-
han. Hannu puristi kidtensa reflek-
sinomaisesti nyrkkiin, ja mehevin
appelsiinin koko energiasisalto purs-
kahti Moonikan kasvoille ja virkapu-
vun miehustalle. Vasemmasta sil-
masté valui silmdmascara pitkin pos-
kea ja sitten rinnalle. Finnairin mer-
kin ylitse liukuessaan se piirsi tyton
rintaan Ku-Klux-Klaanin merkin.

Kapteeni Koskikartio hypahti jar-
kyttyneena pystyyn. Herrasmieheni
sormenpaitdan myoten han alkoi an-
teeksipyyntoja soperrellen kiihkeés-
ti pyyhkia tyton rinnuksia erilaisin
servietein. Vililla han yritti pyyhkia
my0s tyton kasvoja, mutta tulos oli
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niin hirved, ettd hin nopeasti kes-
kittyi pelkdstadn rinnuksiin, Ja juu-
ri télla hetkelld toinen lentoeméanta
astui sisdan ohjaamoon.

Niky, joka hénta kohtasi, syopyi
kuin typpihappo hénen sielunsa sy-
vyyksiin. Tuo kunnianarvoisa kap-
teeni hdaraamaiassa nuoren, avutto-
man tyton kimpussa kuin heindmies
samalla sopottaen jotakin tyton kor-
vaan kuin mielipuoli

- Hannu! Lopeta heti! Paista
Moonika irti!

Holmistyneend Koskikartio lo-
petti. Moonika vaipui nyyhkyttden
nurkkaan yrittden saada pukuaan
jarjestykseen, Kim Kkatseli vihellel-
len taivaalle ja viritteli VOR:iin uut-
ta jaksoa. Pahanenteinen hiljaisuus
leijui ohjaamossa. Ilmassa oli itse
asiassa niin paljon sahkoa, ettd Kim
katsoi asialliseksi saatdaa sadtutkan
herkkyytta pienemmaille.

- Tatd en olisi sentddn sinusta
uskonut, aloitti Satu-Sisko Kielo-
Abrahamsson matalalla 4anella. Etta
siis sind olet...oletkin tuollainen...

- Pukki? ehdotti Kim.

- Niin, niin juuri! Pukki!

- E-enhdn mind mitidan...mina
vain viahian pu-puristelin...appelsii-
nia...

- Ho-hoo! Vai appelsiinid! Tama
menee kylla jo liian pitkalle! Ei ta-
kuulla lopu tahan! Odotas kun paas-
tdan maahan! Satu-Sisko suorastaan
pihisi, niin ettd manometrin neula
olisi osoittanut jo melko vaarallisia
lukemia, jos tyttoon yleensa olisi ol-
lut asennettuna manometri.

Mutta nyt oli Moonika saa-
nut vedettyd henked ja vahvisti
Koskikartion kertomuksen. Kun vie-
la Kimkin todisti asian, alkoi Satu-
Siskon kiukku laantua. Lopulta hin
vain nauroi koko asialle, Moonikakin
yritti, mutta huulipuna vinosti oi-
kealla poskella tuloksena oli vain vi-
no hymy.

- Ai juu, sanoi sitten Satu-Sisko.
Pukista tuli mieleen, ettd mita tuo
joulupukki tuossa ohjaamon oven
takana tekee?

- Todella, puuttui Moonika puhee-
seen. Siksihén tulinkin. Joulupukki
haluaa kidyda ohjaamossa.

- Jo-joulupukki?

- Niin, mutta siindhén héin jo on-
kin! Kaykaa sisdan, joulupukki!

Ohjaamon ovesta tuli kuin tu-
likin sisdan tuo kaikkien tuntema
valkopartainen, punaiseen viittaan
ja myssyyn sonnistautunut satuolen-
to. Siina hén nyt seisoi hymyillen ja
silmat tuikkien keskella suhteellisen
epamadiraista tilannetta. Koskikartio
nimittdin seisoi edelleen Moonikan
edessi tuhruinen servietti kidessa ja
katseli syyllisen nakoisend ympéril-
leen. Moonikakin hymyili urheasti.

- Pa-paivai, virkkoi Koskikartio
sitten. Mi-mita joulupukille kuuluu?
E-eiko taakka paina selkaa? Kayppa
tanne emme pelkéa...

- Ovatkos lapset olleet kiltteja?
kysyi joulupukki. Ja mita taalla puu-
hataan? Tilannehan on kuin jostakin
Fellinin filmista?

Kapteeni Koskikartio vetiisi vie-
14 muutaman kerran servietilld hi-
taasti Moonikan naamaa voittaak-
seen aikaa, Sitten han kdantyi pukin
puoleen ja hymyili niinkuin han luu-
li valloittavasti:

- Nyt pukki erehtyy. Meilla on
vain tdilld Finnairissa sellainen
meikkitarkastus kaksi kertaa péi-
viassd. Ensin aamulla ennen lentoa
ja sitten kerran myo6s niin puoliva-
lissd matkaa...

- Ahaa, wvastasi joulupukki
Moonikaa vilkaisten. Mutta miksi
korvasi heiluvat, Hannu?

Kapteeni Koskikartion korvat to-
della heiluivat pikkuisen.

- Katsokaahan, joulupukki, sanoi
Kim. Aina vililla vanhakin nyt nuor-
tuu kuin lapsi leikkimaén. Kun kouk-
kuselka suortuu, siit” kaikk’ on mie-
lissdan...

- Joulupukki iski  silméia
Kaskinevalle: -Niin niin, ja porsai-
tahan didin oomme kaikki...

Moonikan lentoemannanvaistot
herasivat:

- Ei mutta haluaako pukki kahvia?

- Ei kiitos, vastasi Koskikartio.

- Tarkoitin kyllakin joulupukkia?

- Ai niin. Haluaako pukki kahvia?

- No kiitos vaan mutta mina kun
en kéyta vikevid, myhaili joulupukki.

- Kylla Finnairin kahvi sitten kel-
paa. Toisitteko tytot tosiaan meille
tdnne ohjaamoon joulukahvit?

Satu-Sisko ja Moonika héavisi-
vat, Moonika tosin huppuviittaan ja
Helsingin Sanomiin kdariytyneena ja
Hannukin asettui istuimelleen.
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Syntyi hieman kiusallinen hiljai-
suus, Hannu pohti kuumeisesti, mita
sanottavaa hian seuraavaksi keksisi.
Lopulta han keksikin:

- Miten joulupukin leikkikalut
jakselevat?

Joulupukki mulkoili Hannua epa-
luuloisesti.

- Ta-tarkoitan miten joulumuo-
ri jaksaa?

Joulupukin didneen tuli metalli-
nen sointi, eiké se ollut mitaan jou-
lutiukujen kilinaé, kun héan vastasi:

- Nuori mies. Joulumuori jaksaa
mainiosti eika leikkikaluissanikaan
ole mitdan vikaa, mutta enté kaptee-
ni itse? Arveleeko kapteeni saavansa
joululahjoja tdnd vuonna?

Koskikartio nielaisi. Hanen tay-
tyl tunnustaa, ettei hén ollut kovin-
kaan tyytyvéinen itseensi. Nyt oli-
si nopeasti keksittdva jotakin todel-
la oikein fiksua:

- Tiedatteko joulupukki. Jos sa-
non suoraan niin olin jo alkanut
epailld hiukan, ettd joulupukkia ei
olisi olemassakaan...ettd te olisitte
vain jonkinlainen henkiolento...

- Henkiolento, minako? Naytanko
ehkd jonkinlaiselta Korpilammen
hengelti, heh heh?

- Ei, ei suinkaan! Koskikartio
naytti kauhistuneelta, painvastoin.
Mina vain...

- Enti haluaisitko nykaistd par-
rastani?

- Hyvinen aika! En suinkaan!
Keskustelu naytti menevan yhi enem-
min pain honkia, mutta joulupuk-
ki laukaisi tilanteen, kun héan virkkoi
huokaisten:

- Jaa jaa, katsohan poikaseni.
Nykyaikana joulupukitkin ovat ko-
keneet inflaation, oikeata ei tunne
kukaan kun tavaratalot ovat tdyn-
ni sellaisia tavaratalojoulupukkeja...

Hannu oli kiitollinen keskustelun
saamasta uudesta suunnasta, ja kii-
rehti kysymaan:

- Mistd muuten pukki tulee ja
minne on pukilla matka?

- Frankfurtin leikkikalumessuil-
ta tulen ja Korpilammelle on mat-
ka, Korpilammelle Korpilammelle
tietenkin. Sinnehén kaikki Suomen
teollisuusjohtajat ja muut vaikutta-
jat on kutsuttu. Koko tonttujen ar-
meijakunta, heh heh, noin leikilli-
sesti sanoen. Meilld on sielld pieni
seminaari. Saamme sy0da puuroa ja
juoda lienta...

- Oo.

-Mita "00”? Mitd kapteeni tarkoit-
taa sanomalla "00"? Arveleeko kap-
teeni ehka,

ettd olen menossa viaraian paik-
kaan? Erehdys! Minullahan on
Korvatunturilla, siis kehitysalueen
111 vyohykkeelld, suuri teollisuuslai-
tos ja laitos taynna tonttuja. Kuin siis
Suomi pienoiskoossa. Suomessa on
vain yksi toinen, joka tietda, miten
tonttuja johdetaan.

- Kylld mina Korvatunturin tie-
din, vastasi Koskikartio. Minékin
toivoin lapsena pédsevani tontuk-
si Korvatunturille, mutta sitten jou-
duinkin Finnairille ...

- Niin se on aina, Finnair vie ai-
na parhaat tontut. Suomen ilmavoi-
milla ja Korvatunturilla on se yhtei-
nen piirre, ettd Finnair imee tyovoi-
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maa kummastakin. Mindkin olen
menettidnyt monta hyvii tonttua...
Onneksi Finnairissa alkaa olla nyt jo
tonttuja niin paljon ettd melko tark-
kaan tieddn, mita tadlla tapahtuu...
(ja joulupukki kaansi akkia katseen-
sa Kaskinevaan)..Mm, tiedin, etta
tdma Kim téssa ei usko joulupukkiin!

Kim punastui ja kalpeni yhta-
aikaa, mikd on melko vaikeata.
Asianlaita oli nimittdin juuri niin,
mutta nyt, tarkkailtuaan joulupuk-
kia tillaiselta lahietaisyydelta jon-
kin aikaa, hén ei ollut endi ollenkaan
varma siitdkain asiasta. Mutta jou-
lupukki nauroi:

- Katsohan, joulupukilla on hy-
vit tietolahteet, poikaseni, ja te-
hostan jatkuvasti systeemeitini.
Viime aikoina olen yrittanyt lahem-
péa yhteistoimintaa CIA:n ja KGB:n
kanssa, mutta huonolla tuloksella.
Kumpikaan laitos ei enidi usko jou-
lupukkiin...Mutta tdssd on sinulle
joululahja!

Ja joulupukki kaivoi laajan tak-
kinsa isosta taskusta joululahjapa-
ketin, jossa oli teksti; "HAUSKALLE
KIM-POJALLE, JOKA OLI JO
MENETTAMAISILLAAN USKONSA
JOULUPUKKIIN".

Nykyaan on modernia jattda ju-
tun loppu avoimeksi. Taima juttu on
kaksin verroin moderni: jutun lo-
pun lisdksi sekd Koskikartion etta
Kaskinevan suut olivat himmastyk-
sestd ammollaan vield kauan aikaa
sen jilkeen kun joulupukki oli jo hai-
pynyt ohjaamosta.

Gary Clark
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SIMPLY CLEVER

Uusi Superb Business -mallisto on superblatiivien sinfoniaa niin yritys-
autoilijalle kuin yksityisellekin. Superb on kokoluokkansa karkikastia
mm. taloudellisuutensa, suurien tilojensa seka modernin tekniikkansa
ansiosta. Nyt olemme lisanneet entisestaan varustelun mukavuutta,
ylellisyytta ja houkuttelevuutta. Business-etusi on jopa 2 200 euroa*.
Tee turvallinen ja luotettava valinta, joka sailyttaa arvonsa - Superb
Comfort- ja Ambition Business.

SKODA Superb Comfort Business alk. 29 911,33 €

Superb Comfort Business -varustelussa mm.:
Navigointilaitteisto Amundsen+ | Bluetooth mat-
kapuhelinvalmius | Pysakointitutka taakse | 16”
kevytmetallivanteet | Avaimeton keskuslukitus ja
kdynnistys | Tummennetut takasivu- ja takalasit |
Nahkainen monitoimiohjauspyora

Skoda Superb 1.4 TSI Business Comfort Twindoor Green tec hinta 29 911,33 € (veroton 23 255 €, arvioitu autovero CO, 139 g/km
6 056,33 €, toimituskulut 600 €), kaksoisksenonajovalot, hinta 1 326,61 € (veroton 1 050 €, autovero CO, 139 g/km 276,61 €).

SKODA Superb Business-malliston yhdistetty EU-kulutus 4,4-10,2 1/100km ja CO,-pddstot 114-237 g/km.

SKODA Superb Comfort Business hinta toimituskuluineen alk. 29 911,33 €, autoveroton suositushinta alk. 23 255 € + arvioitu autovero 6 056,33 €, yhdistetty kulutus 5,9 1/100km ja
CO,-paastolla 139 g/km. SKODA Superb Ambition Business hinta toimituskuluineen alk. 32 956,37 €, autoveroton suositushinta alk. 25 665 € + arvioitu autovero 6 691,37 €, yhdis-
tetty kulutus 5,9 1/100km ja CO,-paastslla 139 g/km. Toimituskulut 600 €. Kuvan autot erikoisvarustein. *Etu vaihtelee malleittain.

ESPOO Keha Il HELSINKI Viikki TAMPERE Lielahti
Koskelontie 19 Hernepellonkuja 12 Taninkatu 3

02920 Espoo 00560 Helsinki 33400 Tampere

p. 010 615 2560 p. 010 615 2500 p. 010 6150 (keskus)

VANTAA Tikkurila www.metroauto.fi
Aamuruskontie 10

00750 Helsinki

p. 010 615 2720

CHEVROLETeOPEL CHEVROLETeOPEL JAGUAReLANDROVER®OPEL NISSANeSKODA Puhelun hinta 8,28 snt/puhelu +

SKODAeSUBARU SKODAeSUBARU SAABeSKODAeSUBARU

12,00 snt/minuutti, sis alv 23%



BILIA OMA
AUTOETU -
VAIHTOEHTO
TYOSUHDEAUTOLLE

VO'.VO vso 1.6D DRIVe S/S Classic, Esimerkkilaskelm? ilman kasirahaa, sis%iltéien .
CO2 vain 99 gikm, polttoaineenkulutus 3.8 1/ 100 km vakuutuksen Volvia vakuutuksessa seké Volvo Huoltosopimuksen.
Hinta 25 500,00 € Sinulle nyt esim:
Lisdvarusteet 1 310,00 € Kauppasumma sis. toimituskulut 32 327,22 €
Toimituskulut 600,00 € Késiraha 0 % 0€
Autoveroton kokonaishinta 27 410,00 € Rahoitusosuus 3232722 €
Arvioitu autoveron hinta 491722 € Tilinavausmaksu 145,00 €
Autoverollinen kokonaishinta 32 327,22 € Késittelymaksu 8,00 €
Maksuaika 48 kk
Sisiltaa seuraavat lisavarusteet: Korko 5,50 %
Polttoainetoiminen lammitin ajastimella 170,00 €* KSL:n muk. tod. vuosikorko 6,29 %
Nokian R/ ”ACI’UX” 195/65R15 1 140,00 € SUUrempi Viimeinen eri 11 314,77 €
* merkittyihin varusteisiin lisdtdan autovero Luottokustannukset yhteensa 5260,09 €
Kuukausimaksu 558,82 €
Volvia vakuutus / kk 45,00 €
Volvo Sopimus / kk)* 4477 €
Kuukausimaksu yhteensa 648,59 €

* Volvo Sopimus ajomaéra 20 000 km/v.

OLETKO TULLUT AJATELLEEKSI OMAN AUTON HANKKIMISTA - VAIHTOEHTONA TYOSUHDEAUTOLLE?

Me olemme rakentaneet Sinua varten paketin, joka kattaa polttoainetta lukuunottamatta kaikki autoiluun liittyvat kustannukset
helppoon kuukausihintaan.Saat rahoituksen, vakuutuksen ja Volvo Sopimuksen, joka siséltaa kiintedan kuukausihintaan auton

huollot ja korjaukset. Saat esimerkiksi tdysin uuden Volvo V50 1.6D DRIVe S/S Classic -mallin 648,59 € kuukausihintaan!

VALITSE AUTOKSESI ERITTAIN HYVIN VARUSTELTU JA TURVALLINEN VOLVO!

MARJO KASKINEN

KYOSTI LAHDE _ ’“ BILIA KAIVOKSELA
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Vantaanlaaksontie 6

AUTOMYYNTIMME PALVELEE
ma—pe klo 8-18 ja
lauantaisin klo 10-16

Kuvan auto lisdvarustein.



