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Uusi FORD MONDEO ja EcoBoost
— Edistyksellista teknologiaa.

Feel the difference

Todellinen kauneus ulottuu pintaa syvemmialle. Edistyksellisen Ford
EcoBoost-bensiinimoottorin ansiosta kaytdssasi on nyt enemman te-
hoa (160 hv - 240 hv) pienemmalla kulutuksella.

Uusi Ford Mondeo -mallisto alkaen 26.612,13 €. (+ toim.kulut 600 €)
Tervetuloa koeajolle! www.ford.fi

Uusi FORD S-MAX
— Enemman

Uusi Ford S-MAX on urheilullisen tyylikas tila-auto, joka tarjoaa
vakiona seitseman paikkaa, erittain kattavan varustelun seka erin-
omaiset ajo-ominaisuudet.

Uusi Ford S-MAX alkaen 34.605,39 € (+ toim.kulut 600 €)
Tervetuloa koeajolle! ford.fi

Uusi Ford S-MAX alkaen 34.605,39 € (Autoveroton suositushinta 25.310 € + arvioitu auto-
vero CO,-paastolld 191 g/km 9.295,39 €). Hintaan lisatadn toimituskulut 600 €. Ford S-MAX
-malliston EU-yhdistetty kulutus 5,2 - 8,2 |/100km ja CO2-paastot 139 - 191 g/km. Kuvan auto
erikoisvarustein.

AutomaaVantaa
Ohtolankatu 2 A
Puhelin: 010 7656 900
www.automaa.fi

Huollon ajanvaraus p.010 7656 930

Puheluhinnat
Kotimaan kiintedn verkon liittymista 8,21 snt
Kotimaan matkapuhelinverkoista 8,21 snt

Snt/puhelu  Snt/min
5,9 snt

Automaa Herttoniemi Automaa Konala
Mekaanikonkatu 12 Piivaldisentie 1-6
Puhelin: 010 7656 200 Puhelin: 010 7656 300

Automaa Espoo
Haltilanniitty 6
Puhelin: 010 7656 700

Automyynti ma-pe klo 7-18 ja la klo 10-16.
Huolto ma-pe klo 7-18 ja la klo 10-16.

16,9 snt Hinnat sis.Alv 23%

Automaa Turku
Satakunnantie |64
Puhelin: 010 7656 800

Uusi Ford Mondeo -mallisto alkaen 26.612,13 €. (Autoveroton suositus-
hinta 20.480 € + arvioitu autovero CO,-paastoélld 159 g/km 6.132,13 €).
Hintaan lisataan toimituskulut 600 €. Ford Mondeo -malliston EU-yh-
distetty kulutus 5,3 - 8,0 /100 km ja CO,-paastot 139 - 184 g/km. Kuvan
auto erikoisvarustein.

Uusi FORD C-MAX.
Nyt myos 7-paikkainen
Grand C-Max liikkeissamme.

Taysin uusi Ford C-MAX on edistyksellista teknologiaa ilman
kompromisseja. Mallisto tarjoaa vadhapaastoisia moottoreita,
pitkalle vietya monikayttoisyytta ja kineettistd muotoilua.

Ford C-MAX alkaen 22.998,71 € (+ toim.kulut 600 €)
ford.fi

Ford C-MAX alkaen 22.998,71 € (autoveroton suositushinta 17.840 € + arvioitu autovero CO,-
padastoilld 154 g/km 5.158,71 €). Vapaa autoetu alk. 540 €, kdyttoetu alk. 375 €. Hintaan lisa-
taan toimituskulut 600 €. Kuvan auto erikoisvarustein.

AUTOMAA

Automaa Lahti
Saksalankatu 28
Puhelin: 010 7656 600

Automaa Tampere
Kuokkamaantie 6-10
Puhelin: 010 7656 400



PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Missa me olemme?

Kysymuystd voi ldhestyd monella tavalla. Lentdjille tutulla koordinaatiojdrjestelmalla
pddstaan eri tulokseen kuin fysitkan kvanttitieteiden kautta. Eliokuntana olemme
vain pieni hdirio universumin syklissd, kuten Japanin maanjdristys huomautti.

Nyt kuitenkin katson asiaa FPA:n padatehtdvdn, lentoturvatyon kautta.

otta olisimme tdssd, on mei-
J din tdytynyt tulla jostain.

Lentoturvallisuustyossa olem-
me kulkeneet tyontédyteisen taipa-
leen, kuten edellisen lehden pu-
heenjohtajapalstalta saimme lukea.
Omasta puolestani kiitdn edeltdjia-
ni, tastd on hyva jatkaa.

Kokeneimmat meistd ovat ol-
leet lentoalalla aikana, jolloin len-
toturvatyo alkoi todella nousta sii-
villeen. Ensimmaisten lentdjien len-
toturvatyo perustui itsesuojeluvais-
toon ilman ohjeita tai maarayksia.
Ongelmista keskusteltiin kaveripo-
rukalla ja joku keksi tehdi siité jo-
pa liiketoiminnan, kuten esimerkiksi
Herra Jeppesen. Han kehitti monen
lentdjan tunteman karttakokoelman
ensipainoksen pelkistdan kuuntele-
malla kavereiden vinkkejd vaaralli-
sista lentopaikoista ja hyvistd rei-
teistd. Niistd ajoista ollaan kuljettu
pitkd kehitysmatka ja tiedonvaih-
to on myos FPA:ssa nykyaan maail-
manlaajuista ja kulkee sdhkoéimpuls-
sin vauhtia.

Olen kuullut sanottavan, etta eko-
nomi on lentoturvallisuuden suurin
uhka. On hyvinkin globaali ilmi6
pyrkid laskemaan kaikki asiat ja
tuottamaan siita dataa, joka saadaan
erilaisten mittareiden ja tyon pilkko-
misjarjestelyjen kautta. Talousalan
ihmiselle tulee joko kaskysta tai ai-
van automaattisesti mieleen etsia
tuotetuista luvuista kohteita, jol-
la saadaan sdastoa ja tehostusta ai-
kaan. S#a&dsto voi olla kokonaisval-
taista leikkausta, supistusta, yhdis-
tamista tai joidenkin lukujen siirtoa
ostopalveluiksi. Paperillahan se me-
nee hienosti ja aivan kuin opettaja
opetti. Aikaansaatu "sdast0” saattaa
kuitenkin maksaa toisaalla.

Kévin viime kuussa erdadssa Suo-
men voimalaitoksessa auttamas-
sa tuttua mekaanikkokaveriani.
Siellda tuli keskustelua laitoksen
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. FPA:n
puheenjohtaja,
E70/90-kapteeni
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perustyontekijaportaan kanssa teh-
taan tilasta. Keskustelun lomassa ei
voinut kuin ihmetelld, kuinka sa-
manlainen, lentoalalta tuttu johta-
mis-sddstamisoppi oli my0s tehtaa-
seen iskenyt. Olimme korjaamassa
yhtd varavoimakonetta. Tehtaassa
niitd oli neljad. Varavoimakoneiden
yllapito ja huolto oli aikojen saa-
tossa siirretty lisatehtaviksi muissa
tehtéavissa oleville henkiloille ja ko-
neisiin erikoistuneet kaverit oli siir-
retty muihin tehtéviin tai kadulle.
Ulkoistuksia oli yritetty, mutta teh-
das ei ollut enéd patevien kavereiden
haluttu asiakas. Koekayttojen maa-
réat oli minimoitu polttoaine- ja kayt-
tokustannussyista. Télla oli toteutet-
tu varmasti monta mukavaa kvartaa-
lisadstod ja johtajat olivat leipansa ja
makkaransa ansainneet. Kun sitten
se siahkokatkos iski, niistd neljasta
koneesta yksi lahti kdyntiin, toinen
vahin yritti. Kaksi muuta ei edes lu-
vannut kdynnistyd. Voimalaitoksen
tuotanto oli hiuskarvan varassa py-
sahtyi, koska ainoa toimiva kone yli-
kuumeni rasituksessa ja lihes hajo-
si. Arvatkaa mitd maksaa voimalai-
toksen hatapysaytys, seisokki ja pys-
tyyn nosto? Entd seurannaisvaiku-
tukset ldhikylan jaatyessd? Itkevit
aidit ja lapset? Suljetut koulut ja
virastot? Ehkad vahén ylidramaat-
tista, mutta onnellisena lopputu-
loksena oli totaalinen varavoima-
koneiden uudelleen rakentaminen,
huoltorakennelmien ja yllapitotoi-
minnan pystyyn nosto. Lopputulos
taloudellisesti? Edellisilla kvar-
taaleilta joku on varmasti saanut

taputusta ja bonusta saastoista,
mutta tdma yksi insidentti tuhosi
tuloksen pitkéalla aikavalilla.

Miksi tdma tarina? Samainen joh-
tamistoimintamalli on globaali ilmi6
ja se on iskenyt sdalimatta myos len-
toyhtioihin. Leikkaamalla, t6ita tii-
vistamélla ja ulkoistamalla sadsta-
minen ovat tuttuja uutisia kaikille
ruohonjuuritasolla tyoskentelevil-
le. Lentdja on siind erikoisessa ase-
massa, ettd johdon ndkokulmasta
lentédja on duunari, tuotantoyksikko,
jonka kulut tulee minimoida, mut-
ta matkustajan nakokulmasta lenta-
ja on lahes supersankari, joka pitaa
hénet hengissd lentomatkan ajan.
Lentdjdn mielestd han on koneesta
riippuen pienen tai suuremman yri-
tyksen johtaja. Kaikki ovat oikeassa,
mutta epasuhta johdon ja tyonteki-
jan ndkokulman vililld aiheuttaa jat-
kuvaa kitkaa ja hiiritsee “ldhes-su-
persankarin” perustyoté, turvallista
lentdmista.

Mita sitten on edessa? (Teilld
hyvit lukijat on edessidnne loistava
lehti, jonka laatua voi vain ylistda.)
Meilla tavallisilla lentokapteeneil-
la ja peramiehilla tehtdva on se sa-
ma vanha: viedd matkustajat peril-
le turvallisesti, miellyttavisti ja te-
hokkaasti. Mita paattdjilla on edes-
sa? Ison laivan suunnan kdantami-
nen ei ole helppo tehtdva ja vaatii
isoa egoa sekid betonista selkdran-
kaa. Kdantyyhan se suunta kiveen
ajettaessa, kuten Amerikassa lento-
tyoaikalaki. Toivottavasti omat suo-
malaiset ja eurooppalaiset paattajat
seka lentoyhtididen johtajat nakevit
pidemmalle kuin Titanicin tahysta-
jat aikoinaan.

Lukuiloa,
Sami Simonen
Puheenjohtaja
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Melu

Miten lenndmme lahestymisia Helsinkiin,
melun kannalta? Pekka Lehtinen

selvitti ja samalla selvisi my0s miten

niitd kannattaa lentdd, melun kannalta.
Vastaus on hyvin yksinkertainen

Sateily

Mika on Sievert? Entis Becquerel? Missi vai-
heessa alamme hohtaa pime#ssid? Lentava
tohtorimme Antti Tuori laati lehteen lyhyen
oppimaaran

EADS

Euroopan suurin lentokonevalmistaja val-
mistaa my6s paljon muuta, mm. helikopte-
reita. Miikka Hult kivi kuuntelemassa hei-
dén tulevaisuuden nakymia, mm. selvisi onko
A350XWB aikataulussa

IImailuvinkit

Erilainen tapa liikkua Siperian halki, ensim-
maisessd luokassa. Matias Jaskari matkusti
Moskovasta Pekingiin, junalla...

Sisasivuilla myos:

3 Puheenjohtajan katsaus
— 5 Paitoimittajalta
13 Viimeisimmat uutiset
moottoririntamalta
16  Turvatoimikunnan raportti
18  AGE-komitean kokous
33 Suomalaisia maailmalla
38 Kapteeni Koskikartio

Liikennelentéji-lehden aineisto— ja ilmestymiskalenteri 2011

Nro Toimitusaineisto Ilmoitusaineisto Lehti ilmestyy

1/2011 1.1 6.1. viikolla 8

2/2011 28.2. 6.3. viikolla 18

3/2011  30.4. 6.5. viikolla 25 (ennen juhannusta)
4/2011  31.8. 6.9. viikolla 42

5/2011  31.10. 6.11. viikolla 51 (ennen joulua)

Lehti pyytda huomioimaan, etti toimitustyon luonteen ja resurssien vuoksi ilmestymisaja-
kohdat ovat ohjeellisia. Lehti ei vastaa ilmoittajalle mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta,
jos hyvaksyttya ilmoitusta ei tuotannollisista tai muista syista voida julkaista maarattyyn
ajankohtaan mennessd. Toimitus tiedottaa etukiteen tiedossaan olevista julkaisuviiveista.
Lehden vastuu ilmoituksen julkaisemisessa tapahtuneeseen virheeseen rajoittuu ilmoitus-
hinnan palautukseen.

.

Julkaisija:

Suomen Lentijiliitto ry. —
Finnish Pilots” Association (FPA)
Tietotie 13, 01530 Vantaa

p. 09-753 7220,

fax 09-753 7177

Vastaava paitoimittaja:
FPA:n puheenjohtaja

Sami Simonen

p- 0400-684 818
sami.simonen@fpapilots.fi

Piaidtoimittaja:
Tom Nystrom
tom.nystrom@fpapilots.fi

Toimittajat:
Miikka Hult, Pekka Lehtinen, Matias
Jaskari ja Heikki Tolvanen

Ulkoasu:
Jukka Luoma

Taitto:
Jukka Luoma
Heikki Pirinen

Toimituksen sihkopostiosoite:
toimitus@fpapilots.fi

Toimitusneuvosto:
Suomen Lentéjaliitto ry:n hallitus

Oikoluku ja kieliasu:
Proverbial Oy, Helsinki
P- 0400-471924

Ilmoitustilan markkinointi tapahtuu
FPA ry:n alayhdistysten toimesta.

IImoitusmyynti:
Mikael Wahrn

040-752 9269
mikael.wahrn@sllpilots.fi

Tamaén lehden painopaikka:
Suomen Painotuote

Ayritie 8 A

01510 Vantaa

020 779 7264
www.painotuote.fi

Vuonna 2011 ilmestyy viisi numeroa.

Materiaalin jattopaivat ja ilmestymis-
ajankohdat 16ytyvit myos

FPA:n internetsivuilta:
www.fpapilots.fi.

Kaikkien kirjoittajien mielipiteet

ovat heiddn omiaan, eivatki ne edus-
ta Suomen Lentégjaliitto ry:n virallista
kantaa. Virallisen kannan ilmaisee leh-
dessd ainoastaan Suomen Lentgjliitto
ry:n puheenjohtaja.

Kansi: Miikka Hult

2/2011



PAATOIMITTAJALTA

Tama on totta

unhan lumi sulaa, kannattaa oh-
B jaamosta ruveta tahystelemain
eindsirkkaparvia. Se tuntuu
olevan ainoa vitsaus, joka ei ilmailualaa
viime aikoina ole koetellut. On kuitenkin
itsekédsti pohtia ilmailun omia rahallisia
ongelmia, samalla kuin kymmenet tu-
hannet kuolevat ja karsivit Japanissa.
Jos ydinreaktori poksahtaa, lukema
nousee huikeasti ja tulos niakyy vuosi-
kymmentenkin kuluttua. Se vasta pelot-
tava ajatus onkin.

Thmishengistd kun keskustellaan,
on aiheellista kysya, milla oikeutuksel-
la lahetetaan tyontekijoita alueelle, jos-
sa heidan turvallisuuttaan ei voida taa-
ta? Paatokset ovat varmaankin tar-
kan harkinnan tulos, ja Japanissa (lue:
Tokiossa) on turvallista oleskella juuri
nyt, mutta enté jos poksahtaa?

Viime aikaisten luonnonmullistus-
ten ja kapinoiden aikana on nihty mi-
ten nopeasti infrastruktuuri pettéa.
Ensimmaisend katkeaa tietolitkenne, eli
puhelin (+ faksi) ja sahkoposti. Ota siind
sitten yhteytta kohteessa oleviin miehis-
toihin. Samalla todennékoisesti lakkaa
luottokortti toimimasta, eli kiteiskassan
varassa ollaan. Ai niin, sellaista ei nyky-
ain ole olemassa. Aika omillaan miehis-
tot sitten toimivat. Sopii vaan uskoa, etta
improvisointikykya 16ytyy tarpeeksi, jot-
ta kaikki sdilyvat hengissa ja ehka joskus
jopa paasevit pois. Koska usko ei vali-
tettavasti auta lentokoneen turvallises-
sa operoinnissa, kannattaa ehki miettia
muitakin vaihtoehtoja. Inhimillisyytta ei
kuitenkaan ole unohdettu ja hyva niin,
Tokion lennoista on sallittua kieltaytya.
Liikennelentgjalehti aikoo timén vuo-
den aikana tutkia tarkemmin eri yhtiti-
den varautumista erilaisiin hita- ja on-
gelmatilanteisiin, siita sitten aikanaan
enemman.

P
¢ Tom Nystrom
. Paatoimittaja

i E70/90-kapteeni
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Kertaus on opintojen &iti, sanotaan,
mutta miksi Euroopan lentoyhtiét ei-
vt sitten usko ettid vasynyt lentdja on
vaarallinen lent&ja? Uusia lento- ja tyo-
aikarajoituksia laaditaan parhaillaan
Eurooppaan. Asiasta tehtiin puolueeton
tutkimus. Tutkijat suosittelivat mones-
sa kohtaa nykyisten sdannostdjen tiu-
kentamista. Yhteisesti sovittu tutkimus
ei kuitenkaan tyydyttanyt lentoyhtiGita,
kun selvisi, etté se saattaa aiheuttaa lisa-
kustannuksia. Alkoi vahva EASAn lob-
baaminen ja tutkimustulosten vahattely.

Lobbaaminen nakdgjadn auttoi, kun
ylityollistetty EASA adskettdin julkai-
si ensimmadisen version kokoelmasta.
Rajoitukset ovat kaukana tutkimustu-
loksista. Yhdysvalloissa tapahtui vaka-
va lento-onnettomuus, ennen kuin asi-
aan saatiin vauhtia, vaatiko se saman
Euroopassa? Tarinaan kuuluu my®és, et-
tei FAA:n uudistuneita rajoituksia halu-
ta huomioida, selitykseni se, ettd ovat
vield viimeistelyvaiheessa... Seuraavassa
numerossa sukellamme syvemmal-
le néihin koukeroihin, nyt soi korvis-
sa vain Laura Narhen sopivat sanat:
“Katoamaan titd petosta en saa. Tata
mai en voi endd uneksi muuttaa. Tama
on totta, tima on totta, tima4 on totta”.

Kidessdsi on nyt uusi Liikenne-
lentéjalehti. Edellisen numeron poik-
keava ulkonako oli retrohyppays muu-
tama vuosikymmen taaksepiin, jotta
nyt paddsemme ikaddn kuin aloittamaan
puhtaalta poydalta. Olemme halunneet

modernisoida ulkonikoa, samalla kui-
tenkin siilyttda tietty perinteisyys ja
arvokkuus. Vanhasta kannattaa oppia,
mutta avarin mielin kohti tulevaisuut-
ta voisi olla alaamme ja lehteemme pa-
tevd mietelause. Olemmeko téssa uu-
distuksessa onnistuneet, sen paititte
te, hyvit lukijat. Kuten aina, palaute on
nytkin tervetullutta, ilman sitd meidan
vaikea tietdd millaisen lehden haluatte.
Sisallon ulkonako tulee vuoden mittaan
myo6s hieman uusiutumaan, tarkoituk-
sena on luoda helppolukuisempi ja sel-
kedmpi lehti.

Téassd numerossa esittelemme, mita
asioita kannattaa harkita lahestymisten
kannalta, jos melusta on kyse. Emme
missadn nimessé halua vaikuttaa turval-
lisiin lahestymisiin ja niiden suoritusta-
poihin, vaan nimenomaan normaalista
poikkeaviin. Melu on tdmén paivan yh-
teiskunnassa muodostumassa yha suu-
remmaksi ongelmaksi, sitd on nimittdin
vaikea paista pakoon.

Ei ole mikdan yllatys, ettd lentoko-
neista ldhtee melua, mutta tiesittekod
ettd suurin ongelma on aerodynaami-
nen melu, siis koneen vauhdista ja asu-
muutoksista koituva. Faktaa on, ettd mi-
ta harvempi ihminen kokee lentomelun
héiritsevina, sitd vihemman rajoituksia
lentoliikenteelle syntyy.

Siteily on toinen asia, joka luonnol-
lisesti ollut viime aikoina paljon esilla.
Téssé lehdessa kerromme, mita siteily
oikein on ja onko syyti olla huolissaan.
Normaaliraporttien lisdksi raportoim-
me myo0s vaihtoehtoisesta tavasta 1ah-
ted Aasiaan, edellyttden ettd aikaa on
tarpeeksi.

Muuttolintuja vdistellen,

A/ySd"

The best way to eacape from a problem is
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lo solve il.

- Alan Saporta
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entomelun

ahteilla

Lentomelu on yksi nykypdivdn huomionarvoisimpia Helsinki-
Vantaan lentoaseman litkenteen tuottamia ympdristohaittoja
ja sen merkitys tulee vain kasvamaan. Se on myos selittdva
tekija kentdn kiitoteiden kdaytolle, joka niin monesti tuntuu
herdttdavdan kummastusta lentdjien keskuudessa.

elunseuranta- ja hallinta-
tyGta on suoritettu Helsinki-
Vantaalla 1980-luvulta saak-

ka. Noista ajoista alkaen lentokoneiden
tuottama melu on teknisen kehityksen
myGtd vahentynyt ja melua on saatu
rajattua yha tarkemmin. Toisaalta lii-
kennemaarét ovat lisddntyneet huimas-
ti, mistéd johtuen melun kokonaisméa-
ra on lisdantynyt. Siind missa kentin
koko operaatioméaara vuonna 1990 oli
133 000, suoritettiin vuonna 2010 177
000 operaatiota. Vuoden 2025 ennus-
teessa kentilla arvioidaan suoritettavan
334 000 operaatiota.

v/
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aseman ymparistossd. Lentomelu erotetaan taustamelusta

Pekka Lehtinen
ATR 42/72-peramies

- fimncomm

Finavian ymparistoyksikko sijait-
see TOTOssa (nykyinen WTC) ja sen
toiminnasta vastaa ymparistojohta-
ja Mikko Viinikainen. Yksikon vas-
tuulla on kaikkien Finavian lentoase-
mien ymparistoasioiden koordinoin-
ti ja ymparistolupaprosessit sisalta-
en lentoasemien ja niiden liikenteen

tuottamien ymparistévaikutusten sel-
vittdminen. Naistd melu on merkitta-
vassa osassa pitkalti sen laajan ja naky-
van, tai pikemminkin kuuluvan, ympa-
ristovaikutuksen vuoksi. Melun parissa
yksikossa tyoskentelee paivittdin nelja
henkil6a Viinikaisen lisaksi.
Melunhallintatyé on pitkajanteista
jatkuvaluonteista ja siihen sisiltyy me-
lun mittaus, analysointi, laskenta, kehi-
tystoimenpiteet, seuranta seka asiakas-
palautteiden Kkasittely. Lahtokohtana
on tyypillisesti aina kompromissi
maankéyton, kansalaisten ja melun
valilla, joiden painotukset ovat hyvin-

2/2011




LENTOMELU

kin erilaiset eri maissa, kertoo ympa-
ristéjohtaja Viinikainen. Esimerkiksi
Lontoossa Heathrown ympéristé on
rakennettu tdyteen, eikd lentomelulla
ole endi juurikaan maankaytollisia vai-
kutuksia. Asuinalueet ovat sielld mis-
sd ovat, eikd uutta maata voida juuri-
kaan ottaa kayttoon. Kaytannon keinoi-
na voidaan kayttaa vain tietyn meluta-
son ylittavien koneiden rajoittamista tai
sakottamista.

Helsinki-Vantaalla katsantokanta
on hyvin erilainen. Kentdan ympéristos-
sd on runsaasti rakentamatonta maata,
jaymparistokunnilla on hyvin suuri int-
ressi lisata asutusta Helsingin seudulla.
Niin ollen ne seuraavat tarkoin melun
levidmisti ja sen kehittymista koske-
via tietoja. Finavian tavoitteena onkin
saada aikaan kehitys, joka mahdollistaa
kentén toiminnan nyt ja tulevaisuudes-
sa — sopusoinnussa kentdn ympariston
nykyisten ja tulevien asukkaiden kans-
sa. Tarkoitus on ennen kaikkea valttaa
tilanne, jossa ollaan selka seindd vas-
ten tulevaisuudessa kentén liikenteen
lisdantyessa.

Melun seuranta

Kaytdnnon melunhallintatyon apuvali-
neena kaytetaan lentokoneiden reittien
jamelun seurantajarjestelmad (GEMS).
Jarjestelma vastaanottaa tietoja len-
nonjohdon tutka- ja tietojarjestelmista,
lentosaésta seki seitsemalta kiintealta
melunmittausasemalta. Jarjestelman
avulla voidaan yhdistdd lennonjohdon
tutkadata lentosuunnitelmiin ja niin
yksiloida jokainen yksittdinen melu-
havainto tiettyyn koneeseen.
Helsinki-Vantaan ymparistoon si-
joitetut seitsemidn melumittaria mit-
taavat lentomelun maaraa kyseisessi
paikassa. Lentomelu erotetaan taus-
tamelusta sekd muista hairictekijoista
tietyilld lentomelulle tyypillisilla ja vuo-
rokaudenajan mukaan muuttuvilla kri-
teereillda. Meluhavainnot painotetaan
siten, ettd ilta-aikaiseen (klo 19-22) me-
lutapahtumaan lisdtaan + 5 dB (vastaa
operaatiomadran kertomista 3,16:sta)
jayoaikaiseen (klo 22-07) + 10 dB (vas-
taa kertomista 10:114). Painotusten jél-
keen saadaan vuorokauden ajalla pai-
notettu keskiaanitaso (Lden), jonka
avulla arvioidaan melun maariaa mit-
tauspisteessa. Mittausraportit ovat saa-
tavilla osoitteessa http://www.finavia.
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fi/ymparisto/ymparistojulkaisut/sel-
vitykset.

Yksittdisia meluhavaintoja ei kiyteta
koneiden valvontaan, vaan ne ovat vain
osa pitkén aikavilin seuranta-aineistoa.
Mitatut konetyyppikohtaiset keskimaa-
raiset melutasot eri pisteissi ovat tar-
ked pohja-aineisto laskettaessa tietoko-
nemallien avulla melun seudullista levi-
amistd. Muita GEMS-jarjestelmén tuot-
tamia tietoja ovat toteutuneet lentorei-
tit, liikenteen kiitotie- ja reittijakauma
eri vuorokauden aikana seka toteutu-
neet lasku- ja nousuprofiilit eri kone-
tyypeille eri painoilla. Lentoprofiileista
tuotetaan ymparistoyksikon tyokaluil-
la tieto moottoritehosta lennon eri vai-
heessa. Moottoriteho ja ilma-aluksen
konfiguraatio yhdistetdan kansainvali-
siin tietokantoihin koneiden melupais-
toistd ja vdlitulokset tarkennetaan me-
lumittausten perusteella. Kaikki naima
lahtotiedot syGtetaan melun levidmista
laskevaan FAA:n ohjelmistoon.

Yhdistamalld laskentatulokset eril-
aisiin karttapohjiin, nidhdaan melun
jakautuminen maantieteellisesti seka
esimerkiksi asukastiheyksien perus-
teella. Aineiston avulla voidaan myos
verrata vastaanotettuja meluvalituksia
laskettuihin lentomelualueeseen.
Asiakaspalautetta vastaanotetaan koko
ajan nettisivuilla olevan lo-
makkeen kautta.

“Vuonna 2010 meluun liittyvia

wh

palautteita saapui 520 kappaletta”,
viestinnastd vastaava Johanna Kara
kertoo.

Lahestymiset ongelmana

Lahtevin liikenteen osalta melu on ny-
kyédan varsin hyvin hallittua, eiki sita
pidetd Finaviassa suurena ongelmana.
Lentoyhtididen kdyttamét lentoonlah-
tomenetelmét ovat samalla melunvai-
mennusmenetelmid, ja uudistuneen
konekaluston my6td moottoreiden
tuottama melu on vahentynyt. Lisdksi
lahtomelu on saatu rajattua hyvin tar-
koille reiteille, joiden osalta viime syk-
synd uudelleen kaytt6on otetut RNAV-
perustaiset lahtoreitit ovat parantaneen
tilannetta entisestaan. Ainoa keino lah-
tomelun vihentamiseen onkin oikeas-
taan tulevien konetyyppien moottori-
teknologian kehittyminen.

Sen sijaan ldhestymisvaihe on on-
gelma. Melualueet ulottuvat nykyisel-
laan luvattoman kauas kiitoteiden jat-
keille ja syy on selvi: laskeutuvien ko-
neiden suurella nopeudella tuottama
padosin aerodynaaminen melu. Siina
missa lentokone- ja moottorival-
mistajat ovat panostaneet moottorei-
den saattamiseksi hiljaisemmiksi, on
koneiden tuottama aerodynaaminen
melu vihentynyt vain vahén.

Lihestymisvaiheessa  suoritetut
asunmuutokset tuottavat melua, ja
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Helsinki-Vantaan ymparisto asukastiheyksineen ja melualueineen vuonna 2010. Melukayrat ku-
vaavat vuorokauden ajalla painotettua keskidanitasoa (Lden) desibeleissa. Suurimmat ongel-
ma-alueet ovat Keravalle saakka ulottuva 22L:n melualue seka 04:n lahestymissuunta. Kuva:
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tilanne on sitd pahempi, mitd suuremmalta nopeudelta ja
matalammalla muutokset tehdaén. Kiitoteiden 22 loppulin-
jan alle jadva Kerava, seka 04:n alle jaavat Martinlaakson,
Myyrmaien ja Hameenkylan ympéristot ovat suurimpia kar-
sijoitd. Nailla alueilla asuu myos huomattava joukko ihmi-
sid, mista johtuen meluvaikutus on suuri.

“Erityisen merkillepantava paikka sijaitsee 6,2 mai-
lia 221.:n kynnykseltd”, kertoo Finavian meluasiantunti-
ja Tuomo Linnanto. Tall6in alle jaa Keravan melumittari,
joka sijaitsee kohdassa, jossa asumuutoksilla on suuri vai-
kutus koneiden tuottamaan meluun. "Pienikin vahennys
téastd olisi arvokas”, héan toteaa.

Finavian osalta kiytossa olevat keinot melun hallintaan
rajoittuvat kiitoteiden kdyton priorisoitiin ja rajoittamiseen,
reittien sijoittamiseen seki lennonjohdon toimintamene-
telmiin. Yleisesti ottaen turvallisuus menee aina melun-
hallinnan edelle, mika tarkoittaa sité, ettd vallitsevat saa-
ja tuuliolosuhteet asettavat rajat kaytettaville kiitotielle.
Olosuhteiden salliessa noudatetaan kuitenkin aina kiitotei-
den kyttojarjestysta, joka 10ytyy muun muassa Navtechin
(EAG) kartoista EFHK general-osiosta.

Melun kannalta ylivoimaisesti paras kiitotie laskevil-
le koneille on 15. Tall6in lahestymismelulle altistuu sel-
vasti pienin ihmisjoukko. Ainoa vaikuttava alue talléin on
Nurmijarven taajama, jota lennonjohtajat pyrkivat valtta-
maan tuodessaan koneita laskuun. Kaytdnnossa tima tar-
koittaa vektoreita pisteen ELKUN tasalle tai ldhemmas.
Lihtevien koneiden osalta ylivoimaisesti paras vaihtoehto
on puolestaan 22R. Tall6in lahteva liikenne kaartaa Keha
III:a pitkin luoteen suuntaan viistden suurimmat asutus-
keskittymat. Rinnakkaissuuntaisten kiitoteiden kayton ol-
lessa valttamatonta, on 22-suunta melun kannalta selvasti
parempi. Vallitsevien keskimaaraisten tuulten ansiosta ta-
ma suunta onkin onneksi selvasti yleisin.

Kovin usein ohjaamossa keskustelua herattava aihe on
kiitotien 04R kaytt6. 04:n ollessa kiytossa on ensisijainen
kiitotie laskeville koneille aina 04L.

”Syy tahén on yksinkertaisesti 04R:n tuottama suurempi
meluvaikutus”, ymparistojohtaja Mikko Viinikainen kertoo.
Vuonna 2010, jolloin itdtuulet vallitsivat tavallista enem-
man, suoritettiin kaikista kentén laskeu-
tumisista o4L:lle 22 % ja 04R:lle 9 %.
Vuoden 2025 ennusteessa vastaavat pro-
senttiosuudet ovat 11 % ja 8 %.

Keinoja melun vahentamiseen?

Miten ldhestymismeluun voitaisiin vai-
kuttaa? Optimaalisin tapa olisi suorittaa
lahestyminen jatkuvana korkeuden vi-
hennyksena (Continuous Descent, CD) ta-
saisesti hidastaen ottaen asua ulos tasai-
sesti pienella nopeudella. Tall6in lahesty-
misprofiili tulee korkealta, ja aerodynaa-
minen sekd moottoreiden tuottama melu-
saaste maahan on vihaisin. Kaytdnnossa
kuitenkin lennonjohdon antamat nope-
us- tai korkeusrajoitukset estdvat usein
optimaalisimman profiilin lentdmisen

/&

erityisesti rinnakkaislahestymisten aikaan. T&ll6in asumuu-
tokset on usein pakko tehdd matalalla, jolloin ainoa keino
melun vahentdmiseen on hidastaa ensin nopeutta ja vasta ta-
maén jalkeen ottaa asua ulos. Havainnollistavana esimerkki-
na mainittakoon, ettd lennettaessd 5 mailia nopeudella 200
solmua 250 solmun sijasta, hivitdéan ajassa 18 sekuntia.

Finavian tilaston mukaan vuoden 2010 kaikista lahesty-
misistd 56 % pystyttiin suorittamaan jatkuvana korkeuden
viahennyksena. Iltapdivan ruuhka-aika (klo 14.30 — 16.00)
erottuu tilastosta selvisti, silla tuolloin CD-lahestymisia suo-
ritettiin vain 34 %. Kiitotie 15 erottuu puolestaan edukseen,
silla sille lennetyista lahestymisistd 62 % pystyttiin toteut-
tamaan CD:ni. Tiedot kerdava GEMS-jarjestelma tulkitsee
lahestymisen jatkuvana korkeuden vihennykseni suorite-
tuksi, kun alle 6000 jalan korkeudessa ei ole lennetty yh-
taan kahden mailin osuutta, jossa korkeus vihenisi vihem-
maén kuin 50 jalkaa.

Tulevaisuudesta

Tulevaisuuden osalta erittain merkittava tekija Helsinki-
Vantaan toiminnan jatkolle on uusi timén vuoden aika-
na myonnettava ymparistolupa. Vuonna 2007 jatetty lupa-
hakemus sisilsi selvitykset kaikista lentoaseman ja sen lii-
kenteen ymparistovaikutuksista mukaan lukien melu. Pian
myOnnettavastd paatoksesta selvida tulevaisuuden reuna-
ehdot toiminnan jatkamiselle. Varmaa on ainakin se, etta
meluun kiinnitetdan yhd enemmaén huomiota, ja etti rajoi-
tuksia on luvassa lisdi. Sen vuoksi melun huomioiminen ja
sen vahentdminen on kaikkien alan toimijoiden — myo6s len-
tijien - yhteinen asia.

Vuoden 2011 aikana Finavian ymparistoyksikko pyr-
kii kdynnistimaan yhteisty6foorumin ymparistoyksikon,
Helsinki-Vantaan padoperaattoreiden ja lennonjohdon va-
lille. Foorumin tarkoituksena on kehittaa keskusteluyhte-
yksid ymparistoasioiden osalta, joista melu on yksi keskei-
simmisti. Avoimen keskustelun toivotaan tuottavan hedel-
maa tulevaisuuden lentomenetelmien kehittdmisen osalta
vahdmeluisampaan suuntaan.

" jarkevadiowt

Mita useampi lentaa, sitd parempi ymparistolle.
Finavialla on 25 lentoasemaa. Netista l6ydat
monta hyvaa syyta niiden kayttamiseen.

(a FINAVIA
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SATEILY LENTO TYOSSA

Sdteily on huolta herdttdva

ja joskus pelottavakin asia.
Sen mittayksikot, mikro- ja
milliSievertit, etvdt kerro
kuinka paljosta ja haitallisesta
maddrdstd otkein puhutaan,
saatika siitd, mitd riskejd
altistukseen liittyy.

arkeatd on, ettd sateilyn maarat

I janiiden terveysvaikutukset saa-
vat oikean perspektiiviin ja mit-
tasuhteet. Riskiarvion tassékin asiassa
tulee perustua faktatietoon. Talla het-
kella esimerkiksi syopédan vaikuttavis-
ta riskitekijoista séteily ei suinkaan ole
ensimmaisend, vaan kirkkaasti edelle
menevat muut riskit jokapaivaisessi
elaméssamme, kuten tupakka, nuuska,
alkoholi, lihavuus ja erilaiset infektiot.

Séteilya on kaikkialla ymparillam-
me. Suomessa vuosittainen siteilyn
maara on n. 3,7 milliSievertida (mSv).
Tama koostuu padasiassa radonista,
taustasiteilysti seki terveydenhuollos-
sa kéytetysta siteilystd. Taméan lisaksi
lentava henkilosto saa kosmista sitei-
lya 2-5 mSv vuodessa riippuen lento-
tunneista, lentokorkeudesta, reitista ja
auringon aktiivisuudesta.

Lentokoneessa kosmisen sétei-
lyn keskim#drdinen annosnopeus on
3-7uSv/h. Kosminen siteily on paa-
osin perdisin avaruudesta (85 %) ja
auringosta (15 %). Se koostuu padasi-
assa neutroneista, protoneista, elektro-
neista, fotoneista ja gammaséteilysta.
Kosminen séteily on erittdin lapitunke-
vaa eiké lentokone suojaa ihmisia silta.
Sateilyturvakeskuksen (STUK) ohjeen
mukaan lentdvan henkil0ston vuosit-
tainen kosmisen sateilyn enimmais-
maara on 6 mSv.

Raskaana olevan tyOntekijan sa-
teilyaltistus ei saa ylittdd 1 mSv ras-
kauden aikana raskauden ilmoitta-
misen jilkeen. Jos kosmisen sitei-
lyn mairan epéilladn tai todetaan ole-
van yli 1 mSv vuodessa, on lentotoi-
minnan harjoittajan selvitettdva len-
tohenkilostolle aiheutuva séteilyal-
tistus. Kaytdnnossa alle kahdeksan
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kilometrin korkeudessa tapahtuvassa
operoinnissa kosmisen siteilyn maa-
ra ei ylitd 1 mSv:ia.

Yhtiot kayttavat kansainvalisesti ve-
rifioituja ja STUKin hyviksymid ma-
temaattisia siteilyn laskentamalleja,
jolla arvioidaan kunkin yksilon saama
kosmisen siteilyn maara. Mallit arvi-
oivat sateilya jonkin verran ylakanttiin,
joten tulokset ovat turvalliseen suun-
taan.

Miten paljon ja mta
seurauksia?

Télla hetkellad sopivan kokoisia, lento-
koneeseen sopivia aktiivisia sateilymit-
tareita, jotka mittaisivat kosmisen sa-
teilyn kaikkia lajeja, ei ole saatavilla.
Tadmaén takia kiytetdaan laskentamalle-
ja. Kosminen sateily on kuitenkin koh-
tuullisen tasaista ja helposti mallinnet-
tavissa.

Auringon aktiivisena aikana (11
vuoden sykli, ja juuri nyt auringon
aktiivisuus lisddntyy) saattaa esiin-
tya ns. avaruusmyrskyja, eli auringon
pinnassa tapahtuvista massiivisista
rajahdyksistd johtuvia sateilypyrskei-
td. Suurin osa myrskyisti on pieni4, ja
nostavat vain hieman sateilyaltistus-

— -
Mittaus tehdaan monesta eri paikasta, luotettavien arvojen saamiseksi. Kuvat: Miikka Hult
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ta. Viimeisen 60 vuoden aikana on ol-
lut nelja avaruusmyrskya, jolloin sa-
teilyannos on ylittdnyt 1 mSv:n.
Suurimmankin myrskyn aiheuttama
séteilyannos on jaanyt alle 4 mSv:n.
Sateilylla on kahdenlaisia ter-
veysvaikutuksia: suoria ja satunnai-
sia. Suorat haittavaikutukset johtu-
vat laajasta solutuhosta ja talloin pu-
hutaan akuutista séateilysairaudesta.
Akuuttiin siteilysairauteen vaaditaan
yli 500-1000mSv:n siteilyaltistus lyhy-
essd ajassa. Rauhan aikana vain ydin-
voimala- tai pelastustyontekijét ydin-
voimaonnettomuuksissa ovat altistu-
neet ndin suurille siteilyannoksille.
Satunnaiset vaikutukset ovat tilas-
tollisia haittavaikutuksia, jotka johtu-
vat perimamuutoksesta yhdessa solus-
sa. Naistd vakavin ja peldtyin on syopa.
Jokainen séteilyannos lisda kokonais-
syopariskia hiukan, vaikka annos oli-
si miten pieni tahansa. Rajaa turvalli-
sen ja vaarallisen séteilyannoksen va-
lille ei voi asettaa. Pieni annos aiheut-
taa aarimmaisen pienen riskin, mutta
riski ei ole nolla, jos ei siteilyannos ole
nolla — ja sita se ei koskaan ole. Toisin
kuin sateilyn suorissa terveysvaikutuk-
sissa, annosnopeudella ei ole oleellis-
ta vaikutusta satunnaisten vaikutus-
ten ilmentymiseen. Vaikka elimisto ei
osaa erottaa luonnonsiteilya ja keino-
tekoista siteilya toisistaan, tiedetéén,
etti tietyntyyppinen siteily voi altistaa
tietyntyyppiselle syoville. Esimerkiksi
radioaktiivinen jodi kertyy kilpirau-
haseen, ja altistaa kilpirauhassyoville
enemman kuin esim. kosminen sateily.
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Tilastotietoa sydvasta Kosmisen siateilyn suuruuteen

Kansainvilinen siteilysuojelutoimi-  yaikuttavia Seikk()ja
kunnan (ICRP) laskelmien mukaan

100mSv:n sateilyannos nostaa kuole- | Lentokorkeus  Karkeasti 8 km korkeudesta 1 500 metrin vilein kosmisen sitei-
maan johtavan syovin riskid 0,5 pro- lyn méaira kaksinkertaistuu.
sentllla: Tama .tarkOIttaa sita, etta"l‘%s- Latitudi Napojen ldhelld kosmisen siteilyn m#ird on suurinta johtuen
kgqnglllsestl esim. tqhannesta lf:ntaJ as- maan magneettikentin heikkoudesta.
td, joiden uran aikainen kosmisen sa- . : s ; w P ;
; . . Auringon Auringon aktiivisena aikana taustasiteilyn mééra on noin puolet
teilyaltistus on 100mSv (esim. 30 vuot- e . . . . . ..
e s L aktiivisuus verrattuna auringon hiljaiseen aikaan. Toisaalta auringon aktii-
ta 3.3 mSv/vuosi), viisi kuolisi siteilys- . . . . S
.t v e e LT visena aikana mahdollisuus aurinkomyrskyihin, jolloin siteilyn
td johtuvaan syopain. Tilastollisesti si- e o
S e e . . maara lyhytaikaisesti nousee.
teilysta riippumatta noin 20 prosenttia
ihmisistd menehtyy syopdan. Tropopaussin  Tropopaussi suojaa kosmiselta siteilyltd. Lennettdessa se yla-
Epidemiologisissa tutkimuksissa korkeus puolella sateilyn mééara on suurempi kuin sen alla lennettéessa.

lentédvilla henkilostoll ei ole kuiten-
kaan havaittu téllaista syopakuolemi-

_ Erilaisia annosnopeuksia
en lisddntymista. Lentdjien syopamai-

rit yleisesti ovat olleet pienempid kuin | 0,04-0,30 Luonnon taustasiteily Suomessa
verrokeilla, mutta tdimi johtunee ns. ' uSv/h
hejalthy worker 'efektlSté_l'{ eli ¥entaJle'n 3-7uSv/h Annosnopeus lennettiessi 12 kilometrin korkeudessa
elintavat ovat terveempia kuin keski- ; : S

. sl 5 uSv/h Tshernobylin onnettomuuden aikana suurin mitattu annosno-
vertovieston. Varsinkin lentdjien tupa-

vl e e s . peus Suomessa

kanpoltto on vahdisempaa kuin keski-
médrin muilla. Tutkittaessa eri syopi- 18 uSv/h ISS-avaruusasemalla keskimaardinen annosnopeus
en yleisyyttd mieslentijiltd on 16ytynyt = 100 uSv/h Suojelutoimet (esim. sisélle suojautuminen) ovat tarpeen

ihosyopia hieman enemmain kuin ver-
rokeilta, mutta tdima johtunee kohteis-
sa saatavasta UV-siteilyst3, eikd kos-

: asta LV -sateln Lisaluettavaa kiinnostuneille
misesta siteilysta. Naisilla on taas to-

dettu rintasyopien maarin lisdantymi-
nen ihosyopien lisdksi. Osassa tutki-
muksia aivosyOpien maari oli hieman
suurempi, mutta ero ei ollut tilastolli-
sesti merkittava.

Taytyy kuitenkin muistaa, ettd yk-
sittdisten syOpien syitd arvioitaessa on

Bagshaw M: Cosmic radiation in commercial aviation. Travel Med Infect Dis.
2008 May;6(3):125-7.

Hammer GP, Blettner M and Zeeb H: Epidemiological studies of cancer in air-
crew. Radiation Protection Dosimetry (2009), Vol. 136, No. 4, pp. 232—2309.
STUK: Séteilyn terveysvaikutukset. Sateily- ja ydinturvallisuuskatsauksia, 2009.
STUK: Sateilyvaara ja suojautuminen Séteily- ja ydinturvallisuuskatsauksia, 2010
STUK: Sateilyturvallisuus lentotoiminnassa. OHJE ST 12.4 / 20.6.2005

kuitenkin mahdotonta osoittaa, etta
tietty syopa johtuisi juuri sateilysta.

Sievert kuvaa sateilyn aiheuttamaa ter-
veydellista haittaa

Aktiivisuuden mitta on (Bq), ja se kuvaa kuinka monta virityksen purkau-
tumista aineessa tapahtuu sekunnissa. Tama ei kuitenkaan kerro mitaan
aineen haitallisuudesta, ja sen takia on otettu kiyttoon suure, joka kuvaa
séteilyn aiheuttamaa terveydellista haittaa. Tata kutsutaan Sievertiksi (Sv)
ja se on sateilyannoksen mitta. Kullakin radioaktiivilla aineilla erilainen
muuntosuhde Becquerelista Sievertiin. Talla tavoin eri sateilylajeja voi-
daan vertailla keskenian ja pystytdadn arvioimaan niiden aiheuttamaa ter-
veyshaittaa. Sievert on erittdin suuri suure, ja yleisimmin kaytetdan joko
milliSievertia (tuhannesosa Sievertisti) tai mikroSievertia (miljoonasosa
Sievertista tai tuhannesosa milliSievertista).

STUKin ohjeen mukaan lentdvan henkiloston
vuosittainen kosmisen sateilyn enimmaismaa-
ré on 6 mSv.

b/ o
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Sateilysuojelun tavoitteena on eh-
kiistd ennalta siteilyn terveyshaitto-
jen syntyminen. Periaatteena on, etta
kaikissa tilanteissa tulee torjua sitei-
lyn suorat haitat. Siteilyn satunnais-
haitat, sy6pa ja perinnolliset haitat,
pyritddn rajoittamaan mahdollisim-
man vahéisiksi toisaalta annosrajojen
avulla ja toisaalta pitdmalla sateilyal-
tistus aina niin alhaisena kuin kaytan-
non toimin on mahdollista. Tatd kut-
sutaan ALARA-periaatteeksi (As Low
As Reasonably Achievable).

Fukushiman ydinvoi-
malan onnettomuus

Tata kirjoittaessa Tokiossa mitatut sa-
teilymaarat ovat lahes normaaleja (0,1
uSv/h, vrt. Suomessa normaali tausta-
séteilyn nopeus on 0,04-0,30 uSv/h).
Noin sata kilometrid Fukushimasta
annosnopeudet ovat olleet noin 0,3—
1 uSv/h, eli noin 10—20-kertaisia nor-
maaliin luonnon taustasiteilyyn ver-
rattuna, mutta edelleen maksimissaan
viidesosa lennonaikaisesta siteilysta.

Taten ainoastaan siteilyn terveys-
vaikutuksia ajatellen oleskelu Tokiossa
on turvallista. Tilanne voi toki muut-
tua riippuen Fukushiman paistoista ja
tuulen suunnasta.

Tshernobylin  onnettomuudessa
radioaktiivinen jodi (sekd hengitetty-
ni ettd ruoan mukana) atheutti suu-
rimman sateilyaltistuksen. Radiojodi
vaikuttaa lahinna kilpirauhaseen, ja
sen vaikutus voidaan estda varsin te-
hokkaasti oikea-aikaisesti otetulla jo-
ditabletilla. Cesium oli toinen merkit-
tdva isotooppi, ja pitkdan puoliintumis-
ajan takia vield tdnd paivanidkin esim.
suomalaisista metsésienistd on 16y-
detty sallittuja pitoisuuksia suurem-
pia méaria cesiumia.

Mielestani kosmisen séteilyn pe-
rusasiat tulisi olla jokaisella lentoty6-
ta tekevalla selvilla. Sateily tulee ottaa
vakavasti, mutta sit4 ei tarvitse pelata.
Sateilysta johtuvan syovén riski lenta-
valla henkilostolla hitusen kohonnut,
mutta itse en pida téata riskia merkit-
tavand. Monet muut elintavoista (ra-
vinto, alkoholi, tupakka) tai infektiois-
ta johtuvat riskitekijat altistavat syo-
valle enemman kuin kosminen sateily.
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Erilaisia sateilyannoksia

0,01 mSv
0,08 mSv
0,1 mSv
2-5 mSv
3,7 mSv

20 mSv
50 mSv
80 mSv

Hammasrontgenkuvauksesta potilaalle atheutuva annos
Edestakainen lento Helsinki-Tokio-Helsinki

Keuhkojen rontgenkuvauksesta potilaalle aiheutuva annos
Lentavin henkiloston vuotuinen kosmisen sateilyn maara

Suomessa sateilysta (sisdilman radon, rontgentutkimukset jne.)
aiheutuva keskimaardinen annos vuodessa

Tietokonetomografiakuvaus
Sateilytyontekijalle suurin sallittu annos vuoden aikana
1/2 vuoden oleskelu ISS-avaruusasemalla

500-1000mSv  Siteilysairauteen vaadittava sateilyn méaara

Henkistd a fyysistd
hyvinvointia
edistamassa jo
3h vuotta.

RAVINTOLA

KAARLEXII

KASARMIKATU 40 HELSINKI KASERNGATA
Www kaarle.com




BMW
Mallisto

www.autokeskus.fi Ajamisen iloa

DYNAMIIKKAA KAUNEIMMASSA MUODOSSAAN. UUSI BMW 5-SARJA.

Uuden BMW 5-sarjan muotoilussa yhdistyy kiehtovalla tavalla voimakas 5-sarja alkaen

dynaamisuus ja hallittu eleganssi. Uutuus asettuu muiden ylapuolelle Vapaa autoetu 910 €/kk

innovatiivisten tilaratkaisujen ja korkealuokkaisen vimeistelyn suhteen. 49 506 € Kayttoetu 745 €/kk

Suurimman vaikutuksen koet kuitenkin vasta sen ratissa. Uusi BMW 5-sarja Autoveroton hinta 39.810,00 € + arv. autovero 9.695,49 € + toim.kulut 590 € = 50.095,49 €.

tarjoaa luokkansa upeimmat ajo-ominaisuudet seka ylivoimaisimman tehon ja

kulutuksen suhteen. BMW EffiCientDynamics

NYT SAATAVISSA MYOS xDRIVE-NELIVEDOLLA. VTR 5,0 11100 ki | 129 g/kam | 184 hv ( 135 kW)
RAJOITETUN AJAN. ILlM
1-SARJAN Vapaa autoetu 600 €/kk Varuste-etusi jopa Ll BUSINESS EDITION

Kayttdetu 435 €/kk -
LI M ITE D EU-yhdistetty kulutus 6,1 /100 km, 5'063 € BUSINESS EDmON

BUSINESS EDITION | CO_passts 143 ghkm.

3-SARJAN Vapaa autoetu 720 €/kk Varuste-etusi jopa

LIMITED | Kévttetu 555 €k

EU-yhdistetty kulutus 4,5 1/1700 km,
BUSINESS EDITION CO,-piistd 118 gkm.

Kysy lisaa myyijiltdmme.

TULOSSA. TAYSIN UUSI BMW AIRPORT.

Avaamme vuoden 2012 alussa taysin uuden BMW-toimipisteen
Vantaan Veromiehenkylaan. Taydellinen sijainti Helsinki-Vantaan
lentokentan ja kauppakeskus Jumbon vélittdmassa laheisyydessa
helpottaa asiointia. Uuden myymalan avautumiseen saakka
toimimme Tikkurilassa Aamuruskontiella. Tervetuloa!

> HELSINKI-VANTAA

KEH;& ill ITAAN >
AUTOKESKUS@ m Y Jl® JuMBO &FLAMINGO

AIRPORT
i TIKKURILA
AUTO KES KUS Aamuruskontie 6, Helsinki
Myynti 020 506 5701, ma-pe 8-18,1la 10-15
MUUT BMW TAMPERE RAISIO HAMEENLINNA
TOIMIPISTEEMME: Hatanpaan Valtatie 44-46 Haunistentie 15 Uhrikivenkatu 11

MERKKIHUOLTO, Kaikki toimipisteet, ajanvaraus 020 506 5070, ma-pe 7-18, la suljettu.
0205-numeroiden hinnat: 8,2£3 snt + lankapuh. 7 snt min /matkaguh. 17 snt min. limoituksen autojen kuvat erikoisvarustein. ! WWW.AUTOKESKUS.FI
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Wright veljesten Flyer. Kuva: Miikka Hult

b Y

Kevyempien lentokonerakenteiden ja -jdarjestelmien kanssa ponnistelu ei ole vain
nykymaailman ilmio, silla sama ongelma kohtasi jo Wrightin veljeksid. Silloiset
moottorit olivat litan raskaita Wright Flyeriin, joten he joutuivat modifioimaan
voimanlahdettddn, samalla kun potkurista piti saada aikaiseksi enemmdan tyontévoimaa.

hivirtaussuihkumoottorien
Okehitys on ollut huimaa nii-

den ldhes 50-vuotisen histori-
an aikana, mutta entisestdin tiuken-
tuvien ymparistomaaraysten maail-
massa on ilmailuteknologian kyetta-
va kehittdmaédn aivan uusia keinoja
liikenneilmailun kasvun mahdollis-
tamiseksi.

Lentskarien lahdutuskuuri

Komposiittimateriaalit ovat epiile-
mattd yksi tdrked osatekijd, jonka
avulla haasteeseen kyetdan vastaa-
maan. A350- ja 787-koneet valmiste-
taan yli 50-prosenttisesti komposiit-
timateriaaleista ja moottorivalmista-
jat tyrkyttavat markkinoille tuoreita
ratkaisuja, kuten suuren ohivirtaus-
suhteen (12:1) omaavat suihkumoot-
torit ja avoroottorit.

Airbus on ollut edelldkavija kom-
posiittimateriaalien kidytossa A300-
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Heikki Tolvanen
( B757-kapteeni

]

FINNAIR

mallista lahtien. A380:n rakenteis-
ta neljdsosa on komposiittia, kuten
pyrsto, laippojen muotosuojat, las-
kutelineiden luukut seka siiven kes-
kisalko, joka jo itsessddn sadstia 1,5
tonnia koneen kokonaispainossa.
Boeingin mukaan 747-100/
200-malleissa kaytettiin komposiit-
tia vain prosentin verran, kun 757 /
767-malleissa niité oli kolme prosent-
tia. 777:ssd komposiittien osuus on
11 prosenttia ja 787:ssa padstaankin
jo yli 50 %. Komposiittimateriaalit
tarkoittavat painosadaston lisdk-
si helpompia tyOvaiheita, silld sii-
nd missd 777:n metallirunkoon

upotetaan 50 000 niittid, parjaa 787
vain viidesosalla niisté.

Moottoriteknologia

Suihkumoottori-insin6érit  ansait-
sevat kunniaa ja kumarruksia vuo-
sikymmenten kehitystyostaan.
1970-luvun alkupuolella Lockheed
TriStarin  Rolls-Royce ~ RB211-
moottorin paino/tehosuhde oli 0,22
Ib/11b tyontovoimaa. Seuraavan su-
kupolven B757-siiven alle istutettu
RB211-535E4 paasi 0.18 Ib /1 1b pai-
no/tehosuhteeseen ja 787:n Trent
1000 jo 0.16 1b /1 1b paino/teho-
suhteeseen. Samalla kulutusluke-
mat ovat pienentyneet selvisti, sil-
14 Trent 1000 puhkuu 20 prosenttia
pihimpiana kuin -535E4. Jopa 777:n
voimanlahteeseen (Trent 895) ver-
rattuna Trent 1000 pihistda 13 pro-
senttia kulutuksesta ja 33 prosenttia

typpioksidipéaastoista.
/g



KEVYEMPAA TEKNOLOGIAA

Rollsin kehitysty6 tukeutuu yhdek-
sddn kansainviliseen projektiin, ku-
ten Ison-Britannian Environmentally
Friendly Engine ja EU:n Clean
Skies Joint Technology Initiative.
Moottorinvalmistaja jakaa kehitys-
tyonsd sekd nykymoottoreiden evo-
luutioon ettd uuteen moottoritek-
nologiaan. Laajarunkokoneiden
Advance3-ohjelma keskittyy Trent
1000- ja XWB-moottoreiden kehitys-
tyohon. Kapearunkopuolen voiman-
lahdeohjelmat ovat ohivirtausmoot-
toreiden Advance2 seka avoroottorin
AdvanceOR (Open Rotor).

Pratt & Whitney palaa suhinal-
la taistelemaan kapearunkomarkki-
noiden kuninkuudesta PW1000G-
moottorillaan. Pihimmaéan moottorin
salaisuus on kaksi kertaa suurempi
ohivirtaussuhde 12:1. Moottori tulee
tarjolle kaikkiin kapearunkoisiin,
paitsi 737NG-koneisiin.

CFM International ei ole jai-
nyt katsomaan Kkilpailijoidensa te-
kemisia sivusta ja tuo markkinoille
LEAP-X:n, evoluutioversion tutusta
CFM56-mallista.  Ohivirtaussuhde
kasvanut 10:1:een, matalapaineahti-
men siipien méara (18) on vain puo-
let edeltdjastaan, korkeapainetur-
biinin rakenteissa on kaytetty ke-
raamiskomposiittia, jonka tiheys on
kolmasosa metallin tiheydesta se-
kd moottorin kuorirakenteessa on
hyodynnetty komposiitteja. Ndiden
avulla moottorin paino on keventy-
nyt 500 kg, se on 15 prosenttia edel-
tdjadnsa taloudellisempi, typpioksi-
dipasstot ovat vain puolet ICAO:n
CAEP/6-vaatimuksista ja melutaso-
kin on 10—15 dB alle ICAO:n Chapter
4 -maaraysten.

GE Aviation on puolestaan paaty-
nyt kiayttimaan 787- ja 747-8-mal-
lien GEnx-moottorissa titaani-
aluminidipinnoitusta, jonka tihe-
ys on puolet nikkelimetalliseokseen
verrattuna. Lisaksi TiAl kestda kevy-
emmaistd rakenteestaan huolimatta
hyvin 700—-800 °C lampétiloja seki
korrosoivia ja hapettavia olosuhteita.

Airbusin  hiljattain  julkistma
ja vuonna 2016 markkinoille tu-
leva A320neo voidaan tilata joko
PW1100G- tai LEAP-X-moottoreilla,
joiden avulla koneen pitiisi olla 15
prosenttia taloudellisempi, 3600
tonnia puhtaampi hiilidioksipé&s-

7.

tojen osalta vuositasolla, hiljaisem-
pi melutasoltaan seki kuskata mat-
kaajat noin tuhat kilometria pidem-
malle tai vastaavasti pari tonnia suu-
remman hyotykuorman.

Suurin pudottaja

Yksi parhaista lentoyhtiiden “pai-
nonpudottajista” on Emirates. Yhtion
ultrapitkat reitit ja varsinkin Dubain
kesdajan lampdotilat asettavat sen
operaatioihin lisdhaasteensa, joihin
yhtio pyrkii vastaamaan jatkuvalla
“dieetilld”. Emirates on tunnettu tiu-
koista vaatimuksistaan lentokone- ja
moottorivalmistajien painon- ja ku-
lutuksensaéstdjen suhteen — tietysti

ICAO Chapter 4 —
ICAOn tuorein melu-
sertifiointiméaédrays

Chapter 2 luotiin 1977, tdhan
meluluokkaan kuuluvat sen
ajan suihkukoneet mm. B7y27
ja DCog. Alkuperiisia Chapter 3
luokan koneita ovat esim. B737-
300/400, B767 ja A319. Vuonna
2001, CAEP/5 kokouksen tulok-
sena luotiin Chapter 4-meluluok-
ka, joka astui voimaan vuonna
1.1.2006. Taman jalkeen kaikki-
en uusien konetyyppisertifioin-
tien tulee tayttaa kyseiset melu-
vaatimukset.

Vaatimukset koskevat my®0s tiet-
tyja chapter 3-luokan koneita.
Modifiointien avulla on mahdol-
lista saada koneet hyviksytettya
4-luokan koneiksi. Chapter 3 ja
4 ero on oikeastaan vain tiukem-
mat meluvaatimukset neloses-
sa. Melumaarittely tehdian len-
tokoneen sertifioinnin yhteydes-
sd maasta kasin, testilentojen eri
vaiheissa (lahto, nousukiito, 1a-
hestyminen jne.). Lahes kaikki
Airbusit ovat nykyaan Chapter
4-koneita, kun taas E170/190,
B717 ja Avrot kuuluvat 3-luok-
kaan. Kaytdnnossda luokitukset
nakyvit rajoituksien kautta, esim.
meluisimpien 3-luokan koneiden
operaatioita voidaan tietyille ken-
tille rajoittaa.

yhtion konetilausmaérilld voi hieman
kovistellakin!

Yhti6 on luopunut lennoillaan pa-
perilehdista ja vaihtaa matkustajais-
tuimia kevyempiin versioihin. Siina
missd A340-500 koneiden istuimet
painavat 29 kg, niin A380:ssa on 8
kiloa kevyemmit penkit kookkaim-
mista viihdendytoistd huolimatta.
Lihitulevaisuudessa penkkipaino pu-
toaa vain kahdeksaan kiloon, joskin
taysin varusteltu, valokuituteknolo-
gialla toimiva viihdendytté nostaa
istuimen kokonaispainon 11 kiloon.
Tama tarkoittaa kumminkin A380:n
turistiosastossa (427 paikkaa) yli kol-
men tonnin kevennysti ja kun se las-
ketaan tulevan yhdeksankymmenen
A380 laivaston osalle vuositasolla,
niin puhutaan miljoonien sdéstoista.

“Puroista muodostuu joki” — van-
ha sanonta on edelleen ajankohtai-
nen. Pienilldkin paino- ja kulutus-
sadstoilla voi olla suuri vaikutus pi-
demmalla ajanjaksolla tarkasteltu-
na. Liikenneilmailun kriisit ovat tus-
kin taakse jadnyttd elamaii, varsin-
kin kun polttoaineen hinta kipuaa
jélleen kohti ennityksia. Niin ollen
hyvin ennakoidut saastokohteet saat-
tavat olla "kultaakin arvokkaampia”
ldhitulevaisuudessa.

CAEP - Committee
on Aviation
Environmental
Protection

Komitea on jaettu kolmeen
tyo- ja neljadn tukiryhméaan.
Tyoryhmissa keskitytddn me-
luvaimennuksen ja -seurannan
operatiivisiin ja teknisiin puo-
liin, tukiryhmissi taas keskity-
tdan ymparistollisiin ja talou-
dellisiin seikkoihin.

CAEP kokoontuu vuoden vilein
valiraportin merkeissi, viralli-
set kokoukset ovat 3-4 vuoden
valein (viimeisin, CAEP/8 ko-
koontui 2010). Viralliset koko-
ukset tuottavat raportin suosi-
tuksineen, joka sitten esitellaan
ICAOn neuvostossa. ICAOn neu-
vosto on toimeenpaneva elin.
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VARMISTA
NAKYVYYS

MYYRMANNIN JA VARISTON
SPECSAVERS OPTIKOLLA

Specsavers

Hannu Taukojarvi, llmailuoptikko

« pitkd kokemus lentdjien ja lennonjohtajien
nadnhuollosta

- tyOterveyslaitoksen Optoergonomiakurssity6
lennonjohtajien nakbergonomiasta (1998)

« Ilmavoimien hyvdksyma ilmailuoptikko (2006)

Email: hannu.taukojarvi@st.fi.specsavers.com
Puh. 050-4078852

‘ E 9 5 8
Meilta lentolupakirjan vaatimuksien mukaisiin

lasihankintoihin sisaltyvat varalasit, samaan hintaan.

Laaja kehysvalikoima esillda osoitteessa:
www.specsavers.fi

®
VANTAA MYYRMANNI: Iskoskuja 3 C 132, puh. 09 484 846 Specsavers ODtIkkO
Avoinna ma-pe 10-20, la 10-18, su 12-18

VANTAA VARISTO KODIN 1: Martinkyléntie 48, puh. 09 8549 5210
Avoinna ma-pe 10-18, la 10-15 Olisit kdynyt Specsaversilla.



TURVATOIMIKUNTA

MILIAINEN UHRAUS

VAADITAAN ¢

Helmikuussa tuli kuluneeksi
kaksi vuotta USA:n Buffalossa
tapahtuneesta Colgan Air -yh-
tion lento-onnettomuudesta,
jonka yhdeksi pddsyyksi tut-
kijalautakunta totesi lentdjien
vdsymyksen. Tapahtuman
saaman huomion siivittamad-
nd USA:n siviili-ilmailuviran-
omainen FAA asetti asiantun-
tijatyoryhmdan luonnostele-
maan parempia lentdjien tyo-
ja lepoaikamaddrdayksida (Flight
Time Limitations — FTL).

yoryhmin luonnos julkaistiin
I syyskuussa 2010. Se pitaa si-
sdllddn useita muutoksia, jotka
tulevaisuudessa suojaavat lent&jia ja
matkustajia timén paivan pahimmal-
ta turvallisuusuhalta, visymykselta.
Luonnos ei ole taydellinen, mutta se
on muutos oikeaan suuntaan. Herda
kuitenkin kysymys, miksi vaadit-
tiin 50 hengen menetys, ennen kuin
kauan tiedossa ollut ongelma saatiin
muutoksen alle?

Samanaikaisesti Euroopan len-
toturvallisuusvirasto EASA luon-
nostelee uutta FTL-sdannost6a van-
han EU-OPS subpart Q:n tilalle.
Pelonsekaista hammennystd herit-
taa se, ettd joulukuussa 2010 julkais-
tu ensimmainen luonnos (Notice of
Proposed Amendment NPA2010-
14A) alittaa turvallisuudessa FAA:n
julkaiseman FTL-luonnoksen ldhes
kaikessa. Kaiken lisdksi EASA jat-
ti ldhes kokonaan huomioitta itsel-
leen teettdmén, Moebus Aviationin
tuottaman tieteellisen tutkimuksen
suositukset. Merkillepantavaa tas-
sa rimanalituksessa on, ettd FAA:n
luonnoksessa nuo suositukset on
suurimmalta osin katettu. European
Cockpit Associationin - ECA:n mu-
kaan EASAn FTL-tyoryhmaéltd puut-
tuu asiantuntemusta ja se on taipunut
litkaa kaupallisten paineiden edessa.
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Lent&jilla menee hyvin, vai meneekd? Ei valttamatta jos EASAn ehdotus ty6- ja lepoajoista me-
nee lapi. Kuvat: Miikka Hult

Hannu Korhonen
( A330/340-kapteeni
Y |

FINNAIR

Olemmeko Euroopassa
immuuneja vasymykselle?

Euroopassakin vasytaan: SAS kaptee-
ni nukahti yksin ohjaamossa kolle-
gansa ollessa WC-kiynnilla. Norjassa
tehdyn tutkimuksen mukaan 70 pro-
senttia lentdjistd on kokenut visy-
myksen joskus vaikuttaneen lennon
turvallisuuteen ja heistd usea myonsi
my0s nukahtaneensa lennolla tahat-
tomasti. Nyt pitaisi halytyskellojen
jo soida. Joudummeko odottamaan
Buffalon kaltaista tragediaa, ennen
kuin muutosta saadaan aikaiseksi?
Vield ei kuitenkaan heitetd Kkir-
vestd kaivoon. Suomen Lentéjaliiton
turvatoimikunta on muiden ECA-
jasenyhdistysten myo6ta tehnyt paljon
tyotda kommentoidakseen annettua
luonnosta EASAlle, sekd Suomen lii-
kenneturvallisuusvirastolle Trafille.
Ensimmaéinen kommentointikierros
on nyt paattynyt ja seuraava askel

otetaan kesdkuussa, kun EASA julkai-
see Comment Response Documentin
(CRD:n) annettujen kommentti-
en pohjalta. Tall6in on viela mah-
dollisuus vaikuttaa suoraan FTL-
tyoryhmain. Ensi vuonna, kun sdan-
noston luonnostelu on edennyt EU-
komission késittelyyn, voimme vie-
14 vaikuttaa komissaarien ja MEPien
kautta.

Talla valilla haluamme, ettd suu-
ri yleiso, matkustajat ja kansalaiset
koneiden lentoreittien alapuolella he-
radvit. Painetta pitda saada paatta-
jiin, jotta vuoden 2012 lopussa voi-
maan astuva saannosto on tieteeseen,
eika pelkastddn talouteen perustuva.
Lentoturvallisuuden tulee olla yhtei-
nen asia kaikille. Sen perustana voi
vain olla visymykseltd suojaava tyo-
ja lepoaikasdannosto. Kaikki talkoi-
siin. Kellot soimaan!

Kuka johtaa?

TyGympéaristomme on ollut muser-
tavan muutospaineen alla viimei-
set kymmenen vuotta: joka kulua
yritetddn karsia, tyoméairat ovat jo
vuosia olleet tapissa ja tyomark-
kinapolitiikka  herdttdd  n&raa.
Teoriakoulutus on nykyaan
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ulkoistettua etd-opiskelua epiergo-
nomisilla ja hitailla netti-ohjelmilla
jamanuaalimme kayviat yhi suurem-
miksi ja vaikeammiksi hallita sihkai-
sessd muodossa. Yhtioidemme orga-
nisaatioita on muutettu viime vuo-
sina useaan otteeseen ja rankasti,
lentotoiminnalle oleellisia tukitoi-
mintoja on ulkoistettu mitd minne-
kin. Aikataulut ovat lumimyriakassa
pelkkaa paivaunta ja jatkoyhteyksien
katkeaminen palkanmaksajiltamme
painaa paille. Eturiviin! Halutuin!
Suurin.... STOP — Time-Out!

Kuka sanoo SEIS - aikalisa?

Lennon paallikon taytyy uskaltaa se
sanoa. Samoin lennon peramiehen.
Seis - aikalisd, tulee sanoa jokaisen
toimijan lapi koko organisaation ha-
vaitessaan, tai edes epdillessdan tur-
vallisuuden vaarantuvan. Aikalisa
olisi syyta kuulua myos yhtididemme
johdon suusta, ennen kuin se kuul-
laan viranomaisen taholta. Kiire ja
kaupalliset paineet kuuluvat toimis-
toihin. Sielld tehdadn kaikki valmis-
televa ty0, jotta me ohjaajat voim-
me keskittyd lennon turvalliseen

operointiin. Olen aina sanonut, etti
koneen moottoreiden kiydessa kaikki
yhtion muut tyontekijat, aina toimi-
tusjohtajaa myoten, ovat meille vain
konsultteja — heitéd on hyva kuunnel-
la, mutta padtosten takana seisoo yk-
sin koneen paillikko. Katse peiliin:
kuka mairad ja kenen lupakirjalla
operaatiota johdetaan kentalla?

Viestinvieja vaihtuu

Sain vuodenvaihteessa kunnian tul-
la nimitetyksi sekd SLL:n ettd FPA:n
turvatoimikuntien puheenjohtajaksi.
Kiitos FPA:n hallitukselle sekd SLL:n
valtuustolle ja sitd kautta koko jase-
nistolle minulle osoitetusta luotta-
muksesta. Otan tehtdvdn noyrana
vastaan, silla edeltdjinini toimineet
Tomi Tervo, Riku Aakkula ja Matti
Allonen ovat nostaneet suomalai-
sen lentoturvallisuustyon riman to-
della korkealle. Oltuani toimessani
pari kuukautta alkaa valjeta, miten
syvissa vesissd toiminnassamme ui-
daan. Kansainvilinen toiminta on ar-
kipdivaa ja IFALPAn ja ECA:n kaut-
ta ndkoala ilmailun paattaviin eli-
miin ICAOon ja EASAan on estee-

Yhdysvalloissa vaadittiin ihmishenkien menetyksia, ennen kuin lainsaadantopuolella herattiin.
Miten on asian laita Euroopassa?

ton. Meilld on myo0s erittdin hyva ja
luottamuksellinen suhde niin Trafin
ilmailuosastoon kuin onnettomuus-
tutkintakeskukseenkin.

Haen vield jonkin aikaa omaa ta-
paani toimia TTK:n puheenjohtaja-
na. Vanha linja on kuitenkin oikea:
lentoturvallisuustyohon ei kuulu sor-
mella osoittelu ja "besserwisser"-toi-
minta. Silti on tirkeata ja hedelmail-
listd tuoda eridvid mielipiteita esille.
Keskustelua ja toimintatapoja on hy-
va poyhii aika ajoin. Vaikka poyhin-
nén jalkeen palattaisiin vanhaan mal-
liin, on perusteet jilleen kayty lapi.
Lentoturvallisuustyossa ei ole vaaria
tai huonoja kysymyksia.

Kun seuraa asioita hieman sivus-
ta, tekee monesti havaintoja, joita
toiminnan keskeltad on vaikea tehda.
Havainnointi ilman taloudellisia tai
poliittisia paineita antaa tilaa ajatella.
Tallainen havainnointi on keskeista
TTK:n toiminnassa. Meilld on myos
IFALPAn myo6ti erinomainen, koko
maapallon kattava verkosto vertailu-
jen tekoon. Toivon teiltd, arvon kol-
legat, havaintoapua. Te olette tunto-
sarvemme lentotoimintaan.




KIITOTIETlﬁIVALLISUUﬂA KEHITrAEN
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PELASTUSPALVELUA PELATEN
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Heavy-luokan koneella saatetaan tarvita jopa 30 paloautoa jaahdyttamaan jarruja, jos maximum brake energy tulee vastaan. Siina ei yhdella let-

kulla pitkalle parjata. Kuva: Miikka Hult

Vuoden 2010 toinen IFALPAn AGE (Airport and Ground Environment) -komitean kokous
Jjdrjestettiin Buenos Airesissa. Polttavia puheenaiheita olivat ICAOn suunnittelemat heiken-
nykset pelastuspalveluun sekd kiitotieturvallisuuteen liittyvdt erilaiset valot ja jarjestelmadit.

ustannuksien karsiminen tun-

B tuu olevan tdméan hetken tren-

i kaikilla ilmailun osa-alueil-

la. Kotimaisessa toimintaymparistos-

samme olemme viime aikoina saaneet

todeta, ettd ndma paineet eivat kos-

keta ainoastaan operaattoreita, vaan

my0s infrastruktuurista vastaavia ta-

hoja. Tavoite on hyvéd, mutta seura-

ukset saattavat olla turvallisuuden

kannalta arvaamattomia, vaikka tur-

vallisuuskartoitukset olisivatkin suo-
ritettu.

Pelastuspalvelusta puhti pois?

ICAOssa on viime aikoina otettu suu-
rennuslasin alle palo- ja pelastuspal-
velu, tai tarkemmin sanottuna sen
kustannukset. Paine niiden pienen-
tdmiseen on kova ja vaarana on paa-
toksenteossa taloudellisten intressien
ajaminen turvallisuuden edelle.
Keskustelimme aiheesta  jil-
leen, asia on ollut esilld AGE:ssa
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Lasse Lehtonen
ATR 42/72-kapteeni

| Jinncomm

aiemminkin (kts. Liikennelentéja
4/2010). ICAOssa suunnitellaan
RFF-kategoriavaatimuksen pudot-
tamista, mikali lentokentélla on vaa-
timukset tayttavdi RESA (Runway
End Safety Area). Komitean mieles-
téd perustelu on ontuva, silla sen mu-
kaan pelastuspalvelun kategoriaa ol-
laan muuttamassa vain yhden onnet-
tomuusskenaarion pohjalta (runway
excursion). Erdian lentokonevalmis-
tajan padkoelentdja muistutti, ettd
silloin kun poikkeuksellisen voimak-
kaassa rengasjarrutuksessa tullaan
tilanteeseen, jossa maximum brake
energyn rajat tulevat vastaan, saate-
taan heavy-luokan koneella tarvita

Sanoi -Evacuate
now, tarkoittaen
-Sopii pysayttaa

jopa lahemmas 30 paloautoa pelkés-
tddn jarrujen jadhdyttamiseen.

Mainittakoon, ettd RESA-ongelma
on todellinen myos Helsinki-Vantaal-
la. Kiitoteista 04R ei talld hetkelld tay-
td ICAOn minimivaatimuksia RESAn
osalta. Kiinnostavaa, etti operaatto-
rit tai viranomainen eivit ole asiaan
puuttuneet kuluneina vuosina, vaik-
ka kyseessi on paikiitotie erityisesti
heavy-luokan koneille.

Komitea hyviksyi aiemmasa koko-
uksessa paitetyn ehdotuksen koskien
lentdjien ja pelastushenkilokunnan
vilistd kommunikointia. Aiemmin
oli paitetty, ettd kiytossa tiytyy olla
kaksipuolinen kommunikointimah-
dollisuus asianosaisten vililla omal-
la taajuudella, joka tulisi julkaista
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kartoissa. Kielitaitovaatimuksista he-
rasi kuitenkin keskustelua, silld mo-
nissa maissa pelastusmiehiston eng-
lanninkielen taito on heikkoa tai jo-
paolematonta. Ongelmaksi havaittiin
myo0s standardifraseologian puute.
On olemassa esimerkkitapaus, jos-
sa kielimuuri aiheutti todellisia on-
gelmia. Kyseisessd tapauksessa ko-
neella oli rullatessa ongelmia ja pa-
lohenkil6kunta oli paikalla varmista-
massa tilannetta. Palopaallikké oli to-
dennut miehistolle "Evacuate now”,
tosiasiassa han kuitenkin tarkoitti, et-
ta paikka on sopiva pysayttia ja pois-
taa matkustajat normaalisti konees-
ta, silla tilanne oli stabiili. Miehisto
suoritti evakuoinnin, mista aiheutui
henkilovahinkoja ja vaurioita koneel-
le. Komitea paatti uudesta IFALPAn
toimintaohjeesta, jossa vaaditaan pa-
lopaallikolta (incident commander)
ICAOn englanninkielen tasokokees-
sa vahintdan tason kolme lapaisya.

Eurooppalaiset yhtendisena
rintamana valojen kimpussa

European Cockpit Association (ECA)
oli ollut aktiivinen ja ldhetti Buenos
Airesiin monta paperia kisiteltavik-
si. Tama oli ensimmainen kerta, kun
eurooppalaiset jasenyhdistykset 1a-
hettiviat papereita keskitetysti alu-
eellisen kattojarjestonsd ECA:n ni-
missd ja eurooppalaisten yksimie-
lisyys mahdollisti oman nakokul-
mamme tehokkaamman ajamisen
IFALPAssa. Eurooppalaisten panos
heijastui myos delegaatiossa, silla
yhdestitoista edustajasta periti kuu-
si oli Euroopasta.

ECA oli tyOstinyt aiemmassa
IFALPAn kokouksessa ehdotettua
muutosta IFALPAn linjaukseen, kos-
kien odotuspaikoilla sijaitsevien kel-
taisten vilkkuvalojen (Runway Guard
Lights) kdyttoperiaatteita. ECA:n eh-
dotus hyviksyttiin ja paatettiin tas-
mentédad ehdotettua linjausta valojen
sijoittelun, kayttoperiaatteiden osal-
ta seka lisata vaatimus valojen naky-
vyydesta my0s ajoneuvoille.

Runway Status Lights eli RWSL-
valot yleistyvat lentokentilld ja
Euroopassa sellaiset asennetaan en-
simmadisend Pariisin CDG:n lento-
kentille. RWSL toimii itsendisena ja
automaattisena jirjestelmina stop
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bar -valojen rinnalla varoittaen, mi-
kali kiitotie on varattu. Jarjestelma
saa tietonsa lentokoneiden ja ajo-
neuvojen transpondereista, tutkil-
ta ja muista mahdollisista lahteista.
Ongelmaksi on todettu, ettd jirjes-
telmii ei ole standardoitu, silld niil-
le ei ole vaatimuksia, joten jokaiselle
kentille on tulossa hiukan toisistaan
eroavia jarjestelmia. Tilanne on len-
tdjan kannalta hankala. IFALPAIla ei
ole vield linjausta jarjestelmisti, jo-
ten Euroopan lentijiliitto oli kési-
tellyt (ATMA-ty6ryhméan kokouksis-
sa) asiaa ja padtynyt ehdottamaan
linjausta, jolla haetaan jarjestelméan
yhdenmukaistamista ja standardien
luontia. AGE-komitea ei ollut valmis
hyviaksyméan ehdotusta ihan sellai-
senaan toimintaohjeeksi mutta sen
pohjalta muodostetaan IFALPAn
kanta. Komitea paatti lisdksi, ettd
IFALPA laatii aiheesta koulutusma-
teriaalin lentgjille.

ECA oli laatinut myd6s laajemman
ehdotuksen kaikkien Kkiitotiella tai
sen laheisyydessa sijaitsevien valojen
vareistd ja niiden kayttoperiaatteista.
Komitea piti ehdotusta hyviana, mut-
ta ei padttanyt tehda siita varsinais-
ta toimintaohjetta, koska sen sisil-
lyttiminen ICAOn annexeihin ei oli-
si teknisesti mahdollista, mutta hy-
vaksyttiin IFALPAn kannanotoksi ja
siitd muokataan tarvittaessa viralli-
nen linjaus tulevaisuudessa.

Reaaliaikaisen ja dynaamisen
lintuhavainnoinnin jaljilla

Lintujen riskit ilmailulle ovat olleet
tiedossa jo pitkdan. Paremman reaa-
liaikaisen tilannekuvan vélittdmis-
ta niin lent&jille kuin lennonjohtajil-
le seki erilaisille karkotusyksikoille
lentoasema-alueella on kehitetty in-
tensiivisesti. Teknologia on kehitty-
nyt viime aikoina huikeasti ja erit-
tdin tarkkoja lintututkasovelluksia
on tulossa markkinoille. Paremmat
menetelmét ovat todella tarpeeseen,

RESA
RFF
RWSL
ATMA

Runway End Safety Area
Rescue and Fire Fighting
Runway Status Lights

AGE (Aerodrome
Ground Environment)

AGE-komitean asialistalla ovat
lentokentat, niiden turvallinen
ja toimiva suunnittelu ja raken-
ne. Keskeisiin teemoihin kuu-
luvat mm. rullaustiejarjestelyt,
maalaitteiden laatu ja toimivuus
seka eradna tarkeimmista kiito-
tieturvallisuus. Erityishuomio
on runway incursion ja -ex-
cursion —tapausten ehkaisys-
sd. AGE-komitealla on iso rooli
my0s IFALPAn Airport Liaison
Representative eli ALR -koulu-
tuksen toteutuksessa. Koulutus
tuottaa IFALPAn jasenistd len-
tokenttien suunnitteluun suun-
tautuneita asiantuntijalen-
t4jia, joiden tietotaitoa voi-
daan kayttdd alan projekteis-
sa missd tahansa maailmas-
sa. AGE-komiteaedustajana
on FinnCommin ATR-kapteeni
Lasse Lehtonen

silli yhdeksdn kuukautta vuodessa
ATIS-sddsanomassa putkeen rullaa-
va tieto "heavy bird activity”, on yhta
hyodyllinen, kuin toistaa joka paiva,
ettd talvella on kylmempi kuin kesal-
1. ECA esitteli komitealle ehdotuk-
sen IFALPAn kannan muodostami-
seksi lintujen havainnointiteknolo-
gian osalta. Ehdotus sai hyvin kan-
natusta ja paitettiin perustaa viiden
henkilon tyoryhm4, joka méaérittelee
myO6hemmin toimintatavat ja frase-
ologiat milld lintudataa vilitetdan
eteenpdin. AGE-komitea tulee teke-
main asiassa yhteisty6td myos ADO-
komitean kanssa, koskien reaaliaikai-
sia varoitusjarjestelmii ohjaamossa.

Air Traffic Management & Airports working group. ECA:n tyéryhma, johon

on yhdistetty lennonjohto- ja lentokenttiasiat
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Taman Superjumbon vastaanottaja on jo selvilld... Kuvat: Miikka Hult

EADS-konsernin tavoitteena
on olla maailman ykkonen
ilmailu- ja avaruusratkai-
sujen tarjoamisessa vuonna
2020. Kymmenen vuotta
vanha konserni kilpailee

Jjo nyt taysin USA:n ilmai-
luteollisuuden kanssa.

onsernin toiminta on tuonut
B noin 15000 uutta tyopaik-
aa ilmailualalle. EADS (The
European Aeronautic Defence and
Space Company) tavoittelee 80 miljar-
din euron liikevaihtoa (Airbus 50 %,
muut toiminnot 50 %) vuoteen 2020
mennessa. Liikevoiton (EBIT) olete-
taan olevan 10 % nykyistd suurempi
vuoteen 2015 mennessa.

EADS on suuri eurooppalainen il-
mailu-, avaruus- ja puolustusviline-
teollisuuden yhti6. Se perustettiin
vuonna 2000 sulauttamalla ranskalai-
nen Aérospatiale-Matra, saksalainen
DaimlerChrysler Aerospace (DASA)
ja  espanjalainen Construcciones
Aeronauticas (CASA). Tama stra-
teginen toimenpide oli seurausta
toisaalta kyseisten yhtididen valmista-
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Miikka Hult
A330/A340-peramies
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man Airbusin menestyksesti ja toisaal-
ta vuosikymmenia pitkisti kansallisen
sotilaslentokoneteollisuuden konsoli-
daatiosta Saksassa ja Ranskassa.

Kylman sodan loppu oli luonut
Yhdysvaltoihin muutamien suurten
alan yrityksen ja synnyttanyt markki-
noille epatiydellisen kilpailun muo-
don, mihin haluttiin EU-alueella val-
mistautua. Aseiden valmistajana EADS
on toiseksi suurin Lansi-Euroopassa
englantilaisen BAE Systemsin jal-
keen. Lentokoneiden valmistajana se
on maailman suurin.

Kun mikaan ei riita

EADS:n johtokunnan henkilGst6-
toimintojen vetdja Jussi Itdvuori
avasi ilmailuteollisuusjitin  tulok-

sen lukuja Helsingissd maaliskuun
puolivilissi. Liikevaihto kasvoi odo-

tetusti, mutta 81 prosentin kasvu tila-
usten maarassa yllatti kaikki. Tilausten
maadran arvoksi ilmoitettiin 83,1 mil-
jardia euroa, joka on ldhes kahden vuo-
den liikevaihdon verran. EADS:1la oli
vuoden 2010 lopussa sisélla 448,5 mil-
jardin euron ja sen myGta yli seitsemén
vuoden tydmairaa vastaava tilauskan-
ta. Liikevoitto (EBIT) nousi vuoden
2009 0,3 miljardin tappioista 1,3 mil-
jardiin euroon.

Ilmailuteollisuusjatti on 11,9 mil-
jardin euron nettovarallisuudella erit-
tdin vakavarainen ja ilmeisen hyvin va-
rautunut mahdollisiin yritysostoihin.
Itdvuoren mukaan huimista luvuista
ja voitollisesta tuloksesta huolimatta
kannattavuus ei ole vield tyydyttaval-
14 tasolla. Lisai siis odotetaan ja sellai-
set tulokset nayttavat suunnitelmien ja
lukujen valossa olevan saavutettavissa.

Airbus-divisioona saavutti vuonna
2010 uuden liikennelentokoneiden toi-
mitusennatyksen 510:lla toimitetulla
koneella. Kiinaan avatulta kokoonpa-
nolinjalta saatiin toimitettua 26 kappa-
letta A320-koneita. Jatkossa tehtaalta
toimitetaan jopa puolet Kiinan toimi-
tuksista. Airbus onnistui yli odotusten
my0s sadstoohjelmassaan.
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Vauhti kiihtyy
A380-koneen moottoriongelmat ovat
takanapdin ja vika johtui komponen-
tin valmistusvirheesti yhden tuotanto-
sarjan moottoreissa. Moottoriongelma
hidasti koneiden toimituksia, kun ko-
koonpanolinjalta kannibalisoitiin osia
lentoyhtioiden tarpeisiin. Vaikeuksien
kanssa kamppaillut A380-koneen
tuotanto on saatu stabiloitumaan
ja toimituksia oli vuoden aikana
18. Airbusin sotilaspuolen A400M-
kuljetuskoneohjelma etenee neljan ko-
neen koelentovaiheessa ja takana on yli
1000 lentotuntia. A350XWB on aika-
taulussa ja kiyttoonotto edelleen vuo-
den 2013 jalkimmaiselld puolikkaalla.
Ensimmaiisia rungon komposiittiosia
on jo valmistettu. Viimeisin edistysas-
kel on Airbusin alihankkijan valmista-
ma 93 neliometrinen hiilikuitupanee-
li, josta tulee koneen oikea eturunko.

Viimeaikojen suurin tilausme-
netys oli Yhdysvaltain ilmavoimien
179:n koneen KC-X ilmatankkausko-
neohjelman havidminen Boeingille.
Monivaiheinen tarjouskilpailu toi
Ttavuoren mukaan USA:lle 16 miljardin
dollarin sdéstot verrattuna Boeingin
alkuperiistarjoukseen vuodelta 2002.
Boeingin kone oli Airbusiin verrattuna
pienempi ja pienemmalli kapasiteetil-
la varustettu.

Lopullisen kilpailun havidmisen
vaikutus EADS:n toimintaan on vuo-
sittain 15 koneen verran seuraavan
kymmenen vuoden ajan. Itavuori ker-
too kansallisten intressien vaihtele-
van nykypaivinad huomattavasta erit-
tdin huomattavaan. Tulevaisuudessa
EADS aikoo olla enemmin ldsni
USA:n markkinoilla.

EADS:n tavoite maailman ykko-
seksi nayttda onnistuvan ainakin lii-
kelentokoneiden osalta, silld Airbus
on kahdeksana vuonna kymmenes-
td toimittanut enemmaén lentokoneita
kuin Boeing. My6s myytyjen koneiden
maidrassa Boeing on lyoty kahdeksana
vuotena kymmenesta.

Vaikka tilanne néyttaakin hyvalta
on ilmassa my0s joitain huolenaihei-
ta, silld aiemmin USA:n dominoima
Ilmailuteollisuus kéyttaa valuuttanaan
edelleen dollaria markkinoiden jakau-
tumisesta huolimatta. Valuuttariski on
siten osana EADS:n toimintaa, kun ti-
lauskannan laskutus on dollareissa ja
kuitenkin noin puolet kustannuksista
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Lentoliikenne
kaksinkertaistuu
seuraavan
ikana
B 15 vuoden a

EADS:n johtokunnan henkilostotoimintojen vetdja Jussi Itavuori kertomassa konsernin tulevaisuu-

den nakymista.

on euroissa.

Itdvuoren mukaan vahva euro on
kustannusongelma ja useat kustannus-
parannukset katoavatkin valuuttaon-
gelmiin. Pienelti vaikuttava kymme-
nen eurosentin muutos valuuttakurs-
sissa aiheuttaa jopa miljardin muutok-
sen tuloksessa. EADS pyrkiikin vie-
maan kustannusrakennettaan kohti
dollaripohjaa.

Ei ainoastaan mat-
kustajakoneita

EADS-konsernin muodostavat
Airbusin lisdksi kolme muutakin di-
visioonaa. Helikoptereita valmistava
Eurocopter, turvallisuusalalla toimiva
Cassidian seka avaruusteknologiaa tar-
joava Astrium.

Lama vaikutti kovasti Eurocopterin
siviilihelikoptereiden tilauksiin, mut-
ta sotilaspuolen projektit ovat stabi-
loituneet. Eurocopter kaksinkertaisti
NHgo- ja Tiger-helikoptereiden toi-
mitukset vuoden 2010 aikana, jolloin
toimituksia oli 527 (NH9o 28 kpl ja
Tiger 15 kpl). Yhtion tilauskannassa
on 1122 helikopteria. Uusia innovaa-
tioita tarjoavat jopa 220 kt nopeuteen
pystyvd X3-hydrokopteri sekid jopa
2+ 16-paikkainen seitsemadntonninen
EC175-kopteri.

Eurocopterilla on  hallussaan
53 % maailman siviilikopterimarkki-
noista ja 15 % sotilaskopterien puo-
lelta. Saastoohjelmat eivéit ole vain

Airbusin ymparilld pyoriva ilmio, silla
Eurocopterilla on kdynnissa oma saas-
toohjelmansa.

Astriumin ohjelmat ja liikevaih-
to ovat kehittyneet vahvasti. Ariane
5-kantoraketilla tehtiin kuusi laukai-
sua vuonna 2010 ja takana on siten 41
peridkkiistd onnistunutta laukaisua.
Avaruuteen lahetettiin my6s kymme-
nen Astriumin rakentamaa satelliit-
tia. Tulevan Galileo-jarjestelmén sa-
telliiteista nelja on yhtién omia ja li-
saksi mukana ollaan 14 satelliitin val-
mistamisessa alihankkijoiden kanssa.
Sotilaspuolen toimituksia ovat mm.
Ms1-ballistiset ohjukset Ranskan lai-
vastolle. My0s Astriumissa on kdynnis-
sd sddstoohjelma.

Turvallisuusratkaisuiden parissa
toimiva Cassidian kasvatti liikevaih-
toaan ja laajensi markkinoitaan uusil-
le alueille. Eurofighter Typhoon -héavit-
tdjan toimitukset ovat kasvaneet koti-
markkinoiden ja viennin osalta. Isointa
roolia taistelukoneen osalta nayttelevit
Intian havittdjakaupat, joissa on kyse
126:n havittdjakoneen hankinnasta.
Yhti6 on mukana my6s miehittdimat-
tomien ilma-alusten kehityksessa ja
viimeisin tulokas on Euro Hawk -yh-
teisty0 Northrop Grummanin kanssa.
Muuta osaamisaluetta on mm. Saudi-
Arabialta saatu toimeksianto 9000 ki-
lometrin mittaisesta rajavalvontapro-
jektista ja Brasilian kanssa menossa
oleva raja- ja merivalvontaprojekti.
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Airbusin osuus koko EADS:n liikevaihdosta on 50%.

Tulevaisuuden kasvu néyttdd hy-
valta, silla valtioiden puolustusbud-
jetit kutistuvat ja yhteistyon tar-
peellisuus korostuu. Monista sa-
mankaltaisista projekteista hyvana
esimerkkind on Euroopan havittdja-
kehitys, jossa on samaan aikaan val-
mistetaan Eurofighteria, JAS Gripenia
sekd Dassault Rafalea. Itdvuoren mu-
kaan rahkeet eivat enda valttAmat-
td riitd yksin toimimiseen ja ostojen
suuntaaminen muualle vie seké osaa-
misen etta tyopaikat. Yhteistyon avul-
la high tech -osaamisella on mahdolli-
suus sdilya Euroopassa.

Kriisit lasna, mutta
kasvua luvassa

Airbus saavutti 50 % markkinaosuu-
den vuonna 1999 ja vuonna 2010 nel-
jankymmenen vuoden ajanjakson koh-
dalla saavutettiin 10 000 lentokoneen
tilauksen raja. Kasvua oli kuudessa
vuodessa 5000 tilauksen verran.

Kriisit vaikeuttavat ja vaikuttavat
ilmailualaan ldhes jatkuvasti, mutta
isoa kuvaa katsellessa myos kasvu jat-
kuu aina. Islannin tuhkakriisin vaiku-
tus nakyy maailman matkustajaliiken-
teen nousujohteisella kuvaajalla vain
nopeana muutaman kuukauden kesta-
neena noin kolmen prosentin pudotuk-
sena. Pohjois-Atlantin liikenteen suu-
ren vaikutuksen avulla kesilld 2010
oltiin jo samassa kasvuvauhdissa kuin
ennen kriisia verrattuna edellisvuoden
vastaavaan aikaan.

IATAn Giovanni Bisignanin mu-

kaan tuorein Japanin kriisi hidastaa
reilusti maan kasvulukuja. Japanin
62,5 miljardin dollarin lentomarkki-
nat edustavat 6,5 prosenttia maailman
aikataulunmukaisesta liikenteesta ja
kymmentd prosenttia alan tuotoista.
Finnairilla on Japaniin 18 viikoittais-
ta lentoa ja elokuussa 2010 Japanissa
myytiin enemmaén Finnairin lippuja
kuin Suomessa. Suurimmat vaikutuk-
set kohdistuvat IATAn mukaan kui-
tenkin 19 miljardin dollarin arvoisiin
Japanin sisaimarkkinoihin.

Kriisien lisdksi kasvun riskind on
nouseva polttoaineen hinta. Japanin
maanjaristykset ovat vaurioittaneet
maan polttoainejalostamoja ja mah-
dollinen vaikutus kerosiinin hintaan
on tulossa. Japanissa jalostetaan 3-4
% maailman JET-polttoaineesta.
Tuoreimpien ennusteiden mukaan 6l-
jyn barrelihinta olisi vuonna 2016 kol-
kuttelemassa 120 USD:n rajaa. (Yksi
barreli on noin 160 litraa. Taantuman
aikana hinta kéavi korkeimmillaan mel-
kein 140 USD:ssi. Toim. huom.)

Tammikuun 2011 kasvu matkusta-
jaliikenteessi oli edellisvuoteen ver-
rattuna 7,4 % ja kaukoliikenteen osal-
ta kasvu oli kahdeksan prosentin luok-
kaa. Lansi-Euroopan alueella lentolii-
kenteen kasvu oli tammikuussa 2011
6,4 prosenttia. Rahtiliikenteen kas-
vuluvut ovat vieldkin suurempia.
Tavaran pitaa liikkkua tulevaisuudes-
sa entistd nopeammin ja jouheammin
jaykan matkustajaliikenteen reittiver-
koston sijaan.

Vuosittainen lentoliikenne on kak-

sinkertaistunut tilastojen mukaan vii-
dentoista vuoden vilein ja ndin on
myo6s tulevaisuudessa Airbusin glo-
baalin markkinaennusteen mukaan.
Kahdenkymmenen vuoden ajalla vuo-
sittainen liikenteen kasvu maailmassa
on ollut 4,8 prosenttia. Laman jilkeen
maailman BKT:n elpymisen odotettiin
tapahtuvan nopeasti, mutta kasvun pa-
lautuminen vuoden 2009 BKT:n mii-
nus kahdesta prosentista tapahtui jopa
odotettua nopeammin. Ennustemallin
mukaan vuodelle 2010 odotettiin kas-
vua 2,7 prosenttia, mutta lopulta kasvu
oli nelja prosenttia. Tavoitteet siis yli-
tettiin reilusti. Maailmantalouden odo-
tetaan kasvavan 3,5 % vuonna 2011.

Muuttuvat markkinat

Lentokonemarkkinat ovat ison mur-
roksen edessd, kun markkinat levia-
vit kiihtyvilla tahdilla uusiin maan-
osiin. Suurimmat kasvuluvut ovat odo-
tettavissa ns. kehittyviltd markkinoil-
ta ja erityisesti alueen uusilta lento-
yhtiGilta ja laajarunkoliikenteen kas-
vusta. Seuraavan 20 vuoden aikana
Aasian-Tyynenmeren alueella tarvi-
taan Airbusin ennusteen mukaan 8560
uutta lentokonetta. Maara on kolman-
nes kaikista maailman lentokonetoimi-
tuksista ja se nostaa alueen maailman
suurimmaksi lentomarkkinaksi.

Nuoret yhtiot nayttelevat vah-
vaa roolia kasvavilla markkinoilla.
Hyvina esimerkkind alueen kysynnas-
ta on viisi vuotta toiminut intialainen
Air Indigo, joka on lyhyen historiansa
aikana tilannut koneita vain kahdes-
ti. Jalkimmainen 180 kapearunkoko-
neen tilaus on méaaraltaan kaupallisen
ilmailun suurin.

Ennusteen mukaan Aasian ja
Tyynenmeren  maat  korvaavat
78 prosenttia koneistaan uusilla.
Ekotehokkuus varmistetaan vaihta-
malla 3680:sta koneesta 2870 konetta
uusiin. Samalla aikavililla alueen len-
toyhtidille toimitetaan 3360 eli 40 %
maailman laajarunkokoneista.

Jos lukua hieman avataan, niin
sisdltd paljastuu 780 kappaletta
A380-kokoluokan konetta sekd 2580
kappaletta A330/A350XWB-kokoista
laajarunkokonetta. Kapearunkoisia
100-210-paikkaisia koneita alueel-
le uskotaan myytdavian 5200 kappa-
letta. Alueen rahtikonekapasiteetin
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Kuvassa Airbusin tutkimuskone, jossa tutkitaan uutta fuelcell-teknologiaa. Yleistettyna voi sa-
noa etta kyseessa on puhtaampi tapa tuottaa sahkéa kuin polttomoottorin kautta.

uskotaan nelinkertaistuvan 1056:een
koneeseen. Airbusin nykyisesta ti-
lauskannasta jo 32 % on Aasian ja
Tyynenmeren alueelta.

Pienten satapaikkaisten konei-
den sarjassa Kkilpailu on kireda.
Markkinoille on tulossa tunnetuim-
pien Embraerin ja Bombardierin ko-
neiden lisdksi runsaasti uusia tulok-
kaita. Haastajan roolia ovat ottamas-
sa Mitsubishi MRJ, Sukhoi Superjet
100 ja hieman suurempi Yakovlevin ja
Tjushinin yhteistyoprojekti MC21 se-
ka kiinalaisten Comac ARJ21. Pitkalla
tahtdimelld osa naistakin valmistajista
murtautunee mukaan suurempien ko-
neiden markkinoille.

Kaikkiaan maailmanlaajuisen en-
nusteen mukaan seuraavan 20 vuo-
den aikana matkustaja- ja rahtikonei-
den kysynnén uskotaan olevan 25 850
lentokonetta ja tilausten arvon noin
3200 miljardia dollaria.

Sijoitus ymparistoon

Teknologian odotetaan tekevdan ison
harppauksen 2020-luvulla ja sen myo6-
ta alalle odotetaan varsinaista “game
changeria” eli tdysin uutta lentokonet-
ta. Airbusilla ja ACARE:lla (Advisory
Council for Aeronautics Research in
Europe) on kunnianhimoiset tavoit-
teet CO,-pddstojen vihentidmiseksi.
Yhtion visio vuoteen 2020 mennes-
sd on leikata hiilidioksidipaast6ja 50
prosenttia. Luku pitda sisillaan mel-
koisen méaaran jo olemassa olevia seka
kehitteilla olevia innovaatioita. Ensim-
maiset 20-25 prosenttia padstoistd on
tarkoitus leikata kehittyneilld lentoko-
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neilla. Seuraava 15-20 prosentin siivu
katoaa kehittyneen moottoriteknologi-
an myota ja viimeiset 5-10 prosenttia
leikataan muilla tukitoimilla.

Ensimmadinen suuri harppaus koh-
ti tavoitteita on uusi Airbus A320neo-
konesarja ja sen mukana esiteltid-
vat kehittyneet CFM:n LEAP-X ja
PW:n Purepower PW1100G -moot-
torit. Koneen luvataan tuovan jopa 15
% polttoainesaastot, joka tekee noin
3600 tonnia vahemmaén CO, paastoja
vuosittain per koneyksilo. Lisdhyotya
tulee pienentyneistd NOx-paastoists,
viahentyneestd melusta, alentuneis-
ta operointikustannuksista seka jopa
soonm lisikantamasta tai kahden ton-
nin lisdhyotykuormasta. Neo-sarjan
koneiden toimitusten on maara alkaa
vuonna 2016.

Lentoyhtiot ovat ottaneet polttoai-
netaloudellisemman A320neo-koneen
vastaan erittdin hyvin. A320neo-
tilaajien listalta 10ytyy muiden muas-
sa Air Indigo 150 koneella, liisausyh-
ti6 ILFC sadan koneen tilauksella sekd
tuoreimpana tulokkaana Lufthansa 30
koneen tilauksella. Polttoaineen hin-
nannousujen myota on odotettavissa
nopeaa konekannan vaihtoa. Itdvuoren
mukaan A320neo on luonnollinen
suojaus polttoaineen hinnan nousul-
le. A320neo-koneiden myota A32S-
elinkaari jatkuu 2020-luvulle saakka.

Moottoriteknologia kehittyy edel-
leen ja eri projekteina seurataan
Open Rotor-, Geared Turbo Fan- ja
Advanced Turbo Fan -vaihtoehtoja.
Lentokoneiden ja moottoreiden uusi-
misen lisaksi suuri vaikutus paastoihin
on myo0s vaihtoehtoisilla polttoaineilla.

Tulostettava lentokone
pian totta

EADS esitteli maaliskuussa 2011
Additive Layer Manufacturing-
tekniikalla (ALM) valmistetun
Airbike-polkupyoran. Airbike on
valmistettu nailonjauheesta kol-
miulotteisen tulostamisen tavoin,
joka voi mullistaa tuotteiden val-
mistamisen.

ALM-tekniikassa kaytetty jau-
he voi olla titaania, ruostuma-
tonta terasts, alumiinia, nailonia
tai hiilikuitulujitteista muovia.
Tietokoneella suunniteltu kap-
pale tulostetaan kolmiulotteisesti
kerros kerrokselta ja ndin osa kas-
vatetaan valmiiksi. ALM:n avulla
monimutkaisia kappaleita voi-
daan valmistaa ilman lisakuluja
tarkan laserleikkauksen avulla.
Prosessissa kuluu materiaalia vain
kymmenesosa perinteisen tuotan-
non vaatimaan maaraian nahden
javaraosia voitaisiin tulostaa vaik-
ka paikan paalla.

Uutta tekniikkaa voidaan kayt-
tda suuren rasituksen ja kor-
keiden turvallisuusvaatimus-
ten ilmailusovelluksissa. ALM-
tekniikalla valmistetut tuotteet
ovat yhta vahvoja kuin perintei-
sin menetelmin tyostetyt osat,
mutta 65 prosenttia kevyempia.
Airbusin mukaan jokainen pai-
nosta poistettu kilo voi sdastaa
lentokoneen elinkaaren aikana
3500 dollarin arvosta polttoai-
netta ja sitd kautta myos pais-
t6ja. Toistaiseksi valmistetta-
van kappaleen koolla on ylira-
ja ja valmistus on viela kallis-
ta. Teknologia kuitenkin kehit-
tyy nopeasti ja kenties se "game
changer” nidhdaidn odotusten
mukaisesti 2020-luvulla.
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Viimeisin uutinen biopolttoaineiden parista on Airbusin
jaromanialaisen Taromin yhteistyo biopolttoaineen kas-
vattamiseksi ja jalostamiseksi Romanian kotoperiisesti
kitupellavakasvista.

Myo6s kotimainen Neste Oil on hyvin mukana lento-
lilkenteen biopolttoainekehityksessi ja yhtion NExBTL-
lentopolttoaine tayttda jo ilmailun laatuvaatimukset.
Lufthansa onkin ilmoittanut aloittavansa paivittiiset
operaatiot Hampurin ja Frankfurtin valilla NExBTL-
polttoaineella huhtikuussa 2011.

Tulevaisuuden saastdja haetaan myos innovatiivisil-
la rakenteilla: komposiitilla, kehittyvilla metalliseoksilla
jananoteknologian kaytolla. Kehitysprojektina on myds
alykkaat siivet luonnollisella laminaari- sekd hybridila-
minaarivirtauksella.

Lentoliikenteen hallinta nayttelee myos isoa osaa
paistdjen pienentdmisessi. Euroopan ruuhkia helpot-
tamaan on pitkaan kehitetty SESAR-projektia. Vuoden
2012 aikana on miaird tehdd valtiosopimus NEFAB-
projektista, jossa yhtenidinen taivas aukeaisi vuosien
2012-2020 aikana Suomen, Ruotsin, Norjan, Tanskan,
Islannin, Viron ja Latvian kanssa. Monilla lentokentil-
1a on my0s otettu kdyttoon ns. vihreitd ldhestymisia.
Helsinki-Vantaalla vihreiden laskeutumisten méaara on
eurooppalaisittain korkealla tasolla ja ldhes 60 % on
Continuous descent -lahestymisia.

Laajaa toimintaa Suomessa

EADS on suuri toimija my6s Suomessa, vaikka useim-
min vastaan tulee vain Finnairin suuri Airbus-laivasto.
Finncomm Airlinesin ATR-koneiden valmistaja ATR on
EADS:n ja Alenia Aeronautican puoliksi omistama yhteis-
yritys. Puolustusvoimien kaytossa olevia EADS-tuotteita
ovat mm. NH9o-helikopterit, CASA C295-kuljetuskoneet
ja osa puolustuselektroniikasta. Merivoimille EADS on
toimittanut tutkia, taistelujarjestelmia seka ohjuksia.

Suomen puolustusteollisuuden ylpeydestd Patriasta
EADS omistaa 26,8 prosentin vihemmistéosuuden.
Cassidian osti vuonna 2005 Nokian viranomaisverkko-
liiketoiminnan ja sai siten haltuunsa kaytossé olevan tet-
ra-teknologian. Cassidian Secure Networksin tuotteista
90 prosenttia menee vientiin ja yhtié onkin suomen suu-
rin turva-alan tuotteiden vieja Suomessa. Vuonna 2010
EADS:n tutkimus- ja tuotekehityskulut olivat Suomessa
37 miljoonaa euroa.

ACARE Neuvosto, jonka tarkoituksena
Advisory Council for on vahvistaa ja organisoida il-
Aeronautics Research mailualan tutkimus- ja kehitys-
in Europe tyota Euroopassa.

SESAR Ohjelman tavoitteena on yhdis-
Single European Sky tidi Euroopan pirstaleinen ilmai-
ATM (Air Traffic Mana- lutaivas vuoteen 2020 mennessa.
gement) Research Pro-

gramme
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Luotettava ja osaava
kivitalotoimittaja

Unelmien ja persoonallisten ideoiden
toteuttaminen on mahdollista
kivitalorakentamisessa lukuisilla
eri materiaali- ja tilaratkaisuilla.

Tutustu www.hbkivitalot.fi.

E8 kivitalot

Kodikkaampi kivitalo.

LAMPOASSAS

Suomalaisia maaldmpdpumppuja vuodesta 1983

“Isi sanoo, etta Lampddssa tuo lampda maasta meidan kotiin
Ja auttaa maapalloa paranemaan.

Ja ettd se parantaa viela silloinkin,
kun mind olen jo iso.”

Maaldammén TAYSTEHOINEN
TTILAINEN - Ldmpodssd Vs

s3 Vs tuottaa lampiman kayt-
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25001
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Vaunu heilahtaa kevy-
esti ja herddn nokosiltani.

Kesdillan aurinko paistaa mata-—

lalta hyttiin, kun rata kaartaa hetkeksi

l[adhemmdksi pohjoista. Vilkaisen atkataulua.

Juna pysdhtyy Novosibirskissa muutaman minuu-

tin kuluttua. Muistan opaskirjan kehuneen tsaarinajan

asemahallia komeaksi.

Asemalaiturilla potkaisen sandaalit jalkaan, heitdn kameran
olalle ja ruplat taskuun. Jos vatkka kuvien lisaksi nappaisi ase-

malta parit saslikit ja oluet iltapalaksi.

Juna matkalla Mongolian pohjoisosien halki. Matka etenee rauhallisesti ja aikaa riittda maisemien ihailuun. Kuvat: Matias Jaskari

jatus junamatkasta Siperian
Alrl.alki alkoi kehittyd mielessa-
i jo muutama vuosi sitten,
kun siirryin perdmieheksi Finnairin
kaukoliikenteeseen. Aloin lenta vii-
koittain kiinnostavalta kuulostavien
paikkojen yli, joista huomasin tieta-
vani havettavian vahan. Krasnojarsk.
Irkutsk. Ulan Bator. Kymmenen ki-
lometria pystysuuntaan tuntui ai-
van liian pitkaltd tarkasteluetdisyy-
deltd. Mieleen putkahtaviin kysy-
myksiin oli vaikea saada vastauksia
lentopinnoilta vilkuillen. Milta siel-
14 ndyttdd maan pinnalla? Millaisia
ihmisia sielld asuu? Moni kollegakin
tuntui miettivin samoja asioita, mut-
ta omakohtaista kokemusta oli har-
valla.
Tiirailin maisemia yhi tarkem-
min ja kesdlomien lahestyessa mat-
kakuume alkoi kohota. Selvittelin
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Matias Jaskari
A330/340-peramies

» 5 FINNATR

tyttoystavani kanssa eri reittivaih-
toehtoja ja teimme paatoksen lah-
tea reissuun. Edessi oli yli kahden
viikon seikkailu Euroopasta syvil-
le Aasiaan: Moskova—Irkutsk—Ulan
Bator—Peking!

Urheilujuhlan tuntua

Moskovan Jaroslavski-aseman lai-
turi neljd tdyttyy heindkuisena
sunnuntai-iltana silminndhden in-
nostuneen oloisista matkaajista.

Vaunupalvelijat eli pravadnitsat
Jjohdattavat matkustajat hytteihin-
sd. Ykkosluokan vaunu tekee methin
vdlittomdsti vaikutuksen. Rossija-
juna Moskovasta Vladivostokiin on
Vendjdn rautateiden ylpeys ja vau-
nu on upouusi. Hytit ovat tilavat,
siistit ja ilmastoidut. Lakanat ja
poytdliinat hohtavat puhtaan val-
koisina, ja vaunun wc kimaltelee
kromia ja peilipintaa.

Juna liukuu pois asemalta tasan
aikataulun mukaan. Kun Moskovan
keskusta havidaa nidkyvistd, suun-
taamme ravintolavaunuun nautti-
maan liahtomaljat. Samaan aikaan
vaunuun pelmahtaa noin parinkym-
menen ddnekkdan hollantilaisen seu-
rue. Hetkessa he kiinnittavat orans-
sit viirit vaunun kattoon, maalaavat
kasvoihinsa sinipunavalkoiset tais-
telumaalit ja teippaavat lappérin
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tv-antennin ravintolavaunun ikku-

naan. Valitettavasti fanit ehtivat
nihdd MM-finaalista vain avausmi-
nuutit ennen tv-signaalin katoamis-
ta, mutta se ei heididn riemuaan la-
tista. Finaalitappio Espanjallekaan ei
tunnu pitkddn surettavan, vaan pian
puheet kaantyvat alkaneen matkan
odotuksiin.

Syville Siperiaan

Moskovalainen vauraus jdd pian
taakse ja maisemat muuttuvat no-
peasti. Ldantisen Vendjdn maaseu-
tu on vuorotellen henkedsalpaavan
kaunista ja karmivan rumaa. Pitkid
metsdtaipaleita rikkovat maalais-
kylat, joiden hyvin hoidetut pie-
net hirsitalot niityilld laiduntavine
eldimineen tuovat mieleen Suomen
1950—-60-lukujen maaseutumaise-
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mat. Suurempien keskusten ldhis-
toilla ndkymd on vuorostaan an-
keampi. Rata kulkee ldpi rdahjdis-
ten suunnitelmatalouden aikaisten
teollisuuskombinaattien ja suuruu-
denhullujen  kerrostaloldhididen.
Niiden kontrasti padkaupungin os-
toskeskusten sdihkeeseen tuntuu ir-
vokkaalta.

Ensimmainen legimme Mosko-
vasta Irkutskiin on my6s matkan pi-
sin. Juna kulkee ldhes 5200 kilomet-
rid vajaassa neljassa vuorokaudessa.
Totumme pian junamatkustamisen
leppoisaan rytmiin. Kiirehtimalla
matkantekoa ei voi jouduttaa, joten
on vain nautittava ajan kulumises-
ta. Kun nukuttaa, nukkuu. Kun tekee
mieli lukea, lukee. Kun on nalka, syo.
Venijanmaa vilisee ohi, yot ja paivat
vuorottelevat ja mieli tuntuu muka-
valla tavalla rauhoittuvan.

SyOmisen suhteen olemme saa-
neet matkatoimiston Siperian-
rataveteraanilta vinkin: koska vena-
laisen ravintolavaunun lista on sup-
pea ja hinnat kalliit, ruoka kannat-
taa ostaa asemilta. Juna pysdhtelee
muutaman tunnin vélein noin vart-
titunniksi kerrallaan, jolloin paikal-
liset babuskat saapuvat myyntikarry-
jensa kanssa laiturille. Matkaajille on
tarjolla muun muassa kuumia saslik-
vartaita, herkullisia piirakoita, tuo-
retta savukalaa, kylmid juomia, tuo-
reita vihanneksia sekd marjoja ja
hedelmia. Hinnat ovat halvat, mut-
ta myyntituotoilla moni maaseudun
eldkeldinen saa levennettyd muka-
vasti leipddnsid. Myyntikarryjen li-
siksi joka asemalla on viahintaan pa-
ri kioskia, jotka myyvit esimerkiksi
teetd, mehua, leipida ja nuudeliate-
rioita. Venildiseen tapaan junan
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jokaisessa vaunussa on samovaari,
jossa on koko ajan tarjolla kuumaa
vetta.

Viileat aallot

Baikal-jdrvi on valtava. Olen tajun-
nut sen jo ilmasta kdsin, mutta sil-
ti mittasuhteet maan pinnalla ylldt-
tavdt. Jdrven lansirannan jyrkilta
kukkuloilta katse kantaa kymme-
nien kilometrien pddhdan, eikd vas-

b/

Baikalin maisemat ovat jylhat. Jarvi jatkuu kauas horisontin taakse.

tarannasta ndy silti jdlkedkddn.
Jarvi vdlkehtii kutsuvan syvdansi-
nisend, mutta heindkuun helteistd
huolimatta ainuttakaan uimaria ei
rannoilla nay. Mokkikyldmme isan-
td Andrei pitdd meitd lievdasti hullui-
na, kun kyselemme mahdollisuutta
kdydd pulahtamassa jarveen hdanen
banjansa loylyista kdsin.

Syykin selvidd, kun kastaa var-
paan veteen — se on jaakylmaa.
Baikalin pintavesi ei lampene kun-

nolla edes kesill, silla se sekoittuu
jatkuvasti jarven syvyyksistd nouse-
vaan kylmédin veteen. Rannat ovat
jyrkat ja jarvi syvenee hurjassa kul-
massa. Kivenheiton paissa rannasta
jarvivettd on jo yli 40 metrig, ja pa-
rin sadan metrin padssa jarven pohja
on jo yli puoli kilometrid pinnan alla.

Baikal-jarvi on sikildisen vena-
ldisvdeston suosima lomanvietto-
paikka. Listvjankan kyl4, josa asum-
me, sijaitsee rantakylista Irkutskia
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lahimpana ja on erityisen suosit-
tu viikonloppukohde. Rantatien
vartta koristavat kymmenet pie-
net datSat ja pari suurempaa ho-
tellia. Kylan ravintoloissa tarjotaan
Baikalin omia kalalajeja, joista eri-
tyisesti lohensukuinen omul on her-
kullista. Rantaterassilla istuskellessa
saa seurata myos venildistd hadhu-
mua. Tapaan kuuluu ajeluttaa haa-
paria ympari kotiseutua ja ottaa ku-
via joka paikassa. Pdivillisen aikana
bongaamme ainakin viisi iloisen aa-
nekisti juhlaseuruetta.

Parin paivan jialkeen nousemme
kiinalaiseen junaan ja matka jatkuu
yha jylhemmiksi muuttuvien vuoris-
tomaisemien halki kohti Mongoliaa.
Kiinalainen juna on sisustukseltaan
ja varustelultaan venélaistd vanhan-
aikaisempi, mutta yleisilmeeltddn
hyvin siisti.

Ulan-Udessa sahkoveturi vaih-
detaan dieselkayttoiseen ja reitti er-
kanee Trans-Siperian-radalta jyr-
kasti kohti etelda. Hyvakuntoiseen
Moskova—Vladivostok -rataan ver-

rattuna junan vauhti selvisti hi-
dastuu ja kiskojen kolke kovenee.
Illan hamartyessa juna lahestyy
Mongolian rajaa ja tunnelma junaka-
vereiden keskuudessa muuttuu yha
jannittyneemmaéksi. Jokainen meis-
td on matkalla tiysin vieraalle maa-
perille.

"Welcome to Mongolia!”

Hymyilevd pyored miehen naama
tyontyy hytin oviaukosta. Korkea
valkoinen kokinhattu pddssddn
mies toivottaa tervetulleeksi ko-
timaahansa. Ennen kuin kunnol-
la ehdimme edes kiittdd, hdn julis-
taa, ettd junaan on juuri vathdet-
tu mongolialainen ravintolavaunu.
“"Mongolian noodle soup, perhaps?
It's delicious! I just made it. Please
come!”

Lusikoimme maukasta keittoa
samalla, kun oranssinpunainen au-
rinko laskeutuu Pohjois-Mongolian
kukkuloiden  taakse. Samaan
junaan toistamiseen sattuneet hol-

lantilaisystavatkin ovat silminnah-
den helpottuneita pahimman janni-
tyksen lauettua. Vodkapullo kiertda
pOydésta toiseen, ja tunnelma koho-
aa junan puskiessa eteenpéin pitkin
kiemurtelevaa joenvartta kohti Ulan
Batoria.

"Mennaanko kovempaa?”

Vaikka yhteinen kieli puuttuu, po-
Jjan kysyvdssd eleessd et ole mitddn
epdselvdd. Puristan suitsia ja ko-
etan ndyttdd itsevarmalta. Hevoset
Jjouduttavat kdyntiddn hieman reip-
paampaan vauhtiin ja satulassa
keikkuen manaan turhan lyhyiksi
Jjdadneitd jalustimia. Hevoset ylittd-
vdt taitavasti pienen joenuoman ja
Jjatkavat nousua ylés kukkulan rin-
nettd. Kova maa kasvaa nilkankor-
kuista ruohoa ja yrttikasveja, joi-
den tuoksu leijailee joka puolella.
Mongolialaisten mukaan sikdldista
lampaanlihaa ei tarvitse edes maus-
taa, silla eldinten syomdat yrtit
maistuvat niiden lihassa. Ihailen

Gandan Khiid -luostari Ulan Batorin keskustassa. Buddhalaisuus sailyi Mongoliassa vahvana Neuvostoliiton paineesta huolimatta.
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rinteeltd avautuvaa maisemaa ja
alan pikku hiljaa tuntea oloni va-
kaammaksi ratsuni seldssa. Ehkd
tdstd voi sittenkin selvitd ehjdand.

Ratsastusretki Tereljin kansallis-
puistossa paidkaupungin koillis-
puolella on eldmys vailla vertaa.
Oppainamme on kolme paimento-
laispoikaa, jotka késittelevat hevosi-
aan kuin ammattilaiset. Lapset istu-
tetaan hevosen selkdin jo kolmivuo-
tiaina ja he tottuvat eldimaan puoli-
villien ratsujensa kanssa rinnakkain
koko elaminsa ajan. Hevosten koh-
telu on vililla kovakouraista mutta
silti kunnioittavaa. Paimentolaiset
tietdvit erittdin hyvin olevansa riip-
puvaisia eldintensa hyvinvoinnista.

Rahjaista charmia

Ulan Batorin keskusta on ahdas ja
hdlyinen. Heindkuun helteinen mai-
sema tuo mieleen afrikkalaisen mil-

joonakaupungin. Kadut ovat huo-
nossa kunnossa, autot eivdt vdis-
td jalankulkijaa ja rakennuskanta
on pddasiassa neuvostovaikutteis-
ta betonilaatikkoa. Koyhyydenkin
keskeltd kaupungista loytyy
luksusta: erinomaisia ravintoloita,
ranskalaisia leipomoita, kiiltelevid
Land Cruisereita ja iPadeja. Vauras
kansanosa on silti darimmdisen pie-
ni, etkd varsinaista keskiluokkaa ole
vield kuin nimeksi.

Kaupunki karsii juuri talla het-
kella rajdhdysmaisen viestonkasvun
tuomista ongelmista. Vuosien 2000—
2002 ennityksellisen ankarat talvet
tappoivat maaseudun paimentolai-
silta yli kymmenen miljoonaa eldin-
td. Taman seurauksena kokonaisten
sukujen oli pakko muuttaa kaupun-
keihin elannon peréssia. Kaupungin
vakiluku ldhes tuplaantui kymme-
nessi vuodessa. Infrastruktuuri on
taysin riittdmaton viestoryntayksen
edessi. Osoituksena tasta kaupungin
ylla erottuu talvisin tihed savupilvi,

joka nousee esikaupunkien tuhansi-
en jurttien puukamiinoista.
Vaikutelma Mongoliasta on sil-
ti ennen kaikkea sympaattinen.
Thmiset ovat ystavillisid. On haus-
ka tormétd liahes paivittdin asioi-
hin, jotka ovat suomalaisille tuttu-
ja: jurtat muistuttavat lappalaisten
kotia, perinteinen mongolialainen
ruoka on lihaisan tuhtia ja yksinker-
taista, hirsitalot ovat ldhes identti-
sid suomalaisten talojen kanssa ja
kieli on vaikea mutta sointi saman-
kaltainen (kuulumme eriddn teori-
an mukaan samaan uralilais-altai-
laiseen kieliperheeseen). Myos suh-
tautuminen yhteiseen naapuriim-
me on jokseenkin samanlainen.
Kansallistunne on korkealla, mut-
ta paikalliset eivéat tunnu aina ym-
martavan, kuinka erikoista ja hienoa
lansimaalaiselle on ndhda heidan
poikkeava eliméantapansa.

Ennen Pekingiin saapumista sukelletaan yli neljankymmenen tunnelin I8pi. Jokaisen jélkeen avautuu uusi maisema.

b/
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Grande Finale

Juna lipuu hitaasti myéhdisillan pi-
meydessd viimeiset metrit Erlianin
asemalle. Kiinalaiset rajaviran-
omaiset tekevdt laiturilla rivissd
seisten kunniaa, ja marssimusiikin
rytmit kaikuvat valtavan asema-
rakvennuksen seinistd. Isoveljelld
on selvdsti tarve osoittaa mahta-
vuutensa koyhdn naapurimaansa
vieressd.

Kiinan rajan jilkeen matkanteko
jouduttuu jilleen ja kiskojen kolke
vaimenee. Gobin autiomaan armoton
kuumuus jaa viimein taakse ja juna
syoksyy vauhdilla pitkin vastaraken-
nettua rataosuutta. Rata kulkee vii-
meiset pari tuntia tunnelista toiseen
lapi terdvien vehreiden vuorten las-
keutuakseen viimein Pekingiin.

Takana on upea matka. Kerrankin
voi sanoa matkustaneensa jokaisen
taakse jaaneista yli 7800 kilometris-
td. Vield hienommalta tuntuu se, etti
jokaisesta on ehtinyt nauttia.

Junamatkoja myyvat muun muassa:

Traveller Oy, Kasarmikatu 26, 00130 Helsinki

www.traveller.fi, p. 09-660 002

Matka-Prima Oy, Erottajankatu 4 C 4. krs, 00120 Helsinki
www.primatours.fi, 0207 689 970

Junaliput voi hankkia myos itsendisesti suoraan VR:Ita tai Venijén ja Kiinan
rautateilta. Hotellien ja lomamokkien varaaminen onnistuu myos verkossa.
Hinnat:

- junaliput kahden hengen hytissd n. 800 euroa / henkilo

- viisumit kolmeen maahan yht. n. 150 euroa / henkilo

- hotellit kaikissa kolmessa maassa noin Suomen hinnoissa

- majoitus omassa jurtassa, Gana's Guesthouse Ulan Batorissa $25/y0

Internet-linkkeja

en.wikipedia.org/wiki/Trans-Siberian_ Railway
en.wikipedia.org/wiki/Trans-Mongolian_ Railway
wikitravel.org/en/Ulan_Bator

lisda kuvia kirjoittajan Flickr-galleriassa: http://tinyurl.com/4xqjvst

Choijin Laman hieno temppelimuseo sijaitsee kylki kyljessa Ulaanbaatarin uusimpien pilvenpiirtdjien kanssa.
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BMW

Ajamisen iloa

SITA
MIHIN TIE LOPPUU.

Arvostetun BMW X-sarjan tuorein jasen on taydellisesti uudistettu BMW X3.
Luokkansa mittapuu tarjoaa BMW:lle tyypillisen dynaamisen ajettavuuden,
muotokielen ja korkealuokkaisen viimeistelyn pienintd yksityiskohtaa myéten.
Uutuuden vetovoimaa lisaa luokkansa ylivoimaisin suorituskyvyn ja paastojen suhde,
joka tekee siité erinomaisen valinnan myos yritysautoksi. Uusi BMW X3 -mallisto on
saatavana heti my6s kattavasti varusteltuina Business-malleina.

ILO ON UUSI BMW X3.

B MW EffICIentDynam I cs BMW X3 hinnat alk. 52.383,56 €. Autoveroton hinta 40.860,00 € + arvioitu autovero 11.523,56 € =52.383,56 €
X3 xDrive20d 5,6 1/100 km m + toimituskulut 600 € =52.983,56 €. (BMW X3 xDrive20d Business). Vapaa autoetu alkaen 950 €/kk, kayttoetu alkaen 770 €/kk.

EU-yhdistetty kulutus 5,6 1/100 km, CO,-paést6 149 g/lkm (X3 xDrive20d Business). Kuvien autot erikoisvarustein.

I/ LAAKKONEN
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Suomalaiset stivet kantavat
Saksassakin

LTU:n osto toi Air Berlinille kaukoliikenteen. Kuva: Miikka Hult

Reilut toistakymmentd vuotta
sitten Saksan lentdjamark-
kinat kasvoivat nopeasti.
Antero Maunula pddtti ko-
keilla siipien ja koulusaksan
kantavuutta ja suuntasi
Ldnsi-Saksaan lentamddn.

yhyella lukion saksalla alku

I oli hankalaa ja sujui enim-

makseen englanniksi, mutta

lehtia lukemalla ja televisiota katso-

malla kieli rupesi pikkuhiljaa taipu-

maan (pyorikohan siellikin "Vanha
kettu”. Toim Huom.).

Liikeilmailun piiristd lahtenyt
Antero ei ole paitostdan sittemmin
katunut, vaikka tyonantaja onkin pa-
ri kertaa mennyt konkurssiin. Viisi
vuotta sitten 16ytyi nykyinen yhtio,
Air Berlin, jonne Helsingin kasvat-
ti padsi suoraan kapteeniksi, ensim-
maisend “direct entry” -kipparina.

Air Berlinilla menee aika muka-
vasti, konsepti palveluineen tuntuu
toimivan hyvin halpisten ja vanho-
jen linjayhtididen valissa. Kasvua
talla hetkelld on eniten Ven#jian
suuntaan, mutta my6s kaukoliiken-
ne on piristynyt. Yhti6 operoi 125
konetta, lisiksi Germania ja LGW
lentavat omilla koneillaan, mutta
Air Berlinin vireissia. Kayt6ssia on
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Tom Nystréom
- Paatoimittaja
E70/90-kapteeni

FINNATR

kaksitoista LTU:n vanhaa A330-
konetta. Finanssikriisin jaljilta len-
tajakapasiteettia on vield tarpeeksi,
eika talla hetkelld palkata uusia pe-
ramiehid, mutta nahtévaksi jaa mi-
td Oneworldiin liittyminen tuo tul-
lessaan ensi vuonna. Antero kertoo,
ettd direct entry -kapteeniajat ovat
ohitse, nykyisin on liittosopimukset
ja virkaikaluettelo.

”Jos Saksa ja erityisesti Air Berlin
kuitenkin kiinnostavat, saksankielen
taidon pitéisi olla hanskassa”, Antero
sanoo.

Hyvat tydolot ja vaih-
televat reitit

Tyo6olosuhteet Maunula arvioi aika
samanlaisiksi kuin Suomessa, suo-
malaisuus tuntuu olevan Saksassa
vain plussaa. Kuukauden ty6vuoro-
listan saa kiteen viisi paivda ennen
kuun alkua ja Air Berlinissa t6itd on
tyovuorolistoilla melko paljon, var-
sinkin kesilld. Vuodessa Anterolle
on kertynyt keskimiarin 750-800

tuntia, TESsin mukainen raja on
860.

“Kuukauden minimivapaa on
yhdeksdn péivaa, ja kerran kuussa
on kolmen péaivan perdkkiinen va-
paa, anottaessa mahdollisuuksien
mukaan nelja”, han kertoo.

Aloittava perdmies tienaa noin
35 000 €, siind missd vanhempi kap-
teeni noin 150 000 €. Peruspalkkaan
kuuluu 69 blokkituntia, ylimenevil-
td tulee lisdkorvaus, samoin kuin
sektorikorvaus, jos pomppuja on
enemmain kuin kolme péaivassa.
Lupakirjavakuutuksen maksaa myos
yhtio.

Lomien pitiminen kesilld on vai-
keaa, Air Berlinilld kesd on kuumin-
ta sesonkia. Jos on kouluikéisid lap-
sia, on etuoikeus pitdad lomia lasten
koululomien aikana. Muuten lomat
jaetaan periaatteessa senioriteetin,
eli virkaidn mukaan. "Lomien m&a-
réd taitaa olla sama kuin Suomessa,
yli nelikymppisena vuosilomaa on 42
paivaa”, bussikippari lisda.

Vuorolistan reitit vaihtelevat
paljonkin. ”Valilld joutuu vietta-
miidn paljon aikaa Espanjassa, eri-
tyisesti Mallorcalla, ja kun lenne-
tdan Kanarialle ja Egyptiin, saa
nukkua omassa sdngyssia”, Antero
kertoo. My6s  Keski-Euroopan
padkaupunkien vilisiltd lennoil-
ta piadsee yleensd illaksi kotiin.

b/ g8
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Kapitan Maunula Montego Bayssa lentamassa leasingkonetta v. 2003.

Yopymisten méaara vaihtelee paljon
kuukausittain. Keskimaarin hotelli-
oitd tulee 3-5 kuukaudessa, mutta
niitd voi olla jopa kymmenen. Antero
kertoo, ettd koneita yOpyy myoOs
Skandinavian péaidkaupungeissa se-
ka Moskovassa. Moskova ei kuulu
hénen suosikkeihinsa.

Kotona kannattaa olla

”Saksalainen verotus on taysi viidak-
ko”, Antero kertoo, mutta uskoo net-
topalkan ostovoiman olevan kuiten-
kin parempi kuin Suomessa. Han li-
sdd asumisen olevan selvasti halvem-
paa kuin Suomessa. Yksi erityisesti
mainittava asia saksan verotuksesta
16ytyy. Verohyoty on merkittava (6-
8 %), jos puoliso ei kdy ansioty0Os-
sd, joten kotirouvia ja -diteja 10y-
tyy Saksasta huomattavasti Suomea
enemman.

Saksassa asuvana hidn kuuluu
saksalaisen eldkesysteemin piiriin,
eikd peruselake kovin hddppdinen
ole. Kun ei omaa elikekassaa ole,
niin Air Berlin maksaa ylimaarais-
td vanhuuselaketta. Sairaanhoito toi-
mii, mutta on aika monimutkainen.
“Periaatteessa olet ensin niin sano-
tusti pakkovakuutettu valtiollisessa
jarjestelméssa”, Finnairilla aikanaan
aloittanut lent4ji kertoo. Kassoja on
Saksassa parisataa, joista voi vapaas-
ti valita. Kassaa voi myoOskin vaihtaa
kerran vuodessa. Jos  bruttotulot

I,

ylittavat mairdtyn summan (talla
hetkelld noin 4000 € / kk) on mah-
dollista hankkia yksityinen vakuu-
tus. Valtiollisen jarjestelmén etu on
se, ettd perheessa yhdenkin palkka-
tyOssd olevan vakuutus kattaa ko-
ko perheen. Yksityisen jarjestelmén
etuna on puolestaan se, ettd voi itse
valita ladkarin ja padsee jonojen ohi,
koska ladkareilla on oikeus kirjoittaa
suuremmat laskut.

Sosiaalinen puoli
hoituu saksaksi

Berliinissd asuva Airbus 320-kap-
teeni viihtyy kaiken kaikkiaan hyvin
Saksassa.

“Kylld saksalaisista saa ystavia,
periti hyviakin”, suomalaiseksi it-
sensi edelleen mieltdva Maunula sa-
noo. "Alku saattaa olla vihan hanka-
laa ja kynnys kutsua kotiin on kor-
keammalla kuin Suomessa. Meidin
sosiaalinen eliamdmme pyorii enim-
makseen saksalaisten kanssa, ja vie-
14 mainittava, etta ei-lentéjikollegoi-
den kanssa.”

Saksankielen taito on kanssakay-
misessd tirkedd, englantia ei kovin
hyvin yleisesti puhuta. Yksi syy saat-
taa olla se, ettd elokuvat ja televisio-
sarjat dubataan Saksassa edelleen.
Saksassa teitittely kuuluu yha myos
kulttuuriin, mutta Air Berlin on paa-
omistajan toivomuksesta.

“Taytyy kuitenkin sanoa, ettd ihan

Air Berlin

Air Berlin perustettiin vuonna
1978. Yhtion padkonttori sijait-
si aluksi Floridassa, silla kylmin
sodan aikana Lansi-Berliiniin
saivat operoida ainoastaan toi-
sen maailmansodan voittajaval-
tojen lentoyhtiot ja lentomie-
histot. Yhtio toimi paaasiassa
pakettimatkojen charter-ope-
raattorina 1990-luvulle asti, jol-
loin se aloitti sadnnollisen reit-
tililkenteen Euroopan sisalla.
Saksojen yhdistymisen myo6ta
yhtio siirrettiin Saksan kauppa-
rekisteriin ja se liittyi [ATA:an.

Air Berlin on kasvanut 2000-lu-
vun aikana voimakkaasti. Niin
loma- kuin litkematkustajat ovat
kokeneet yhtion tarjoaman “hy-
bridipalvelun” laadukkaaksi ja
hinnat kilpailukykyisiksi. TAma
on tuonut yhtiolle runsaasti kan-
sainvilisia matkailualan palkin-
toja sekd tasaisesti kasvaneen
matkustajavirran. Air Berlin
-konserniin kuuluvat nykyisin
muun muassa lomalentoyhti-
0t LTU ja Belair seki lahes puo-
let itavaltalaisesta Nikista. Yhtio
on sopinut codeshare-yhteis-
tyostd muun muassa Finnairin,
American Airlinesin seki vena-
laisen S7:n kanssa. Air Berlin il-
moitti kesilld 2010 aikeestaan
liittya Oneworld-allianssiin.

Liittymisen on tarkoitus tapah-
tua vuoden 2012 alkupuolella.
Air Berlinin verkosto kasittaa ny-
kyisin 163 kohdetta 39 eri maas-
sa. Vuonna 2010 yhtio kuljetti
33,6 miljoonaa matkustajaa ja
on talla hetkelld Saksan toisek-
si suurin lentoyhtio Lufthansan
jalkeen. Konsernin palveluk-
sessa on noin 8900 tyonteki-
jaa. Yhtio listattiin Frankfurtin
porssiin vuonna 2006. Yhtion
toimitusjohtajana ja vihemmis-
toosakkaana on jo vuodesta 1990
asti ollut Joachim Hunold.
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Kuva: Miikka Hult

niin yksinkertaista se ei ole. Kylla
edelleenkin nuoremmat teitittele-
viat vanhempia, mutta ohjaamossa
ollaan sinuja”, herra Maunula nau-
rahtaa.

Hyvii puolia Saksassa tyoskente-
lyssad Anteron mielesta ovat miellyt-
tava tyOymparisto, vaihteleva reitti-
rakenne, nettopalkan ostovoima ja
asumisen halpuus. Koulujarjestelma
ei Maunulan kokemuksen mukaan
hirveisti eroa suomalaisesta. Lisdksi
hén erityisesti tykkda saksalaiskau-
punkien infrastruktuurista, isot os-
toskeskukset puuttuvat ja esimerkik-
si elintarvikkeet voi ostaa erikois-
kaupoista.

“Me asumme Berliinissi niin, et-
ta kaikki palvelut ovat kavelyetdi-
syydella ja auto seisoo vapaapdivi-
na tallissa. Lisaksi jarven rantaan
on viiden minuutin kidvelymatka ja
siitd padsee metsddn sauvakivelyl-
le!”, hian kertoo. Huonoina puoli-
na Maunula pitda yopymisia, koto-
na on mukavampi nukkua. Tietenkin
hén kaipaa Suomen kesii ja talvella
Lappia. Ja onhan se kotikieli edel-
leenkin suomi!

”Olen nyt asunut 17 vuot-
ta Berliinissa ja pdatostdni ldahtea
Saksaan en ole koskaan katunut.
TyGympérist6 on mukava ja kolle-
gat mukavat. Muutenhan tuo eli-
mianmeno tadlla ei niin kauheasti
eroa Suomesta ja onhan olut aina-
kin halpaa!”

2/2011

Laivasto

Boeing 737-700
Boeing 737-800
Bombardier Q400
Airbus 319

Airbus 320
Airbus 321

Airbus 330-200
Airbus 330-300

Embraer E190

27
38
10
19
46
11

10

26
30

13
38

10

Edellisten lisaksi yhti® on tilannut yli 180 lentokonetta Airbusilta, Boeingilta ja Embraerilta, mukaan

lukien 15 Boeing 787 -konetta.

Orelo #
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FINNAIRILLA HANKINNAT VO TEHDA SUORAAN PURURANASTA
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Alikko [ amkianem

50, T

G O | HEMImrme 81-83, GOSE0 HIDLsI | W oRLor | erosoRmuon

/g



Audi
Teknista etumatkaa

Kevat on taalla.

Ja uusi Audi A6.
Alk. 48.896 €.

Vakiona runsas varustelu.

Uuden Audi A6 Sedanin vakiovarusteluun kuuluvat mm. vakionopeudensaadin, Bluetooth Hands Free -liitanta,
ajotietokone ja informaatiojarjestelma varinaytolla, nahkapaallysteinen monitoimiohjauspyora,

Xenon plus -ajovalot ja LED-huomio- ja -takavalot, sade- ja valotunnistin, keskikyyndrnoja edessa,

17” alumiinivanteet, Audi hold assist -paikallaanpitoavustin ja séhkosdatoiset ristiseldntuet etuistuimissa.

Uusi Audi A6 Sedan -mallisto alkaen (2.0 TDI 130 kW/177 hv): Autoveroton hinta 39.320 €, arvioitu autovero* 9.575,36 €, kokonaishinta 48.895,36 €.

*C0O2-paastolla 129 g/km, keskikulutus 4,9 1/100 km (EU-yhdistetty). Vapaa autoetu alk. 900 €/kk, kadyttoetu alk. 720 €/kk.
Hinnasto 21.1.2011 + jalleenmyyjdkohtaiset toimituskulut 600 €. Kuvan auto erikoisvarustein.

Audi Center Airport Audi Center Espoo Audi Center Helsinki

Tikkurilantie 123, Vantaa Suomenoja, Martinkuja 6 Herttoniemi, Mekaanikonkatu 10
automyynti 010 5333 760 automyynti 010 5333 503 automyynti 010 5333 230

Automyynti palvelee: ma-pe 8-18 ja la 10-15. Huolto ja varaosat palvelevat ma-pe 7.30-18 » audicenter.fi

Puheluhinta 010-alkuisiin numeroihin lanka- ja matkapuhelimesta 8,21 snt/puh + 11,90 snt/min + pvm tai mpm.

www.volkswagen.fi

Uusi Sharan voitti tila-autojen luokassa
Auto Bild -lehden Kultaisen ohjauspyoérédn 2010
sekd Euroopassa ettd Suomessa.

Sulavalinjainen Sharan on iso tila-auto, jossa on istuimet
kolmessa rivissd ja tilaa jopa 7 hengelle ja tavaroille.
Katevit liukuovet tekevét auton kdyton helpommaksi
my0s isommille seurueille.

Sharan TDI -mallisto alk.: Autoveroton hinta 33.460 €,
arvioitu autovero* 9.211,85 €, kokonaishinta 42.671,85 €
Vapaa autoetu alk. 810 €/kk, kdyttoetu alk. 630 €/kk.
Sharan TDI DSG -mallisto alk.: Autoveroton hinta 34.450 €,
arvioitu autovero** 9.704,10 €, kokonaishinta 44.154,10 €
Vapaa autoetu alk. 840 €/kk, kdyttoetu alk. 660 €/kk

Huolenpitosopimus alk. 50 €/kk

(3 vuoden sopimus, 15 000 km/vuosi)

*COy-padstolld 146 g/km. **CO,-pddstolld 149 g/km.

Malliston yhdistelmékulutus 5,5-5,71/100 km. CO-pddstot 146-149 g/km.

Hinnasto 24.1.2011+ jdlleenmyyjakohtaiset toimituskulut 600 €.
Kuvan auto erikoisvarustein.

Volkswagen Center Airport Volkswagen Center Espoo Volkswagen Center Helsinki
Kiitoradantie 2, Vantaa Isonniitynkuja 2, Espoo Mekaanikonkatu 10, Herttoniemi

automyynti 010 5333 640 automyynti 010 5333 440 automyynti 010 5333 210

volkswagenairport.fi volkswagencenter.fi volkswagencenter.fi

Automyynti palvelee ma—pe 8-18, la 10-15 Puheluhinta 010-alkvisiin numeroihin lanka- ja matkapuhelimesta 8,21 snt/puh + 11,90 snt/min + pvm tai mpm.




ENEMMAN
KUIN =
TILA-AUTO .

B Ty pi-

Vakiona mm. 7 paikkaa dinti, ajonvakautus,
6 turvatyynya, saitti -in ja MP3 toiminnot,
varashalytin, savylasit irtalahde takana ja
tavaratilassa. 3 vuoden takuu / 100 000 km.

www.facebook.com/chevroletfinland S CHEVROLET

= 1 Bt i P, = ul

Orlandon polttoaineenkulutus yhdistetyssd ajossa 6,0 - 7,3 1/100km, C02-paastot 159 - 186 g/km. Orlando-malliston kokonaishinta alkaen 24 523,24 €
(autoveroton 18 500 £, arvioitu autovero 6 023,24 £€) Hintoihin lisataan paikalliset toimituskulut.



KAPTEENI KOSKIKARTIO

Kapteeni Koskikartio — Saaren vanki

Sakari Nikkola

ntian rahayksikko rupia, mumi-
si kapteeni Koskikartio unissaan.
Yksi rupia, sata paisetta...

Koskikartio ndki unta Bombayn
lennostaan. Perdmies Kaskineva ve-
ti aurinkohattua syvemmaille silmil-
leen ja vaipui aina vain sikeAmpain
uneen. Molemmat lentdjat nukkui-
vat Puerto de la Cruzilaisen hotellin
uima-altaan ddrelld. Aurinko paah-
toi heitd saalimattomasti. On nimit-
tdin niin, ettd vaikka lentiminen on-
kin hauskaa, niin silti téllaisia pakolli-
sia lepotuokioita on pakko pitda. Tyo-
jalepoaikamairaykset vaativat sellai-
sia. ja kaiken lisdksi heill4 oli viela vii-
si rauhanpaivai edessiin - tai ainakin
he luulivat niin.

Koskikartio ja Kaskineva oli-
vat  kansainvilisessd  seurassa.
Teneriffalaisen hotellin uima-altaas-
sa entinen saksalainen sukellusvene-
kapteeni nousi periskooppisyvyydel-
le ja silmaili arvioiden englantilaista
kaunotarta. Sveitsildinen pariskunta
pisteli espanjalaisen hotellin patiolla
hyvilla ruokahalulla poskeensa rans-
kalaisia perunoita ja amerikkalaisia
hampurilaisia. Australialainen mies-
henkil6, lomalla jossakin pohjoises-
sa, kaveli kasillaan ja molskahti lo-
pulta uima-altaaseen. Suomalainen
votkaturisti raapi miettivdisena lyhy-
eksi ajettua tukkaansa, kahden viikon
loma-aika oli vasta alkamassa, mutta
vaikka kemia yhi edelleen olikin vah-
vaa niin jo nyt alkoi fysiikka pettia.

Hannu Koskikartio ja Kim
Kaskineva herasivat melkein yhta ai-
kaa. Psykosomaattisen unen syvin-
teistd he sukelsivat alitajunnan eri
kerrosten lavitse takaisin harma-
jaan arkeen aavistamatta, mitd koh-
talolla talla kertaa oli varattuna hei-
ta varten. jos he olisivat sen tienneet,
he ehkd mieluummin olisivat vaipu-
neet yha syvemmalle psykosomaatti-
seen uneen.

Lentdjdt venyttelivit jasenidédn ja
iskivit sitten hymyillen silméaa toisil-
leen.

- Mindpa kidyn hakemassa tuolta
jotakin purtavaa, sanoi Kaskineva.

b/

Kai sinakin otat?

- E-en tied4... tohtori Kumlin on
kieltdinyt syOmisen... mutta ehka
sittenkin... than vain tohtori Kumlinia
kiusatakseni...

Kohta he nauttivat hotellin mainion
keittion antimia.

- Tama, sanoi Koskikartio annos-
taan kahvelilla osoittaen. Tdma on ai-
van kuin aitini huttua. Makeus ja sa-
keus, kaikki on tuttua...

- Loisto hotelli, muuten, vasta-
si Kaskineva. Kuinkahan ovat mei-
dit tdnne paadstaneet? Kaikkihan
kayttaytyvat taalla hillitysti ja kor-
rektisti. Tuskin ta4lld muita suoma-
laisia onkaan kuin meiddn miehis-
t6. Huomaatko miten ddnetonta taal-
14 on? Varmaan koko joukko on jos-
takin Keski-Euroopasta, missi tapa-
kulttuuri on viela arvossaan...

- Totta, totta, murahteli Koskikartio.
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Hotelli on kuin leprasairaala. Katso
tuotakin  pariskuntaa!  Siindhdn
ilmiselvd ~ Luxembourgin  kreivi
vikittelee iloista Lesked!

- Sitd en menisi vannomaan onko
hén ilmi selva. Mutta toista ovat to-
della ne hotellit, joissa havumetsien
miehet majailevat. Katso! Sieltd tu-
lee meidén tytt6ja! Ryhma Finnairin
emantia lahestyikin lent&jid auringon-
palvojien lomitse puikkelehtien.

- Hei, sanoi ensimmainen.
Katsokaa miten hienon kynttildnja-
lan 16ysin! Eikd maksanut kuin 400
pesetaal

- Mina taas, sanoi toinen. Mini os-
tin téllaisen puseron. Hinta vain 550
pesetaa.

- Mutta siindhdn on
Thmetteli Kaskineva.

- Ei se mitddn. Myyja sanoi, etti se
ei tee mitdan...

- Ja min4 taas 16ysin téllaisen hui-

vin...
Tytot olivat tehneet mainioita ostok-
sia. Vain yksi tytto seisoi syrjemmal-
14 eikd puhunut mitd4n. Kohteliaana
kapteeni Koskikartio kdantyi hanen
puoleensa ja sanoi:

- No tytto! Naytdhan tavarasi!
Tytto iski Koskikartiota kasilaukulla
pdin naamaa.

- Havyton mies! Kaikenlaisia ham-
puuseja ne paastavatkin lentokonei-
siin ja kuskaavat tanne eteldan ihmi-
sid kiusaamaan! Tast saatte kylla vie-
13 kuulla! Tytt6 marssi tiehensa nis-
kojaan nakellen ja jatti Koskikartion
allistyneend hieromaan poskeaan.
Mutta Kim nauroi:

- Kuinka sind noin erehdyit? Ei
se ollut meiddn tytt6ja ollenkaan.
Muuten vain oli nétti tytto...

- Ja miksi ne eménnétkin tulevat
aina eri nikoisiksi siviilissa? Ja sind
senkin... Sindhan Olet gorillani, mik-
si et varoittanut minua? On siindkin
safetypilotti...

Mutta samassa hotellinjohtaja jo 13-
hestyi.

- Hyva herra! Tdma on viiden tah-
den hotelli, ja se viides téhti tarkoit-
taa, ettd meilld naisvieraatkin saavat
olla rauhassa. Jos vield nden teidan
héiritsevin vieraitamme, niin te len-
natte tanaan...

- E-emme voi lentda. Tyo6- ja lepo-
aikamédarayksemme...

Mutta hotellinjohtaja oli jo mennyt.

reika?
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- Voi voi, voivotti Koskikartio.

Tama vield puuttui. Nyt meiddn on
kayttaydyttava loppuaika kunnol-
la. Sinunkin. Huoneita on hirmui-
sen vaikeata saada talla saarella, var-
sinkin lentdvan henkilokunnan, jo-
ka ei ole hotelleissa viikkoa tai kah-
ta vaan yleensi vain paivin tai kaksi.
Sellaisista eivit hotellit tykk&4, kun se
poikkeaa normaalista turistirytmista.
Tyhjid huoneita viikolla niet. Mutta
nyt emme endid anna moitteen si-
jaa. Yritetdan mukautua ja olla aivan
kuin muutkin vieraat. Naamioidutaan
ikdan kuin hyviin tapoihin... ollaan
kuin kalat vedessa...
Ja Koskikartio vaipui takaisin aurin-
kotuoliinsa tervehtien ystavillisesti
ymparilla olijoita, jotka vilikohtauk-
sen aikana olivat luoneet héneen tyy-
tyméattomia mutta myos uteliaita kat-
seita. Kim paatti vaihtaa puheenaihet-
ta. Hiljaisella d4nell, jotta ei hiiritsi-
si ymparilla olijoita, hdn sanoi. - Olit
siis silld Intian-lennolla? Minkéilainen
on Intia?

- Et uskoisi ellet nikisi. Intiassa

kuukin on kuumempi. Jo pelkistaan
lentdmisen kannalta matka oli mie-
lenkiintoinen, mutta varsinkin paikal-
lisen eldman. Bombayn basaarit, Voi
voi, sielld oli tavaraa... (Koskikartio
pyorahti ympari ja kaivoi laukustaan
jotakin)... Ostin sieltd matkamuistok-
si tallaisen...
Han kohotti korkealle nakyviin
Aladdinin taikalampun tai ainakin si-
td melkoisesti muistuttavan kapineen.
Kultaisena se vilkehti auringonpais-
teessa, ja lampunsyddmena siiné oli
tuppo ruohoa. Kim tarkasteli sita kiin-
nostuneena.

- Tamahan on Aladdinin taika-
lamppu, sanoi hin. Oletko yrittanyt
hieroa sita? Jos vaikka henki ilmes-
tyisi...

- Ei ilmesty, vastasi Koskikartio
punastuen. Olen hieronut sita eri ho-
tellihuoneissa tuntikausia, mutta mi-
tdan ei tapahdu. Mutta myyja kyl-
l1a vaitti sithen katkeytyvin jotakin.
Kuljettelen sitd mukanani eradanlai-
sena onnea tuottavana taikakaluna.

- Mutta enti jos lampussa pitiisi
olla tuli silloin kun sité hierotaan?
Koskikartion katse kirkastui.

- Tuota en ole tullut ajatelleeksi.
Kokeillaan heti!

Han tuikkasi tulen ruohontuppoon ja

alkoi voimallisesti hieroa lamppua.
Eksoottinen tuoksu levisi lampunsy-
damestd ymparistoon. Mutta mitdan
henkei ei vain nakynyt.

- Yritd vaan, yllytti Kim. Ehka
lamppu on ruostunut vuosisatojen
mittaan kayton puutteessa? Ehka
henki nukkuu...

Koskikartio hieroi hurjasti, ja sitten
akkid, aivan ilman varoitusta, ilmes-
tyi kapteeni Koskikartion eteen kaksi
miestéd! He olivat pukeutuneet keske-
ndan samalla tavalla, mutta erosivat
raikedsti hotellin patiolla loikoilevis-
ta turisteista. Miehillad oli kummalla-
kin olkihattu, vaaleat housut ja mus-
ta klubitakki. Siina he seisoivat odot-
tavan niakoisina Koskikartion edessa.

- 0-oletteko - oletteko lampun hen-
ki!?

Vanhempi miehistd hymyili kylmasti.

- Niin voi sanoa, jos niin haluat-
te. Olen Don Rodriguez da Silva, tis-
sd apulaiseni Fernandez y Hortocilia
Espanjan huume-poliisista... virka-
merkkini. Mies vilautti Koskikartion
silmien edessid vaikuttavan nikois-
ta poliisimerkkia. Koskikartio tuijot-
ti sanattomana kumpaakin poliisi-
miestd. Kaikki muu toiminta hotel-
lin patiolla oli sammunut, ja danet-
tomyys oli melkein kasin kosketelta-
vaa. Hotellinjohtaja oli kiiruhtanut
paikalle. Nuorempi poliisi oli otta-
nut Aladdinin taikalampun kateen-
sd ja haisteli kdryavaa lampunsydan-
td asiantuntevin ilmein.

- Kylla. Se on “ruohoa”.
Epétavallinen keino polttaa marihu-
anaa. Nama alamaailman tyypit keksi-
vit aina uusia konsteja. Taytyy ilmoit-
taa tistd Interpolille...

- Kuulkaahan nyt! Mina - min4, ti-
ma menee jo liian pitkalle... puuskah-
ti kapteeni Koskikartio. Vanhempi po-
liisi kosketti Hannua olkapa#héan ta-
valla, jonka vain poliisi osaa ja sanoi:

- Ennenkuin jatkatte, niin il-
moitan teille, ettd olette pidatetty.
Velvollisuuteni on kiinnittdd huo-
miotanne siihen, ettd kaikki mita sa-
notte voidaan kadntaa teitd vastaan...
mmm.. kayttaa teiti...

- Olen rehellinen suomalainen ve-
ronmaksaja enkd mikdan huumehyy-
pio! Kuulkaahan nyt sheriffi McCloud!
Mika rikos se on hieroa Aladdinin
taikalamppua, joka ei edes toimi?
Myyjaahan tassa pitdisi syyttaa! Missa
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on kuluttajasuojalaki?

- Myyjaa? poliisi kohotti kulma-
karvojaan. Onko siis laajempi orga-
nisaatio jossakin? Voitte piisti pie-
nemmalla rangaistuksella, jos nyt vi-
serritte tietonne...

- Bombayssa! Bombaysta sen ostin
mutta mini en viserrd mitdan!

- Olettekin siis vain pikkulin-
tu... mutta Bombay... Indian Con-
nection...?

- Ei DC-8 mikdin pikkulin-
tu ole! Sitd paitsi olen tullut tdnne
Suomesta...

- Ahaa! Aina mielenkiintoisempaa!
Kertokaa lisaa! Interpol on kiinnostu-
nut uusista reiteista...

- Niin mekin. Mutta jukupliut, us-
kokaa jo ettd olen tavallinen turisti.
Tai siis tyomatkalla...

Poliisimies hymyili julmasti: -
Tyomatkalla mekin olemme...

- Mini olen turisti! T-U-R-I-S-T-1!
En siis mikdan huumekauppias. Mina
asun tassi hotellissa! Tama on viiden
tahden hotelli, ja se viides tihti tar-
koittaa, ettd hotellivieraat saavat taail-
14 olla rauhassa! Tassé on hotellin joh-
taja - kysykaa héanelta!

Vanhempi poliisi tuli epdvarman
nakoiseksi. Turisti on pyha olento
Kanarian saarilla. Han vilkaisi hotel-
linjohtajaan, mutta yllattden timéa ko-
rottikin d4ntddn niin, ettd ymparilla
henkeéén pidattden kuuntelevat hotel-
livieraat varmasti kuulisivat ja sanoi:

- Ei. Tdma herra ei asu hotellis-
samme (“endd!” sihisi han hampait-
tensa lomitse Koskikartiolle). Hotellin
johto on jo jonkin aikaa pitdnyt hidn-
ta silmilla, mutta hotellimme perin-
teitten mukaisesti olemme halunneet
toimia mahdollisimman hienotuntei-
sesti. Sen takia emme aivan viela ol-
leet ryhtyneet toimenpiteisiin hanen
poistamisekseen hotellin alueelta.
Mutta ehkai te nyt...

- Mitd? Hei... mitd te nyt?
vaakkui Koskikartio, mutta kaksi
huumepoliisia oli jo tarttunut hanta
poliisiotteella Nro 72 ("Tiedon
kultaisia jyvia nuorelle poliisimiehelle”
sivu 18) kummastakin kainalosta ja
kiikutti hanta kohti kadulla odottavaa
autoa, niin ettd hanen jalkansa tuskin
ennéttivat koskettaa maata. Nuorempi
poliisi oli kuitenkin ehtinyt kerata
kaikki Koskikartion tavarat mukaan.
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- Haluan puhua lakimiehen kans-
sal

- Kohta tapaatte lakimiehia enem-

mankin, hymyili nuorempi poliisimies
rauhoittaen ja tyonsi Hannun autoon,
joka sireenit ia renkaat ulvoen syok-
sdhti matkaan ja kohta pysihtyi jar-
rut kirskuen saaren poliisivankilan
edustalle.
Hannu tyonnettiin selliinsd kuin
Monte Criston kreivi linnan vankityr-
main. Koska hénella oli ollut vain ui-
mahousut jalassaan pidatyshetkelld,
heitti yrmyn nakoéinen vanginvarti-
ja hidnen peraansa raidalliset vangin-
vaatteet. Sitten raskaan oven rautai-
set teljet tyontyivat kolkosti kolahta-
en aihioihinsa, ja saaren vanki oli yk-
sin seuranaan vain koppinsa alasto-
mat, valkeiksi kalkitut seinit ja hur-
jina myllertdvit ajatuksensa, jotka
olivat yhta synkkia kuin ndma holvit,
joiden jaatavan kylmyyden hin tunsi
huokuvan polttavalle otsalleen.

Kuin turtuneena hén seisoi liik-
kumattomana paikallaan, sitten hian
konemaisesti veti ylleen vanginvaat-
teet, koska noitten paksujen tiilimuu-
rien lavitse ei Kanarian saarten pai-
va paistanut ei kuu kumottanut nai-
hin onnettomien kriminaalien ja elon
laitapuolen kulkijoitten kammioihin.

Sapsdhtden Hannu kdantyi, kun
pieni luukku rautaisessa ovessa au-
keni. Vartija vain tyonsi siitd hanel-
le annoksen vellig, joka oli aivan kuin
hénen ditinsa huttua. Mutta vellihetki
ei kestanyt kauaa. Kohta oli Hannulla
jalleen vapaa-ajanvietto ongelmia.
Aikaisemmat vankisukupolvet olivat
piirrelleet seiniin kaikenlaisia dijan-
kuvia ja espanjankielisia kirjoituksia.
Ajankulukseen Koskikartio ryhtyi lu-
sikanvarrella kaivertamaan seinidian
Finnairin mainosta.

Mutta akkid han lopetti. Mika
oli tuo 44ni? Ei, hin ei ollut kuullut
vadrin. Jalleen kuului seindn takaa
kolme selvdd, terdvaa koputusta!
Aluksi Hannu ajatteli, ettd seinidn
takana ehka asui naapuri, joka tyon,
levon, sairauden tai kuurouden takia
kaipasi hiljaisuutta, mutta sitten
hinen mieleensd palautuivat kaikki
nuo vankilaelaméan kuvaukset, joissa
vangit ottivat yhteyttd toisiinsa
mitd eriskummallisimmin keinoin.
Tassdkin nyt joku onneton varmaan

etsi inhimillistd ldimpo4a ja kosketusta
lohduttomaan yksindisyyteensa.

Kokeeksi Hannu kopautti pari ker-
taa seindén, ja vastaus tuli valittomas-
ti. Sitten alkoi kuulua jatkuvaa na-
putusta, minkd Koskikartio piankin
tunnisti morsetukseksi. Han kuunte-
li tarkkaavaisesti.

- M-I-K-S-I O-L-E-T T-A-A-L-
L-A? kysyi koputtaja.

- Huumeitten hallussapidosta, na-
putti Hannu vastaan.

- Paha juttu, sahkatti naapuri.

- Paljonko luulet minun saavan?
kysyi Koskikartio.

- Saat viisi vuotta, mahdollisesti.
Kapteeni Koskikartio tarttui tyrmisty-
neend otsaansa. Viisi vuotta tassa tyr-
massi, jonka rinnalla Rovaniemen le-
pohuonekin oli kuin malagalaisen ho-
telli sviitti, ja lopullisesti Koskikartio
herpaantui hinen tullessa ajatelleek-
si kaikkia niitd tyotovereitaan, jotka
noitten vuosien aikana ohittaisivat
hénet virkaidssa? Mutta uusi koputus
havahdutti hanet:

- Et suinkaan mennyt minnek&in?
tiedusteli naapuri huolestuneena.
Hannu koputti vastaan:

- Kauanko sini olet ollut taalla?

- Seitsemantoista vuotta.
Seitseméntoista vuotta! Saili toista
kohtaan ja haped kun itsekkyys oli het-
keksi saanut hinet unohtamaan toisen
viela kovemman kohtalon nosti kyy-
neleet kapteeni Koskikartion silmiin.
Liikuttuneena hén koputti:

- Kuka olet, oi tuntematon?

- Olen tuomarisi.

Hannu Koskikartio katsahti sivulleen,
silld vanginvartija astui samassa huo-
neeseen.

- Naputelkaa kaikessa rauhassa,
virkkoi vartija ystavallisesti. Korjaan
vain lautasen pois.

- Mi-mitd mahtaa olla tdmén sei-
nan takana?

- Sielld on tdmén piirikunnan ylei-
sen syyttajan virkahuone. Tuomarilla
on hieman erikoinen huumorintaju.
Ruokatuntien aikana héan usein huvik-
seen naputtelee vangeille kaikenlaisia
hassuja juttuja...

Mutta vapaassa maailmassa oli Kim
Kaskineva jo ryhtynyt ponteviin toi-
menpiteisiin ystivinsa ja taistelutove-
rinsa vapauttamiseksi. Tieto Finnairin
lennonselvitykseen Helsinkiin oli

2/2011



www.lansiauto.fi

Taydellisyyden h

Opel Insignia Sports Tourer 4x4.

Se on tyylikas, dlykds ja osaa tehda asioita puolestasi. Sen mukautuvat AFL xenon-
ajovalot vaihtuvat automaattisesti lyhyista pitkiksi ja kdantyvat ohjauksesi mukana.
Automaattivaihteinen dieselmoottori kehittaa hulppeat 160 hevosvoimaa, jotka
sopeutuva neliveto valittaa tiehen tahtosi mukaan. 19” kevytmetallivanteet ja
kattavat OPC Line -varusteet tekevat Insigniasta luokkansa ndyttavimman farmarin,
eika sen hintakaan hyppaa silmille. Tule ja koe palkittu Opel Insignia.

Opel Insignia Sports Tourer 4x4 Sport
Business Line 2.0 CDTI AT6 160 hv.
Kokonaishinta alkaen 42 718 €.”
Vapaa autoetu alk. 790 €/kk.

Yhdistetty polttoaineen kulutus 4,9-11,3 I/100 km, C02-paastot 129-265 g/km.
Opel Insignia Pro -mallisto kokonaishinta toimituskuluineen alkaen 27 291 €

(autoveroton hinta alk. 19 950 €, arvioitu autovero 6 741 €, toimituskulut 600 €). \J
Opel Insignia 5-ov. 4x4 Sport Business Line 2.0 CDTI AT6 160 hv kokonaishinta
toimituskuluineen alkaen 41 457 € (autoveroton hinta alk. 30 700 €, arvioitu

autovero 10 157 €, toimituskulut 600 €). “Autoveroton hinta alk. 31 400 €, .
arvioitu autovero 10 718 €, toimituskulut 600 €. Wir leben Autos.

LansiAuto Oy Magneetti | Pakkalantie 15, 01510 Vantaa
Automyynti 046 714 6020 | Yritysmyynti 046 714 6050
www.lansiauto.fi
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ldhtenyt. Tama puolestaan ilmoitti
asiasta Kerttu Koskikartiolle ("kap-
teeni Koskikartio vangittu Kanarian
saarilla, tarkemmat tiedot mychem-
min”). My0s yhteys Suomen Kanarian
saarten konsuliin oli saatu, mutta kos-
ka oli viikonloppu ja konsulin asema-
paikka oli Gran Canaria, ei Teneriffa;
tama hidasti toimintaa. Suomen il-
mailuhallituksen oli lihetettava te-

lexilli Espanjan ilmailuhallituk- E| pa |Ve| uima kS U | | |e,

selle tiedot Koskikartion taustasta.

TAPIOLA

Ilmailuministeri antoi raportin Juan . .
Carlokselle, joka puolestaan informoi k | | ~ h | | k | |

kuningatarta. Mutta vaikka jo melko y a yVI e O rO | e .
aikaisessa vaiheessa oli kidynyt kiis-
tattoman selviksi, ettd Koskikartio '
oli viaton, niin viralliset jirjestelyt R el | u a '
Hannun vapauttamiseksi juuri viikon- .
vaihteen takia veivit useita paivia, sil-
14 espanjalaisesta poliisivankilasta ei

lahdeta niin kuin torpasta.
Viikonvaihteen aikana Finnairin

muut Kanarian saarilla yopyvét mie- Kun keskitit pankki- ja vakuutusasiasi Tapiolaan, saat
h1sto’F ka\{lvat tapaamassa kaptgenl tuntuvat edut ja verkkopalvelun kokonaan veloituksetta.
Koskikartiota vankilassa. Tavaksi va- Tapiola Pankki maksaa kayttotilille markkinoiden

kiintui kiertdd ensin saaren eldintar- parhaimpiin kuuluvaa korkoa 0,5 % (1/2011) paivasaldolle.

ha ja vasta sen jalkeen menna poliisi-
vankilaan, joka sijaitsi eldintarhan ta-
kana. Jiljelld olevat pahkinit heitet-
tiin ristikoitten valitse Koskikartiolle.
Mutta Hannu Koskikartio oli joka ta-
pauksessa itse osoittanut véaaraksi
oman viitteensa, ettd Kanarian saa-
rilta olisi vaikeata saada huonetta.
Varsinkin lentavan henkilokunnan.

Tervetuloa pankkiin, joka on tehty ajamaan asiakkaittensa
etua. Meilta kuulet lisda. Katso myos tapiola.fi/omaetu

Palveluntarjoajat: Keskindinen Vakuutusyhtié Tapiola, Keskindinen
Henkivakuutusyhtié Tapiola, Tapiola Pankki Oy, Tapiola Varainhoito Oy.

Lisaa Tapiolan etuja ja oman yhteyshenkilosi 16ydat jasensivuilta.
Katso myos: tapiola.fi

Gary Clark
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Skoda-nelivetomallisto MetroAutosta

Vastuullista autokauppaa vuodesta 1925.

4x4 =45

Skoda tarjoaa suomalaiseen talveen monipuolisen nelivetoisten perheautojen
malliston - 45 nelivetoista vaihtoehtoa. Nyt saat Skoda-nelivedot m;yos,, 3 -* '
odotetulla yhdistelmalla: TDI-diesel ja DSG-automaattivaihteisto! | ,c '
oma Sko a-nellvet05| www.metroauto.fi. & :

SIMPLY CLEVER

NYT KOEAJETTAVANA!
_ SO PERHEAUTO
SkodaSuperb Combi 4x4

Tuulilasi 12/2010 THHIHESI
Parivertgilu: Kisa kartanon herruudesta. ——
1. Skoda Superb Combi 2.0 TDI 170 Elegance DSG, 311 pistetta. Vertailuauton hinta 44 977 euroa.*

2. Volvo V70 D3 Momentum A, 304 pistetta. Vertailuauton hinta 53 649 euroa.*

“Uusi Isanta”, “Farmari-Superb on varsinkin Elegance-varustetasolla hyva paketti. Tilojensa puolesta Superb sopii
hyvin esimerkiksi kolmilapsiselle perheelle.”
* Vertailuautojen hinnat ovat Tuulasi-lehdessa ilmoitetut vertailuhetkelld paikkansa pitdneet hinnat.

ESPOO Keha Il HELSINKI Viikki TAMPERE Lielahti VANTAA Airport Tikkurila
Koskelontie 19 Hernepellonkuja 12 Taninkatu 3 Aamuruskontie 10
02920 Espoo 00560 Helsinki 33400 Tampere 00750 Helsinki

p. 010 615 2560 p. 010 615 2500 p. 010 6150 (keskus) p. 010 615 2720
CHEVROLET®OPEL CHEVROLET®OPEL JAGUAReLANDROVER®OPEL NISSANeSKODA
SKODASUBARU SKODAeSUBARU SAABeSKODA®SUBARU




’ MIKSI VOLVO ON SAKSAN PARAS
NELIVETOINEN.

"V60 vakuuttaa parhaalla
ohjattavuudellaan”

"Volvo keraa kaikista "Volvo on testiradalla
eniten pisteitd” kaikista nopein”

"Hammastyttavia

loksia”
Edistyksellinen AWD- tuloksia

nelivetojarjestelma

Uudet innovatiiviset Rohkea moderni

turvallisuusjarjestelmat V60 AWD -moottorit: D5 diesel Saatavana myds urheilullisena skandinaavinen design
(205 hv) tai T6 bensiini (304 hv) R-Design mallina

NELIVETOVERTAILU

1. Volvo V60 D5 AWD 91 6. Mercedes S350 4Matic 79

2. Porsche Cayenne V6 90 7. VW Phaeton 3,0 V6 TDI 4motion 79 E
3. Mini Cooper S Countryman All4 87 8. Audi RS5 76 o
4. BMW X3 xDRIVe 20 d 84 9. Range Rover TDV8 64 =
5. VW Passat 2.0 TDI 4motion 80 10. Subaru Impreza WRX STI 59 %.

Auto Motor und Sport 2/2011

' VOLVO V60 SPORTSWAGON AWD. 700 /KK wscen s st

Volvo V60 Sportswagon, AWD mallisto alkaen: autoveroton hinta 34 900 € /N
+ tk. 600 €, autovero 12 228,79 €, kokonaishinta 47 728,79 €. Autoetu alkaen:

vapaa 880 €/kk, kéyttéetu 700 €/kk. EU-yhd. 6,9-10,2 1/100 km, CO, 183-237 g/km.
Volvo Sopimus alkaen 51 €/kk (3 vuoden sopimus, 20 000 km/vuosi).

MARJO KASKINEN ‘ KYOSTI LAHDE BILIA KAIVOKSELA

automyyja automyyja Automyynti H B I L I A
010 8522 659 010 8522 656 Uudet autot p.0108522881 -“

050 3479 639 0400 597 256 Vaihtoautot p.0108522882 WWW.BILIAFI
marjo.kaskinen@bilia.fi kyosti.lahde@bilia.fi Huoltopalvelut, Vientiautopalvelut : :
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