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APIStaako?

Intian asettama kasittdmattomalta tuntuva
vaatimus on saanut lentoliikenteen harjoittajat ja
erityisesti lentdjat varpailleen.

Masennusladkkeille varovaista vihread

Antti Tuori kertoo Rio de Janeiron HUPER-
kokouksen annista. Agendalla oli myos tutkimus-
tuloksia mm. inkapasitaatioista ja sateilysta.

Lentajat turbulenssissa

Juridisiin kysymyksiin keskittyvd LEGAL-
komitea pui uusinta lentdjien syytetapausta seka
otti kantaa tuoreeseen APIS-kysymykseen.

Embraer-koulutus ulkomailla

Ensimmadiset E70-miehistot koulutettiin totuttua
eksoottisemmissa oloissa. Kapteeni Aki Jarvi
kavi tyyppikurssinsa Ziirichissa ja Montrealissa.

Orlando, ilmailijan onnela

Tahtireportterimme, ilmailun ystava Heikki
Tolvasen ”Lonely Planet” tarjoilee kullanarvoisia
vinkkeja ilmailuhenkisille Floridaan matkaaville.
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Uuden koneen ensiaskeleet

nsimmadinen kaupallinen len-

to Embraer 170:1la lennettiin

muutama pdiva sitten. Uuden
konetyypin kayttoonottoprojekti on
aina tyolds; nyt se toteutettiin vield
huomattavan tiukalla aikataululla ja
kovin odotuksin. Meille rivipiloteille
tuskin koskaan nikyy paallepain pro-
jektin vetdjien tekeman tyon maéra ja
laajuus. Se mita nakyy, nayttaa tahan
asti hyvaltd. Ensimmainen kone aloitti
liikenndinnin suunnitelman mukai-
sesti.

Savottaa on paljon takana, enem-
mén vield edessd. Tulevana talvena
Siperian sukuinen suomenmaamme
tulee varmasti kouluttamaan lahes ole-
mattoman talvikokemuksen omaavaa
trooppisen vyohykkeen konetta kovalla
kadelld. Tulikasteen edessa ovat tek-
niikka, insin0oritoimisto, kuormaus,
asemataso. Erds kovimmista haasteista
lankeaa lentdjien koulutusorganisaa-
tiolle. Uuteen koneeseen koulutetaan
tiukalla aikataululla varsin kirjavan
taustan omaava, padosin nuorehkoista
lentdjista koostuva ryhma. Perdmiehet
ovat lahes poikkeuksetta kurssilta val-
mistuneita. Suuri osa kapteeneista -
jopa kouluttajista - on ensimmaiselld
kapteenin vakanssillaan. Muutamat
perinteisista konetyypeista saapuvat
vanhat sotaratsut astuvat ensimmais-
td kertaa SOP-maailman sopukoihin.
Tehtdva on haastava, mutta tdysin
mahdollinen. Tilanne ei ole yhtiossa
uusi.

Embraer tayttda varsin loogisesti
yhtion koneperhetta. Tayttdessaan kah-
den poistuvan tyypin jattamaa aukkoa
Finnair paatyi monista vaihtoehdoista
yhteen sopivaan, siind missa skandi-
naavinen konsensusyhtio olisi tilannut
ne kaikki. My6s oman simulaattorin
hankinta tuntuu varsin luonnolliselta

valinnalta. Vuoden kuluttua ryhmassa
lentda toistasataa koulutettavaa ja kerta-
uskoulutettavaa pilottia. Simulaattorin
hankinta on toisaalta my®0s liiketoi-
mintaa, ja kertonee osaltaan kovasta
uskosta Embraer-perheen menestyk-
seen, varsinkin Euroopan markkinoilla.
Kilpailu on toki armotonta.

Tuntuisi varsin luonnolliselta us-
koa, etta moderni, FMS-vetoisella avio-
niikalla varustettu, tdysin uusi kone
edellyttad varsin tarkkaa, kurinalaista
ohjaamotydta. Ohjaamokulttuurin syn-
nyttdmisessd alku ratkaisee paljon.
Tuleva suunta on kouluttajien kasis-
sd. Airbusin kayttoonotossa suurel-
la nuijalla padhan lyoty, kiristavalta
vanteelta tuntunut, nykyaikainen SOP
kantaa tdandan hedelméa ja nayttda
jo tieta muille. E170 sisaltda osittain
Airbusiakin nykyaikaisempaa tekno-
logiaa. Vannoutuneelle klassikkojen
kannattajalle konetyypit, joissa rauta
on rautaa ja AIDS vield vaarallinen
tartuntatauti, ovat pian vahissa.

Ay-poliittiselta kannalta katsoen
tapa, jolla yhtio uuden konetyypin
meille markkinoi, sisélsi pienen kau-
neusvirheen. Sopimuksessa mainittua
kokonaisvaltaista uutta syottoliikenne-
konseptia ei yksindinen ”Express”-sana
palkkataulukon otsikkorivilld vield
tee. Neuvottelupsykologiaa taisi olla
mukana - Embraer on joka suhteessa
sataprosenttisesti verrannollinen or-
ganisaation muiden koneiden kanssa.
Kenenkaan ansiotaso ei tietysti muutu
siita, mitd koneen kyljessa lukee tai mil-
14 konseptilla asiakas ajattelee lentdvan-
sa. Huomattavaa on, ettd ansiotasosta
riippumatta Embraer-koulutukseen on
ollut alusta alkaen runsaasti halukkaita
hakijoita. Uusi kone, ”pioneerityd” ja
vaihteleva reittirakenne kiinnostavat.
Hakijoiden maéaéra osoittaa, ettd ryh-

man johto voi olla varma lentdjiensa
motivaatiosta.

Menestysta ja nautinnollisia lentoja
uudelle ryhmalle!

omi Tervo
paatoimittaja




Hyvat liikennelentajat!

usi, uljas TES on voimassa.

Tyonantajamme tekee tulosta

ja osakekurssi nousee kohis-
ten. Rahaa riittaa palkkoihin ja optioi-
hin. Uusia lentokoneita otetaan kayt-
toon ja samalla laaditaan ostoslistaa
kaukoliikenteen koneiden uusimiseksi.
Edessamme on uljas tulevaisus.

Kuinka tassa nain kavi?

Viela vuosi sitten yhtié kamppaili
olemassaolostaan ja siind taistelussa
ajautui milloin minnekin. Pa&johtaja
Suila sanoo mielelldan, ettd me kaikki
yhdessa olemme yhtion nostaneet. En
milldédn tavalla kiistd hanen nakemys-
taan, mutta haluan kysyéa, milla tavalla
erityisesti me lilkennelentdjat olemme
auttaneet yhtion nousuun. [Imiselvid
vastauksia on kaksi. Paivittaisessa toi-
minnassa meidan kykymme ja halum-
me joustaa on pitanyt koneet ilmassa
silloinkin, kun niistd jokunen olisi
saattanut jadddd maahan. Pidemmalla
jaksolla tarkastellen avaintekijand on
jatkuvan neuvottelun periaate. Kiista-
ja kriisikysymyksia on jatkuvasti
noussut esiin ja niin tulee kdymaan
jatkossakin. Ratkaisuja on ensisijaisesti
etsitty neuvottelemalla ja sopimalla.
Voimatoimien kaytto ei tietenkadn
ole poissa laskuista. Toimenpiteiden
panos-tuottosuhteet vain on punta-
roitava tarkoin.

Uudet paattajat aloittivat toimikau-
tensa. Mannaa sataa taivaasta ja edessa
on se kuuluisa helppo vilivuosi.

Ei sinne pdinkaan!

TES on ollut voimassa kolme kuukautta
jajonyton puoli tusinaa kiistanalaista
tulkintaa. Paradoksaalista, ettd muu-
tamat noista koskevat “ikivanhoja”
asioita, jotka neuvottelukunnan tar-
koituksena oli kirjoittaa yksiselitteiseen
muotoon. Esiin on tullut my6s uusia
asioita seka yhtion ettd meidan puolel-

tamme. Menematta tassd yhteydessa
yksityiskohtiin totean, ettd listalla on
toistakymmentd neuvoteltavaa ja so-
vittavaa TES-asiaa.

Virkaikékiista on taas tullut yhteen
taitekohtaansa. Yhtio toimitti syyskuun
valtuustolle syksyn koulutuslistan ja
siitd kay selvasti ilmi, ettd yhtio aikoo
jakaa koulutukset “uuden” virkaika-
luettelon mukaisesti. “Uusi” tarkoittaa
tdssa yhteydessa sitd, vuonna 1996
yhdistysten ja yhtididen vililla sovittua
luetteloa, jota yksikdan virkaikélau-
takunta ei ole vahvistanut. Valtuusto
katsoi, ettd yhtio rikkoo tydehtoso-
pimusta ja ryhdymme TES luvun 28
mukaisiin toimiin.

Aero-sopimus on edelleen allekir-
joittamatta. Tyohon ja palkkaukseen
liittyvat kohdat ovat kutakuinkin kun-
nossa ja niita jo kdytetdankin Aerolla.
Kantona kaskessa on Aeron halu rajoit-
taa sopimuksen ulottuvuutta. Ellei asi-
asta paasta sopimukseen kohdakkoin,
edessd odottaa Saloniuksen kahviton
poytd. Kesken ovat viela jarjestelyt
Aeron elédkkeistd ja vakuutuksista.
Niistd ei sindnsa ole kiistaa, mutta tyota
niissd on ylldttavan paljon.

Ylla olevien lisaksi on toki muitakin:
elakkeiden yhteensovitus niin tydssa
olevien kuin elédkelaistenkin osalta seka
joulun lento- ja lomajarjestelyt, vain
pari esimerkkid mainitakseni.

Viranomaisten kanssa jatkuvat
mm. AFIS-asiat seka kulkujarjestelyt
lentoasemalla. Lahiymparistossimme
panostamme aktiivisti FPAm kehittami-
seen. IFALPA-, ECA-ja OCCC-toimin-
tamme jatkuu totutussa laajuudessa,
mika ei suinkaan ole vahaista.

Yhdistyksen omissa toiminnoissa
tapahtuu paljon. Kirjanpito ja talous-
hallinta on uusinnan alaisena. Yllds
menee myyntiin ja hankitaan uusi
kohde, kenties toinenkin. Jasenistolle
erittdin tarkedn lupakirjavakuutuksen
ehdot tulevat uudelleen neuvoteltavik-
si toimikauden aikana.

Kun ilmoittauduin puheenjohtajan
vaaliin, en ollut sokea edessa olevan
tyomaédran suhteen. Eivatka sokeita ole
olleet valtuustoon ja luottamusmiehiksi
valitutkaan. Mielestani on erinomaista,
ettd toimintaan tulee uusia henkildita
ja samalla moni “vanha” on vield ha-
lukas jatkamaan. Taman joukkueen
kanssa olen luottavainen siihen, etta
selvidmme tiedossa olevista ja tulevista
haasteista.

ukka Kaleva
puheenjohtaja




Virkaikaluettelosta TES-rike

Uusi, kesikuussa valittu valtuusto aloitti toimikautensa uuden puheenjohtajan

johdolla 13. syyskuuta. Puheenjohtaja Kalevan toivotettua uudet ja vanhat

valtuutetut tervetulleiksi oli aika kiydi pdivin asialistan kimppuun.

Asiaa oli tuttuun tapaan vahintidnkin riittavdsti.

lkuun puheenjohtaja Kaleva
A esitteli ehdotuksensa uudeksi

hallitukseksi seka toimihenki-
16iksi kaudelle 2005-2006. Molemmat
esitykset hyvaksyttiin yksimielisesti.
SLL:n hallitukseen valittiin A32C Jyrki
Narvo (varapuheenjohtaja), A32F Kai
Tuomikoski (hallituksen sihteeri) seka
allekirjoittanut, M11F Teemu Ahtee
valtuuston sihteeriksi.

Harrastekerhot

Yhdistyksen vuosikokous oli myo6n-
tanyt avustuksia 3250 euron edesta.
Harrastekerhoille valtuusto myonsi
avustuksia seuraavasti:
Pilot Hockey: 950€ + 2 sauna-
vuoroa
POC: 600€ + 2 saunavuoroa
Pilots” Big Band: 850€ + 2 sauna-
vuoroa
Motoristit: 200€ + 2 saunavuoroa
OKEF: 200€ + 2 saunavuoroa
Pilots” Cup: 500€ + 2 sauna-
vuoroa
Yhteensa siis 3300 euroa.

Virkaika- ja jasenyysasioita

Yhtio on julkaissut koulutukset syys-
joulukuulle vahvistamattoman vir-
kaikaluettelon mukaan. Kyseessa on
TES-rike, joten valtuusto velvoitti neu-
vottelukunnan aloittamaan neuvottelut
TES:n kohdan 28 mukaan.

Uusia jasenhakemudksia ei talld ker-
taa ollut, mutta kaksi jasenista, Ky0sti
Kettunen seka Heikki Peltonen, siir-

tyivat ulkojdseniksi taytettydan 58
vuotta.

TES-poikkeusanomukset

TES-poikkeuksia oli elo- ja syyskuun
kokouksien vililla anottu muutamia.
Hallitus oli hyvaksynyt nelja ja hylan-
nyt yhden.

Hyvaksytyistd mainittakoon muu-
tama. Sallittiin kouluttajien kaytto pe-
ramiehind A32- sekd AT7-ryhmissa
syys-marraskuussa ja M80-ryhmaéssa
sen alasajoon saakka. Lisdaksi AT7-ryh-
massa sallittiin kaksi kahden yon ro-
taatiota perakkain ilman kiintiovapaata
Helsingissa. Hallitus hylkasi anomuk-
sen, jossa pitkdn yotyon jalkeen olisi
vield perdan siirrytty maakunnasta
Helsinkiin. Valtuusto keskusteli myos
Kanarian laivasiirroista ja muutamista
TES-muutoksista, joista yhtio on ha-
lunnut keskustella, mutta asiat jatettiin
hautumaan seuraavaan kokoukseen

asti.

Ilmoitusasiat

IImoitusasioita oli iso liuta, tarkeimpi-
na mainittakoon ettd palkanmaksussa
olleet jyvitysvirheet on korjattu heina-
kuun osalta ja toukokuun korjaukset
ovat 15.9. tilissa. MiehistOsiirroissa on
ollut muutama tapaus, joissa ohjaajia
on siirretty valilaskullisella lomalen-
nolla. Yhtio pahoittelee tapahtunutta.
Lisdksi on siirrytty koneella, jossa ei
ole kabiinimiehistod. Paaohjaaja on
tarkastanut asian. 25 non-revenue -
matkustajaa voi olla koneessa ilman
kabiinimiehistoa.

Turvatoimikunnan asiat

Matti Allonen kertoi TTK:n ajankoh-
taisista asioista. Miehistdjen kulkuun
Hki-Vantaalla on mahdollisesti tulossa
parannusta. Loka- marraskuussa on
suunnitteilla kokeilujakso ns. bussi-
pihalla. AFIS-asia puhuttaa edelleen.
Asia siirtyy todennakoisesti FPA:n
turvatoimikunnan asiaksi. Hyva

Syyskuun valtuusto
paatti harrasteker-
hoille myénnetyn
3250 euron tuen
jakamisesta. Myos
POC sai osansa.
Kuva: T. Salonen



niin, suuremman joukon &déni kuu-
luu IImailulaitoksessa toivon mukaan
hiukan paremmin.

Kansainvaliset asiat

IFALPA-director vaihtuu. Uudeksi on
valittu Kai Tuomikoski. Valtuusto kiitti
vaistyvaa directoria, Jussi Ekmania,
tekemastaan tyostd ja muisti tata liiton
standaarilla seka pullolla kuplivaa.
Myo6s OCCC-edustaja on vaihtunut.
Kai Tuomikosken siirryttyd IFALPA-
directoriksi, valittiin tilalle Niko
Tiitinen. Niko ja Kai olivat Chilessa
OCCC-kokouksessa syyskuun alus-
sa. Kokouksen annista oma raportti
tuonnempana tdssa lehdessa.

Lopuksi

Seuraava valtuuston kokous on 4.10.
klo 9 alkaen liiton toimistolla. Kaikki
kiinnostuneet mukaan lehtereille.
Tarjolla ajankohtaisten asioiden lisaksi
kahvia ja sampylaal!

Kristian piti meidat ansiokkaasti
mukana latinan kielen viimeisimmissa
muotivirtauksissa. Omat taitoni eivat
tahan riitd, mutta pikku kevennys on
aina paikallaan. Siispa - linkkivinkit
lokakuulle:

Kiinnostaako kokeilla omaa siipip-
rofiilia? http://www.grc.nasa.goo/ WWW/
K-12/airplane/foil2.html

Onko jokin asia epdselva? www.
wikipedia.org/wiki/Main_Page

Onko palomuurisi riittavan korkea?
https:/[www.grc.com/x/ne.dll ?bh0bkyd2

eemu Ahtee
valtuuston sihteeri

Arvon
elakelaiset,

Alkukesasta liitolta oli tiedusteltu
josko eldkeldiset saisivat alennusta.
IImailulaitoksen pysakointilaitok-
sissa Helsinki-Vantaalla. Vastaus
on ettd ILL ei myOdnnéa alennusta
elakelaisille.

Tamén vuoden Finnair-kalenteria
ei eldkelaisille onnistuttu saamaan,
mutta ensi vuoden kalentereita
toimistonhoitajamme on tilannut,
joten olemme asian suhteen toi-
veikkaita!

Hallituksen puolesta,
Teemu Ahtee

Himoksen isannoitsija

vaihtunut

Olen liitomme Himoksen mokin uusi isannoitsija Kaljusen Aarnin
siirryttyd uusien haasteiden pariin. Eli jatkossa mokkiin liittyvat
kysymykset ja palautteet voi suunnata minulle. Yhteystiedot tulevat
my®s liiton sivuille. Kiitos Aarnille hyvin hoidetusta tyosta ja kaikille
leppoisia lomapdivid Patahongassal!

Juho Sinkkonen

Yhteystiedot:
juho.sinkkonen@welho.com
040-523 2772




Turvatoimikunnalla edessaan
tyontayteinen syksy

Turvatoimikunta aloitti toi-
mintansa kesin kokoustauon
jilkeen syyskuun alussa.
Kesiin aikana oli kertynyt taas
melko paljon selvitettivii.
Lisdksi kokoustauon aikana oli
tehty paljon kulissien takaista
tyotd niin toimikunnan tyon
tehostamiseksi kuin itse tur-

va-asioiden hoitamiseksi.

TK:n jdsenistd pieneni loppu-
I kesdsta muutamalla jasenella.
Varapuheenjohtaja ja onnetto-
muustutkija Timo Mékeldinen seka LL-
lehden péatoimittaja ja SEC-komitean
jasen Tomi Tervo katsoivat, ettd talla
hetkelld tydpanosta tarvitaan muualla-
kin kuin TTK:n foorumilla. Kummankin
panos omilla osa-alueillaan on ollut
erittdin merkittava. Heidan tyonsd jaljet
ovat olleet huomattavat ja siitd suuri
kiitos kummallekin.

Kolme uutta jasenta

Uusia jasenhakemuksia tuli ilahdut-
tavan paljon. On mukava huomata,
ettd TTK: n toiminta kiinnostaa ja etta
toimintaan mukaan padseminen on
haluttua. Kaikkia halukkaita ei ikdva
kylla tandakadn vuonna voitu ottaa.
Toimikunnan kasvattaminen suurek-
si ei tdssd vaiheessa ole perusteltua.
Uusiksi jaseniksi valittiin Juha Kivijarvi
Bluel:sta sekd Hannu Korhonen ja

Niko Tiitinen SLL:st&. Bluel:n edustus
toimikunnassa on suoraa seurausta
kattojarjesto FPA:n alkaneesta ja ke-
hittyvasta toiminnasta.

Uudeksi varapuheenjohtajaksi va-
littiin Riku Aakkula. Han toimii my0s
valtuustossa ja on osaltaan hyva linkki
sithen suuntaan.

Uusi foorumi tehostaa
toimintaa

Riku Aakkula on tehnyt ison tyon toi-
mikunnan tyon tehostamisessa luo-
malla TTK:n kaytt6on omat sisaiset
sivustot, joilla tyoskentely kokousten
vélilla oleellisesti helpottuu. Aakkula
esitteli uudet sivustot TTK:lle. Sivustot
mahdollistavat TTK:n jasenien keski-
ndisen tietojen vaihdon ja keskustelun
seka eri linkkien kayton helpottamaan
tyota riippumatta paikasta. Sivut on
hyvin turvattu ja ne ovat vain TTK:n
jasenten kaytossa.

FPA:n turvatoimikunnan
luominen

TTK:n yhdeksi tarkeimmista toistd ku-
luvalle syksylle muodostuu kattojar-

AGE-edustaja Riku
Aakkula on TTK:n

uusi varapuheen-

johtaja.

Kuva: T. Tervo

jestd FPA:n alaisen, Suomen kaikkien
liikennelentdjien turvatoimikunnan
luominen. Elin olisi raskaan lentolii-
kenteen ammattilaisista ja huippu-
asiantuntijoista koostuva turvaelin,
joka kansallisella tasolla valvoisi oman
erikoisliikennemuotonsa turvallisuu-
teen liittyvid asioita ja kokonaisuuk-
sia. Uusi turvatoimikunta olisi, kuten
nykyinen SLL:n turvatoimikuntakin,
epapoliittinen, ainoastaan raskaaseen
liilkennelentotoimintaan ja sen turvalli-
suuteen keskittyva elin. Toimikuntaan
on tarkoitus saada mukaan kaikkien
kattojarjestoon kuuluvien yhdistysten
jasenid. Nain saataisiin keskusteluun
mukaan kaikki erilaiset operointi-
lajit seka konetyypit. Asiaa aletaan
hoitaa pikaisesti heti syksyn aikana.
Valtuuston kokouksessa FPA:n yhte-
yshenkil6ksi valittiin allekirjoittanut.
Rooliini kuuluu, paitsi uutena FPA:n
puheenjohtajana toimiminen, myos
tdman uuden turvatoimikunnan ra-
kentaminen ja toiminnan kaynnista-
minen.

Tuleva talvi ja AFIS-kysymys

Syksy ja tuleva talvi tuovat taas AFIS-
ongelmat esille. Asia on
mitd parhain esimerkki
turva-asiasta, joka kos-
kettaa kaikkia liiken-
nelentdjia Suomessa.
Niinpa siitd tehdaankin
”pilot case” FPA:n tur-
vatoimikuntaa ajatellen.
Tarkoitus on lahestya
kaikkia suomalaisia
operaattoreita ja lenta-
jayhdistyksia seka viran-
omaista kyselylld, miten
tulevan talven operoin-
tiin AFIS-kentilla ollaan
varauduttu.



Kajaani on yksi
Suomen AFIS-kentista.
Aihe noussee jalleen
pinnalle syksyn ja tal-
ven saapuessa.

Kulkukysymyksessa vihdoin
valoa tunnelin paassa

Miehiston kulkuasiaa ajetaan edelleen
eteenpadin ja asian odotellaan liikah-
tavan positiiviseen suuntaan taiman
vuoden loppuun mennessa. Tassakin
asiassa olemme olleet yhtion edustajien
kanssa koko ajan samoilla linjoilla. Sen
energian, jota timan asian hoitamiseen
on kaytetty, olisi luullut jo aikaa sitten
johtavan kannaltamme positiiviseen
lopputulokseen. Valitettavaa on, etta
edes pédjohtajatason puuttuminen asi-
aan ei ole saanut joitain tahoja néke-
maan kokonaisuuksia, joita miehistdjen
jarkevalla kululla on haettu.

Matkustajaluvun
laskemisesta keskusteltava

Matkustajaluvun laskemisesta on SEC-
komitean edustajamme tehnyt paperin,
jotanytlahdetdan viemaan eteenpdin.
Matkustajalukuihin liittyvista ongel-
mista olemme saaneet myos jdsenra-
portteja, ja ndin ollen keskustelut las-
kennan uudelleen kayttoonotosta on
syytd kdynnistad. Huomattakoon, etta
Bluel:lla matkustajat lasketaan aina.

Lentotietojen analysointi
yhtidssa lisadantyy

Jussi Ekman esitti lentotietojen analy-
soinnin (Flight Data Analysis, FDA)

tilanteesta lyhyen yhteenvedon. Sen
perusteella A32S alkaa olla hyvin hal-

linnassa; dataa on keratty lahes kaikista
operaatioista. Sekd M11:sta ettd B757:sta
tietoa saadaan vield melko rajoitetusti
johtuen teknisestd toteutustavasta seka
koneiden melko pitkista rotaatioista ja
poissaoloista kotikentalta. Pitkdn mat-
kan koneissa datan talteenotto on noin
70%:n tasolla. M80 ei ole seurannassa
mukana, ATR on tulossa seurantaan.
My®6s E170 on tulossa seurantaan, kun
laivasto otetaan kayttoon.

Intian APIS-vaatimus myos
TTK:ssa

Intian esittamd APIS-vaatimus
(Advance Passenger Information
System) oli esilla. AEA ja muutamat
suuret operaattorit lahestyivat Intiaa
vaatien pidempédd implementointi-
aikaa sekd muutoksia tietoihin, joita
yhtion pitdd viranomaiselle lahettaa.
Lykkaysta implementointiin onkin tul-
lut, talla hetkella 1.5.2006 asti. Tarkka
selvitys APIS-asiasta erillisessa artikke-
lissa. Seuraamme tilannetta varsin tar-
kasti emmeka ole valmiita kokeilemaan
kepilld jaata. Léhestymme asiassa niin
yhtiotd kuin Liikenneministeriota.

Embraer 170 esittelyssa

Embraer 170-projektipaallikko Markku
Malmipuro oli pyydetty TTK:n vieraak-
sija han esitteli koneeseen ja alkavaan
kayttoon liittyvia asioita. TTK tulee
seuraamaan koneen kayttoonottoa

mielenkiinnolla. Onhan uuden
tyypin kayttoonotto syksylla
ja talvikaudella melko vaati-
va operaatio ottaen huomioon
vield melko kokemattomien
miehistdjen mukanaan tuoman
lisahaasteen.

Muita asioita

Belgian lentdjayhdistys on
aktivoitunut EBBR:n kentan
melupolitiikan johdosta, jonka
mukaan kiitotien kaytto pe-
rustuu melun vahentamiseen
meteorologisten olosuhteiden
sijaan. Julkaistu tiedote jaetaan
FPA:n jasenliitoille, jotka kyseiselle
kentélle operoivat. Asiasta lisaa tassd
lehdessa.

Tero Lybeck kavi lapi viimeaikaisia
lento-onnettomuuksia. Lista oli vali-
tettavan pitka: Toronto A340, Palermo
ATR?72, Tallinna Sikorsky S-76, Ateena
B737, Venezuela MD80, Pucalpa B737
ja Indonesia B737.

Huumaavien aineiden kaytto
(joka muuten kasiteltiin vain SLL:n
edustajien lasnéollessa) puhutti pitkaan
ja asian tiimoilta luotiin tyéryhma.
Sen tehtavand on miettid parempia ja
tehokkaammin ennakoivia menetel-
mid, joilla kasvavat alkoholiongelmat
saataisiin hoitoon ajoissa.

TTK:nloppuvuoden kokouspaiviksi
sovittiin 27.9.,25.10.,29.11.ja 13.12. Jos
jasenilld on erityistd asiaa tai haluavat
tulla seuraamaan kokousta, olkaapa
hyvat.

atti Allonen
TTK:n puheenjohtaja




APIStaako?

Viimeistaan intialaisessa vankilassa
saattaa niin tehda!

Luit aivan oikein. Lentoliikenteen harjoittajien ja eri yhteisojen reaktiot

Intian viranomaisten suunnitelmiin ovat olleet voimakkaita - ja syystd.

PIS - Advanced Passenger
Information Systems - auttaa
matkustajavirtojen hoidossa,

esimerkiksi check-in-ja e-lippuasiois-
sa sekd markkinoinnissa. Se on hyva
tyokalu my0s (raja)viranomaisten
kadyttoon esimerkiksi matkustajien
profiloinnin (computer automated
profiling systems - CAPS) apuneu-
vona. Periaatteessa APIS toimii siten,
ettd lentoyhtio lukee esim. koneluet-
tavan passin henkilotiedot ja lahettda
ne madaranpadn viranomaiselle, jolloin
viranomaiselle annetaan lennon kes-
ton pituinen varoaika tarkistaa hen-
kildiden taustoja. Ndin maaranpadssa
maahantulon pitaisi olla sujuvampi.
Siis kelpo monitoimityokalu, jolla no-
peutetaan miehiston ja matkustajien
rajatarkastuksia ja lippu- ja viisumi-
asioita ja parannetaan turvallisuusta-
soa. Jarjestelma on levinnyt nopeasti.
Nykyisin sitd kdytetdan mm. USA:ssa,
Kanadassa, Meksikossa, Australiassa,
Uudessa Seelannissa, Eteld-Koreassa,
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Japanissa, Kiinassa, Bahrainissa ja
Etela-Afrikassa.

Vastuu virheista -
arvatkaapa kenella?

Turistien suosiman Intian sisaasiain-
ministerio innostui myos aiheesta.
Maaliskuussa tand vuonna Intia teki
paatoksen uudistaa vuoden 1948 lakia
maahantulotarkastuksista seuraavas-
ti

“Liability of master of vessel or pilot
of aircraft to provide information. - The
master of a vessel or a pilot of the aircraft,
as the case may be, arriving or landing
in India, shall provide the following in-
formation about the passengers on board
within fifteen minutes of leaving or taking
off of the vessel or aircraft from the port of
embarkation outside India, to the immi-
gration authority on the port of arrival or
landing in India.”

Intian vaatima luettelo henkil6tie-
doista on kuitenkin sellainen, joka ei
sisélly kokonaisuudessaan koneluet-
tavan passin tietoihin. Toisin sanoen

15 minuutin kuluttua lentoonlédh-
dosta tulisi Intian APIS-keskukseen
lahettaa kasin modifioitu lista. Tyon
tekee lentoyhti6. Miksi sitten Suomen
Liikennelentéjaliitto ry:n on pitaisi olla
huolissaan? No, koska...

“As per the provisions of section 14 of
the Foreigners Act, 1946, the pilot of the
aircraft is liable for punishment with an
imprisonment for a period upto 5 years
and shall also be liable to fine.”

Eli jos lista ei jostain syystd saavu
perille (ajoissa) tai sen sisdllosséd ha-
vaitaan virhe, voi koneen paallikko
joutua vankilaan enimmillaén viideksi
vuodeksi ja saada sakot vield perdan.
Siis henkild, joka ei listaa tee, ldheta
tahi tarkista! Ja satavarmaa on, etta
joskus jossain on virhe.

Reaktio oli nopea

Onneksemme uudella kattojérjestol-
lamme FPA:lla on lonkerot ulkona.
Kun heindkuun alussa (7.7.) Intia oli
esitellyt asian lentoyhtioille, jotka ope-
roivat Intiaan, ei tieto jostain syysta
ollut tavoittanut yhtiotamme. 15.8
saimme IFALPA:n presidentilta Dennis
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IFALPA:n 90 jasenmaata ja sen
100 000 lentajaa keskeyttavat
lennot Intiaan, ellei tekstin
rangaistuspykaldan saada muutosta.

Dolanilta kirjeen, jossa han kertoi tilan-
teesta ja siitd, ettd laki tulisi voimaan
jonyt lokakuun alusta. Oli kiire saada
tietoa yhtioomme. Samalla saimme
IFALPA:n kirjeen Intian sisiministe-
riolle, joka oli ldhetetty jo 3.8. IFALPA
valmistautui keskeyttdmé&an lennot
Intiaan per 1.10.2005!

Lahetimme IFALPA:n kirjeen ja ky-
selyn asiasta lentotoimintaryhmén joh-
dolleja turva-asioista vastaavalle Kaarlo
Karvoselle. Han toimikin asiassa kiitet-
tavalla nopeudella ja tavalla. Saimme
pian lisdtietoa tilanteesta yhtidssimme.
Yhtio teki nopeasti myos paatoksen
politiikasta asian suhteen. Finnair seu-
raa Association of European Airlines
—AEA:n 15.7. julkaisemaa linjaa ja on
samoilla (IFALPA) linjoilla kanssam-

me. Saimme kopion AEA:n linjasta.
Samaan aikaan saimme yhtiostamme
ja IFALPA:lta tiedon, ettd lain voimaan-
tulo siirtyy vuoden 2006 alkuun. Syy:
IT-puoli (mm. SITA) ei valmistu ajoissa.
Tulipalokiire oli taltd osin ohi, mut-
ta moni oli jo reagoinut Intian suun-
taan. IFALPA:n lisaksi useat valtiot
ottivat asian esille valtioiden valisessa
vuoropuhelussa. European Cockpit
Association ECA kirjoitti Odini-Prada
-akselille Euroopan Unioniin. My0s
AEA reagoi. Suomenkin viranomaiset
saatiin ajan tasalle samalla kun Intiassa
kavi jo taysi kuhina. SLL:n sisélla asia
ohjautui turvatoimikunnalle, joka ko-
koontui 7.9. pohtimaan etenemismallia
kotimaassa. Pohdimme asiaa nyt uuden
oman “intranettimme” avulla.

Intian vaatimukseen
reagoitiin laajalti

etta Intian APIS-jarjestelman rikosoikeudellisen vastuun jatta-

Kysely IFALPA:n Security-komitean jasenten keskuudessa kertoi,

minen kapteenille on huomattu maailmalla. IFALPA:n ja AEA:n

Implementointi ainakin
lykkaantyi
Karvonen kunnostautui jalleen (ole-
malla IFALPA:aa pdivan nopeampi) il-
moittaessaan saaneensa tiedon, ettd lain
implementointi siirtyy edelleen. Nyt
pdivamaara on 1.5.2006. Intia kayttaa
ajan varmasti tarkastaakseen lakipyka-
144, mutta toistaiseksi emme ole saaneet
indikointia muutoksista itse tekstiin.
Painostuksen tulee siksi jatkua kaikil-
la rintamilla — my0s tadlta Suomesta.
IFALPA on lahettanyt Intiaan uuden
kirjeen 21.9., jossa se toistaa kantamme:
IFALPA:an kuuluvat 90 jasenmaata ja
Intiaan per 1.5.2006, ellei tekstiin saada
muutosta rangaistuspykalaan.

IFALPA (industrial, legal ja security
komiteat) seuraa tilannetta kansain-
valiselld tasolla. ECA hoitaa yhteydet
Euroopan tasolla ja turvatoimikun-
ta ja uusi IFALPA vastaavamme Kai
Tuomikoski Suomessa ja SLL:ssa.
Toivottavasti yhtiomme hoitaa my0s
osuutensa — nyt on kaikilla pyha leh-
ma ojassa.

Lisatietoa aiheesta: www.mha.nic.in

ussi Ekman
IFALPA director evp.
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(Association of European Airlines) lisdksi mm. yksittdiset valtiot ja len-
toyhtiot ovat vastustaneet Intian linjausta. Euroopassa asia oli huomattu
lahes joka valtiossa, poikkeuksena Espanja, jonka viranomaiset eivat
kysyessa tienneet asiasta lainkaan. Espanjalaiset pilotit ovat olleet viime
aikoina yleisesti huolissaan maansa ja lentoyhtididen rennonlaisesta
suhtautumisesta Security-asioihin.

Kanada oli juuri implementoimassa omaa No-Fly list -jarjestelma&nsa,
jota paikalliset lentdjat my0s pitivat hyvana. Luonnollisestikaan hei-
dén jarjestelméaansa ei kuulu vastuun vierittamistd paallikon harteille.
Euroopassa jdrjestelmat eivat tiettavasti ole merkittavasti yleistymassa
jo niitd nyt kdyttavien maiden lisaksi. Ainakin Norja, Tanska, Espanja
ilmoittivat heti, etteivdt ole ndilld nakymin suunnittelemassa omia
No-Fly-listoja.

Tomi Tervo




Uusi p

aaluottamusmies

esittaytyy

Uusi padluottamusmies Timo Willberg kertoo SLL:n luottamusmiesten

toimenkuvasta, tehtivistdi ja toimintatavoista seki vastaa muutamiin

jo syyskuun aikana esille nousseisiin kysymyksiin.

9.2005 alkoi SLL:n uusi toi-
1 mikausi 2005-2006. Samalla
@ alkoi monen uuden toimihen-
kilon kausi liiton tehtéavissa. Itse aloitin
tuolloin uudessa tehtavanimikkeessa
paéluottamusmiehend. Aiemman jaon
mukaan toinen oli TES-luottamusmies
ja toinen vastasi YT- ja tyosuojeluasi-
oista. Koska tyokentta menee kuitenkin
osin paallekkain, siirryttiin nykykay-
tantoon, jossa on padluottamusmies
ja luottamusmies. Luottamusmiehen
tehtavassa jatkaa Hannu Markkula.
Tyonjakoa olemme jo tehneet ja hiom-
me sité vield jatkossa. Perusperiaate on,
ettd kummankin puoleen voi kdantya
kaikissa asioissa. Jos toisella meista on
sitten selvdsti paremmat pohjat asian
hoitoon, siirramme asian sisaisesti ha-
nelle. Yleisperiaatteena TES:iin liittyvat
asiat hoidan mind, ja Hannun ominta
alaa ovat tyosuojelu seka tukihenki-
I6toiminta. Hotelliasioissa olemme
tyyppitoimikuntien tukena tarpeen
mukaan, kuten tietty kaikissa muis-
sakin ongelmakohdissa mita tyyppi-
toimikunnat kohtaavat. Muutenkin
uudessa tyoehtosopimuksessa on so-
vittu paéaluottamusmiehelle enemman
vapautusta lentotydstd joten luonnol-
lisesti ehdin viettda enemman aikaa
asioiden parissa.

Ajankaytto

Padluottamusmiehend osallistun SLL:n
hallituksen kokouksiin, joiden pédiva-
maara hieman vaihtelee, mutta jotka
yleisimmin pidetaan keskiviikkoisin.

Torstaisin piddn padsaantdisesti ns.
toimistopdivan. Tydomme luonteen
huomioiden toimistopéivasta ei sinal-
laan ole monelle meistd mitdan iloa
joten kaikki yhteydenottokeinot ovat
kaytdssa. Puhelinnumerot 16ytyvat
taman artikkelin lopusta, lankapuhe-
lin kaantyy kannykkaan. Sahkoposti
joko omallani tai hallituksen osoitteel-
la tulee perille. Laput lokeroon seka
tekstiviestit tavoittavat myos. Jos on
tarkeda asiaa enka vastaa puhelimeen,
jata puheviesti niin palaan asiaan kun
ehdin. Jos asia koskee tyovuorolistaa,
palkkaa ym,. liitd oheen sahkopostilla
tai paperilla kopio tydvuorolistasta /
palkkakuitista / tehtdvaerittelysta tai
mita asia sitten koskeekin. Nopeuttaa
kasittelya.

Muutamia TES- ja OM-A-
asioita

TES puhuu kahdesta eri asiasta jotka
vaikuttavat samalta: vahimmaisko-

kemuksesta (TES 5.3) ja sidonnai-
suusajasta (TES 5.6). Esimerkiksi TES
5.3.3 toteaa vahimmadiskokemusvaa-
timukseksi M11-kapteeniksi 72 sovit-
tua palveluskuukautta, joista 24 kuu-
kautta kapteenina suihkukoneessa.
Ja edellinen pykala 5.3.2 sanoo, etta
vahimmaiskokemusvaatimus laske-
taan edellisen koulutuksen alkami-
sesta uuden koulutuksen alkamiseen.
Kuitenkin OM-A 5.2 “Flight Crew
Qualification Requirements” toteaa
M11- ja 757-kapteeneilta vaadittavan
“24 months as commander in com-
pany turbojet aeroplane” Sama asia,
eiko vain? Padohjaaja on vahvistanut
OM-A:n tekstin tarkoittavan 24 kuu-
kautta paallikon tehtavassa, eli en-
simmaisesta reittitarkastuslennosta
24 kuukautta eteenpdin tayttad OM-A:n
vaatimuksen.

Koneen yovytystoimiin kuuluva
15 minuutin lisdys tehddan seka palk-
koihin ettd kokonaistyOaikaan, joten
se vaikuttaa mm. ansaintavapaisiin.
Listantekijat on ohjeistettu, mutta kan-
nattaa tarkistaa tehtavaerittelyt.

Ladketiedetta

Mikali epdilee, ettd ladkarikaynti johtai-
si “spekuloiviin” tai sivudiagnooseihin,
jotka sitten osaltaan johtaisivat medical
certificaten perumiseen, ota yhteyt-
td. Naita tilanteita varten on Rafael
Aspholm laatinut ansiokkaan kaavak-
keen, jonka voi kéttelyn jalkeen ojen-
taa ladkarille joka tdimén jalkeen osaa
hoitaa paperisodan asianmukaisesti.



Kaavakkeessa on Rafun yhteystiedot.
Ovat laakarit hanelle soitelleetkin ja
kyselleet lisdohjeita. Puhelu, e-mail tai
tekstiviesti, niin toimitan lapun loke-
roon kun kenttdalueella liikun. Kaavake
on siis rutiinilddkarikaynteja varten, ei
esimerkiksi psykoa varten...

Finnair terveyspalveluilla (intranet
->T->terveyspalvelut) on kotisivuillaan
ns. terveysportti-palvelu maksutta.
Palvelusta voi hakusanalla hakea eri-
laisia tietoja eri sairauksista ym.

Mikali on ongelmia, mihin haluaa
apua mutta ei tieda mistd, kysy mi-
nulta tai Markkulan Hannulta. Lisaksi
ovat tukihenkil6t, eli rivilentdjid joiden
nimet, kuvat ja yhteystiedot 16ytyvat
TOKE:sta LTR:n ilmoitustaululta.
Kaikki keskustelut luottamusmies-
ten ja tukihenkildiden kanssa ovat
luottamuksellisia. Tukihenkil@illd on
koulutus ty6honsé ja he osaavat myos
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SAMMOSTA

Sampo Esplanadin konttori, Fabianinkatu 23, Helsinki

Leena Kimpi, puh. 050 563 1704

Sampo Helsinki-Vantaan lentoasema,
Ulkomaan terminaali
Sami Kauppinen, puh. 0400 483 589

PAILEVA

neuvoa, mistd 10ytyy ammattiapu asi-
aan kun asiaan.

Finnairin terveyspalveluilla on 1aa-
kdreitd, mutta my0s terveydenhoitajia.
IImailuladkérin on tiedotettava viran-
omaista tietoonsa tulevista ladketieteel-
lisen kelpoisuustodistuksen vaatimus-
ten heikkenemisista. Terveydenhoitaja
taas ohjaa saamaan apua ammatti-ih-
misiltd, oli ongelma milld osa-alueella
vain. Muistutan erdasta puolivuosit-
tain/vuosittain taytettavastd kaavak-
keesta ja sen kohdasta “..oletteko kay-
neet ladkarissa?” Tyoterveyshoitaja ei
ole laakari.

Syksynjatkoa

Olen jo saanut runsaasti yhteydenottoja
ja kiperia kysymyksia TES:iin liittyvista
ja muista toimenkuvaani kuuluvista
asioista. Alka4 arkailko olla yhteydes-
sd, osaan kylld sulkea
puhelimen kun aion
nukkua. Kyselyihin
vastaan kun olen saa-
nut kasaan sdallisen
vastauksen, joten ei
kannata huolestua jos
ei heti saa “viesti lapi”
—kuittausta. Asia on
talloin vield tyon alla.
Toki joskus muuten
niin hyva muisti tekee
tenan.

Uusi TES on tédysin uudelleenkir-
joitettu ja siséltda paljon uusia asioi-
ta ja uusia tulkintamalleja vanhoihin
asioihin. Noin kymmenen kohdan
lista on tyon alla ja toivottavasti pal-
joa lisaa ei 16ydy. Naistd tiedotamme
kun asia on sovittu ja valtuuston siu-
naama. Edeltdjani ja edellinen hallitus
teki suuren ja kunnianhimoisen tyon
kirjoittamalla koko TES:n uudestaan
tavoitteenaan poistaa tulkinnanvarai-
suudet; ndyttdd vain mahdottomalta
ettd se onnistuisi kerralla. Edeltdjieni
kattavien muistiinpanojen ja muistiku-
vien kautta harsitaan nyt loput kasaan,
niin saadaan tdma helppo 2,5 vuoden
“valikausi” putkeen.

Hyvéaa syksynjatkoa!

imo Willberg
paaluottamusmies

SLL:n

luottamusmiesten
yhteystiedot:

Paaluottamusmies Timo Willberg
toimisto 09-818 5674

gsm 050-393 5674

email timo.willberg@sllpilots.fi

Luottamusmies Hannu Markkula

gsm 0400-999 802
lanka 09-825 0619
email: hannu.markkula@kolumbus.fi

== SAMPO

Tuumasta toimeen.
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Masennuslaa

kkeille varovaista

vihreaa valoa
IFALPA HUPER-komitean kokous

Rio de Janeirossa

Sydinsairauksien koko ajan vihentyessdi suurin osa inkapasitaatioista

atheutuu nykyddin vatsa- ja suolisto-ongelmista. Australian ja Kanadan

nayttiessa esimerkkia myos JAA harkitsee uusien masennusldidikkeiden

alvisesta ajankohdasta (20.-22.6.)
I huolimatta lunta ei sentdaan Rio
de Janeirossa ollut. Limpd&kin
oli 22 ja 28 asteen vilissd. Rio oli pai-
vanvalossa miellyttava kaupunki, mut-
ta pimean laskeuduttua ei ulos oikein
ollut asiaa. FPA:n edustajina kokouk-
sessa olivat jalleen Pekka Erkama ja
Antti Tuori.
Kokouksen meille olennaisimmat
osat loytyivat talla kertaa medical-
osiosta.

JAA:n lupakirjavaatimukset
hoéllenevat

JAA tulee lieventaméaan laake-
tieteellisid lupakirjavaatimuksia.
Aivosahkokédyran (EEG) ottamisesta
ensimmaisen lupakirjatarkastuksen
yhteydessd luovutaan. Aiemmin insu-
liinihoitoinen diabetes oli ehdoton este
lupakirjalle, mutta nyt on vélaytetty
vihreda valoa mahdollisuudelle jat-
kaa lentamista insuliinihoidosta huoli-
matta. Nakovaatimuksia tullaan myds

kontrolloitua sallimista.

lieventamaan. Uusien SSRI-masennus-
ladkkeiden sivuvaikutukset on todettu
véhaisiksi, ja ne todennakdisesti mah-
dollistavat tulevaisuudessa masen-
nusta sairastaneen lentdjan tydteon
ladkityksen vield jatkuessa. Uusi JAR
FCL-3, joka siis sisdltaa laaketieteel-
liset kelpoisuusrajoitukset, ilmestyy
heindkuussa 2005.

Inkapasitaatio

Yleisen terveydentilan paranemisen
myotd sydan- ja verisuonisairauksien
riski on siirtynyt vanhempiin ik&luok-
kiin. Eurooppalaisen miehen 1%:n riski
saada akuutti sydan- ja verisuonipah-
tuma 70-luvulla oli 62-63 -vuotiaana,
kun taas tana paivand vastaava riski on
72-73 -vuotiaana. Sydan- ja verisuoni-
sairauksista johtuva inkapasitaatio on
erittdin harvinainen, kun taas vatsa-
suolikanavan ongelmista johtuvat in-

kapasitaatiot ovat yleisimpid. Naita
ei kuitenkaan pystytd ennustamaan
ladkarintarkastuksissa. Keskustelussa
oltiin sitd mieltd, ettd inkapasitaatiohar-
joitusta tulisi olla nykyistd enemman
simulaattorissa.

Paihdeongelmat

IFALPA:n kanta alkoholin pisto-
kokeisiin on edelleen kielteinen. Ne
ovat kustannustehottomia eivatka ne
estd tai paranna alkoholiongelmaa.
Alkoholiongelma voi johtua sosiaalista
syista (esim. useampi miehiston jasen
rikkoo alkoholin kdyton aikarajoja) tai
henkilokohtaisista syista (yksinjuo-
minen). Sosiaalisista syistd johtuvaa
alkoholin kdyttda voidaan pienentda
alkoholinkayttokulttuuriin vaikutta-
malla. Henkil6kohtaisen alkoholiongel-
man ratkaiseminen edellyttaa syvallista
paneutumista ongelmaan. Kaytannossa
talldin joudutaan usein turvautumaan
ammattimaiseen hoitoon.

Sateily

Sateily on HUPER-komitean kesto-
aiheita, eika silta tallakaan kerralla
valtytty. Mittava tutkimus lentavan
miehiston saaman sateilyn maarasta
(Eurados Report on Aircrew Radiation



Dose) on ilmes-
tynyt. Siind on
mitattu séteilyn
madraa lennoilla
11 vuoden aika-
na ja verrattu sita
sdateilyn maaria
ennustaviin tie-
tokonemalleihin.
Tutkimusaika on
ollut riittdvan pit-
k4, jotta auringon
aktiivisuuden vaihtelut tulevat tulok-
siin mukaan. Tutkimuksen mukaan tie-
tokonemallien antamat tulokset olivat
20 %:m sisdlld verrattuna mitattuihin
arvoihin. Mallintamisen tarkkuus ei
merkittavasti eroa lennolla mukana
olevien nykyaikaisten mittareiden
tarkkuudesta. Mallit eivat pysty en-
nustamaan aurinkomyrskyijd, ja nii-
den suhteen joudumme tukeutumaan
satelliittipohjaiseen varoitusjarjestel-
maan.

Tutkimuksessa on my0s arvioitu
miehiston sydpariskin lisddntymis-
ta. Riski kasvaa lentotuntimdarén ja
lentokorkeuden kasvaessa taulukon
1 mukaisesti. Vaeston keskimdardinen
riski sairastua syopddn on noin 22 %.
Pitkdan matkan liikenteessé olevien
lentomiehistojen riski on kohonnut
0,5%:11a ja lyhyen matkan liikenteessa
sitdkin vahemman. Kuitenkin epide-
miologisissa tutkimuksissa lentavan
henkilokunnan sairastuvuus kuole-
maan johtavaan syopadn on pienempi
kuin muulla védestolla.

Uudet masennusladkkeet ja
lentaminen
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Human per-
formance
incorpora-
= ted”: Pekka
Erkama ja
Antti Tuori.

tama on mahdollista, kunhan masen-
nuksen hoidossa noudatetaan tiuk-
kaa protokollaa. Lentdjan taytyy olla
oireeton masennuksesta, ladkkeilla ei
saa olla sivuvaikutuksia ja ladkarin
vastaanotolla on kaytdva saannollisesti.
JAA harkitseekin nyt samantyyppisen
protokollan kédyttoonottoa ja luultavasti
tulee sallimaan lentdmisen SSRI-1aaki-
tyksen kanssa.

Masennuksen hoidossa ladkityksen
tulee olla riittdvan pitkad (vahintaan
6-9 kk), muutoin riski masennuksen
uusimisesta kasvaa huomattavasti.
Nykyisten sddntojen mukaan lentdjan
on oltava sairaslomalla koko laakityk-
sen ajan, vaikka hén olisikin oireeton
jo muutaman kuukauden kuluttua
hoidon alusta. Mahdollisen uuden
protokollan kdyttéonotto on lentdjan
kannalta tervetullut, ja toivottavasti se
osaltaan my0s alentaa lentdjien kyn-
nystd hakeutua tarvittaessa hoidon
piiriin.

Allekirjoittanut piti kokouksessa
esityksen masennuksen biologisista
perusteista ja SSRI-1aakkeiden vaiku-
tusmekanismeista. Esitys on ndhtavilla
turvatoimikunnan web-sivuilla.

Nykyisin JAA ja FAA kieltavat uusi- ntti Tuori
en masennuslaakkeiden, serotoniinin FPA:n HUPER-komitea-
takaisinoton estdjien (SSRI), kdyton edustaja
lennettdessd. Australiassa ja Kanadassa
Blokkitunnit/vuosi | Lyhyen matkan liikenne [ Pitkdn matkan liikenne
500 1/10 000 1/270
700 1/7100 1/190
1000 1/5000 1/135

Taulukko 1: Miehistdn arvioitu lisdantynyt riski sairastua kuolemaan johtavaan syopdan 20 lento-

vuoden jalkeen.

Lentajat
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egal-komitean syksyn kokous

I pidettiin 1.-2.9. Komiteaa pit-

kdan ja ansiokkaasti johtanut

Fanie Coetzee Eteld-Afrikasta toimi

viimeista kertaa puheenjohtajana ja

tilalle on astumassa Carlos Limon

Meksikosta, IFALPA-veteraani han-
kin.

Miehittamattomat lennot
— kuka vastaa?

Uutena aiheena olivat télld kertaa
miehittdmattomat ilma-alukset, ja
niihin liittyvat saannot ja vastuu-
kysymykset. Vdistamatta lahestyy
aika, jolloin miehittdmattomat lennot
yleistyvit ja alkavat kayttad samaa
valvottuailmatilaa kuin muukin lento-
liikkenne. Ainakin rahtioperaattorit
ovat kiinnostuneita ja tekniset kysy-
mykset on paasdantdisesti ratkaistu
jo kauan sitten.

On selvéd, ettd jokaisella ilma-
aluksella, my0s miehittamattomal-
14, taytyy olla PIC, joka on saman-
kaltaisessa vastuussa lennosta kuin
miehitettyjen ilma-alusten paallikot.
Vaikka voidaan ajatella, etta yksi hen-
kil6 voisi hoitaa useamman miehit-
tamattoman lennon paallikkyyden,
olisi hyva saada tutkimukseen poh-
jautuvaa tietoa, ennen kuin saannot
kirjataan ylos.

Vaistamisvelvollisuutta ei myos-
kaan voi siirtad muiden ilma-alusten
vastuulle, vaan miehittamattomien
koneiden on kyettdva samankaltai-
siin vaistoliikkeisiin kuin muidenkin
koneiden. Oma ongelmavyyhti liittyy
mahdollisiin yhteyshairiéihin koneen
ja maassa olevan PIC:n vélilla. Vaikka
operaattori onkin ns. ankarassa vas-
tuussa (tuottamuksesta riippumaton)
lennon aiheuttamista vahingoista, ei
yhteyshairididen aiheuttama vaara



jalleen syytteessa turbulenssista
Legal-komitean kokous Dubrovnikissa

Lentdjien otkeudellista asemaa ja alamme juridisia kysymyksid pohtiva

[FALPA:n Legal-komitea pui tilli kertaa mm. kyproslaisten pilottien

rikossyytetti seki miehittamittomien lentokoneiden operoinnin vastuukysymyksid.

turvallisuudelle ehké ole hyvaksyt-
tavissa.

Turbulenssia Kyproksella

Pilottien rikosoikeudellista vastuuta ka-
siteltiin useiden oikeustapausten kaut-
ta. Esim. kyproslaiset kokousedustajat
kertoivat omassa maassaan sattuneesta
tapauksesta, jossa matkustaja vahin-
goittui kun
kone joutui
liu"un aikana
turbulenssiin.
Fasten Seat
Belt -valo ei
ollut paalla,
koska yhtion
menetelmien
ja viranomai-
sen hyvaksy-
man OM-A:n
mukaan se
tuli laittaa
péaalle vasta
myShemmin.
Turbulenssia ei myodskaan ollut
ennustettu. Oikeudellinen kysymys
on, voiko pilotti luottaa siihen, ettd on
toiminut riittdvan huolellisesti noudat-
taessaan viranomaisen hyvaksyman
OM-A:n ohjeita, ja kun toimintatavat
ovat vakiintuneet koko yhtion toimin-
tatavoiksi ja tulleet hyvaksytyksi my6s
viranomaisen tarkastustoiminnassa.
Mitadn muutakaan tuottamusta ei
ko. tapauksessa pilotin taholta voitu
osoittaa, mutta syyttdja vetosi koneen
lentokasikirjaan, jonka mukaan Seat

Belt -valon tulisi olla aina liu"un aikana
palla.

Ongelman ydin on se, etta tuomarit
ovat lahes poikkeuksetta taysin tieta-
mattdmid lentotoiminnan luonteesta,
ja ovat siksi helposti esim. syyttdjan
johdateltavissa.

Taman tapauksen kasittely jatkuu
ylemmisséd oikeusasteissa, ja my0s
IFALPA:n taholta on luvassa tukea asi-
an kasittelyyn.

Yhteenvetona
useista tapauk-
sista voi sanoa,
etta pilottien ja
heidan yhdistys-
tensd kannattaa
panostaa todis-
teluun ja tie-
don jakamiseen
voimakkaasti jo
heti jutun en-
simmaisessa ka-
sittelyssa. Usein
havahdutaan
vasta sitten, kun
on saatu huono péatds ensimmaisestd
oikeusasteesta.

Myds Legal kasitteli APIS-
asiaa

Intia on tuomassa voimaan lokakuun
alusta APIS (Advanced Passenger
Information System) lainsaadannon,
jonka mukaan PIC on vastuussa siitd,
ettd Intian viranomaisille toimitetaan
15 min kuluessa koneen lahdosta (kohti
Intiaa) tietoa matkustajista, jota voi-
daan kdyttad matkustajan mahdollisesti

aiheuttaman turvariskin kartoittami-
seen. PIC olisi siis rikosoikeudellisesti
vastuussa tiedon lahettamisestd, vaikka
on selvaa ettd tehtava kuuluu yhtiolle,
eiké piloteille joilla ei ole edes padsya
néihin tiedostoihin.

Ei ole hyvaksyttavaa, ettd PIC:n ri-
kosoikeudellista vastuuta laajennetaan
talla tavalla, ja IFALPAn presidentti
Dennis J. Dolan esittikin kirjeessdan,
ettd jasenyhdistysten pilotit eivat len-
taisi Intiaan, mikali lainsaadanto astuu
voimaan tallaisessa muodossa. Asiasta
lisaa aihetta kéasittelevassa omassa ar-
tikkelissa tassa lehdessa.

Keskustelua elakeasioista

Eldkeasioista puhuttiin pitkdan, vaikka
kyse oli ldhinnd tiedon vaihtamises-
ta tilanteesta eri puolilla maailmaa.
Intressit vaihtelivat suuresti, eikd yh-
tendista kantaa liikennelentdjille so-
pivasta eldkeidstd yritettykdan saada
aikaiseksi. Vaikutelmaksi keskustelusta
jdi se, ettd yha useamman pilotin on
taloudellisista syista pakko jatkaa len-
tamistd niin kauan kuin mahdollista.

Usein nayttda kayvan niin, ettd kun
yhtio yritetaan pelastaa konkurssilta,
suostuvat lentdjat paitsi palkanalen-
nuksiin, my0s eldke-etujen leikkauk-
siin, mika tekee varhaisen eldkkeelle
siirtymisen taloudellisesti mahdotto-
maksi.

Toisenlainen esimerkki oli vieres-
sdni istunut Lufthansan tytaryhtion
lentaja. Jos han nyt, 60-vuotiaana, jdi-
si elakkeelle, olisi yleisen eldkelain
mukainen kuukausieldke n.1500 eu-



roa. Mitdan lisdeldkejarjestelya ei
yhtiossa ole. Hanen ratkaisunsa on
jatkaa 65 ikdvuoteen asti. Saksan
lainsdadannodssa mikaan ei esta tata,
kunhan vain psykotarkastus menee
lapi. Oman mausteensa EU:n alueella
saattaa tulevaisuudessa aiheuttaa
ikdsyrjinnan kieltava lainsaadanto,
joka voi vaikeuttaa pakollisen elak-
keellesiirtymisidn asettamista.

Jain miettimaan ammattiyhdistys-
tyon suurta merkitysta pilottikunnan
etujen puolustajana. Varmaa on, ettad
suuria kustannuksia yhtidille aiheut-
tavat elakemenot ovat “tulilinjalla”
tulevaisuudessa myos ns. vanhoissa
yhtidissa, jotka ovat tahan asti tar-
jonneet hyvia eldke-etuja.

Illat kuluivat yhteisten illanviet-
tojen merkeissa tarjoten tervetulleen
mahdollisuuden “kuppilatiimaan”
eri puolilta maailmaa tulevien pilot-
tien kanssa ja tutustua Dubrovnikin
kauniiseen kaupunkiin.

rkki Karinoja
FPA:n Legal-komitea-
edustaja

Lentoliikenteen jatkuva
lisdantyminen Euroopan
taivaalla on haaste
myds Eurocontrolille.

Korkeusselvityksista
erimielisyytta myos
Eurocontrolissa

Timo Einolan sitked
taistelu yksiselitteisten
korkeusselvitysten puo-
lesta jatkuu - tilld kertaa

Eurocontrolin kokouksessa.

sallistuin IFALPA:n ja ECA:
n edustajana 20.-22.9. pidet-
tyyn Eurocontrolin APDSG-

kokoukseen (Air traffic management
Procedures Development Sub-Group)
Brysselissa. Kokous kesti 2,5 paivaa,
mutta itse pystyin osallistumaan vain
kahteen kokonaiseen pdivaan.

Olin aiemmin luonut IFALPA:n
puolesta tydpaperin tdhdn kokoukseen
koskien viimeisen vektorointikorkeu-
den jattamista lahestymisselvityksen
saamisen yhteydessa. Asiasta on kir-
joitettu aiemmin my0s Liikennelentéja-
lehdissa.

Itse kokoukseen osallistui noin 25
henked, joista suurin osa valtioiden
ilmailuviranomaisten edustajia. Ainoat
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jarjestojen edustajat olivatkin me kaksi
IFALPA / ECA edustajaa - allekirjoit-
tanut seka saksalainen edustaja - se-
kéa lennonjohtajien jarjestd IFATCA:a
edustanut suomalainen lennonjohtaja
Kimmo Koivula. Juttuun olen kerannyt
muutamia meitd lentdjid ehka kiinnos-
tavia aiheita.

"Cleared for approach”

Ensimmaisena paivéana kasiteltiin em.
sdilyttamista lahestymisselvityksen
saamisen jdlkeen oltaessa tutkavek-
toreissa. Allekirjoittanut piti heti al-
kuun asiasta lyhyen esityksen, jotta
ongelman ydin tulisi kaikille selvaksi.
Vilittdmasti ilmenikin, etta yllattavan
monella taholla asiasta on keskustel-
tu ja ihmetelty miten se oikeasti on.
Samoin varsin lyhyen keskustelun jal-
keen ilmeni talldkin foorumilla joukosta
16ytyvan kahta taysin eri koulukuntaa.
Esim. Hollannin ilmailuviranomai-
sen edustaja totesi heilld ehdottomasti
oletettavan tutkavektoroidun ilma-
aluksen sailyttdvan viimeista selvi-
tyskorkeutta ldhestymisselvityksen
saatuaan. Kun taas esim. komitean
puheenjohtaja, Eurocontrolin edustaja
ja entinen lennonjohtaja, ilmaisi tulkin-
neensa asian toisin. Komitea paatyikin
lopputulokseen, ettd Eurocontrolin
edustajat tutkivat ja paneutuvat syval-
lisemmin aiheeseen virkansa puolesta
jaluovat seuraavaan, alkuvuonna 2006
pidettavaan APDSG-kokoukseen ai-
heesta uuden tyopaperin. Nyt vain
odottamaan ammattilaisten tulkintaa
asiasta. Asia etenee askel askeleelta
pidemmalle. Raportoin aiheesta var-
masti vield tulevaisuudessa.



Korkeusrajoitukset

Toinen lentdjén jokapaivaistd toimintaa koskeva aihe
olivat korkeusrajoitukset (Level restrictions). Eli kerta-
uksena, onko esim. tuloreitissa oleva korkeusrajoitus
”Cross NN at FL 100+” voimassa, jos lennonjohtaja
selvittda koneen esim. FL 80:lle. ICAO:han on tul-
kinnut, ettd ei ole, jos lennonjohtaja ei erikseen sita
selvityksessa mainitse. Asian tiimoilta Eurocontrolissa
pidettiin 6. heindkuuta pienimuotoinen palaveri,
johon allekirjoittanut osallistui IFALPA:n edustajana.
Palaverissa oli kahdeksan osallistujaa. Koko paiva
kasiteltiin pelkastaan sitd, miten asiassa pitdisi ede-
ta. Paasimme yksimielisyyteen, ettd lennonjohdon
antamat ei-julkaistut korkeusrajoitukset tulisi aina
erikseen uudelleen mainita uuden selvityksen yhte-
ydessad, jos niiden halutaan pysyvan voimassa. Kun
taas julkaistuja korkeusrajoituksia tulisi noudattaa,
vaikka lennonjohtaja sitd ei erikseen uudelleen selvit-
taisi. Tama vaatisi muutoksen ICAO:n taholta PANS-
ATM- ja PANS-OPS -dokumentteihin. APDSG saikin
tdmaénsiséltdisen tydpaperin heindkuun palaverilta
kasiteltavakseen. Komitean jasenet olivat yksimielisig,
ettd asiaa ajetaan eteenpain juuri néin.

Radiopuhelinliikenne

ICAO on julkaissut jaksonvaihdoissa kdytettavaan
radiopuhelinliikenteeseen muutoksen, joka astuu
voimaan 24. marraskuuta. Tosin viela ei ollut tie-
toa, mitkd maat tulevat ottamaan tuon muutoksen
kayttoon, vaikka komitea totesikin kaikkien yhte-
ndisen kdyttdonoton olevan ainoa oikea menettely
ECAC:in alueella, jotta sekaannuksilta valtyttaisiin.
Muutoksen mukaan ATC:n on luettava jaksot joko
neli- tai kuusinumeroisena. Samoin sana ”Channel”
tulee muutoksen mukaan jadmaan historiaan. Pari
esimerkkia. Jakso 129.85 tulisi muutoksen mukaan
lukea ”one two nine decimal eight five zero” ja jakso
121.3” one two one decimal three”. Eli nolla olisi aina
luettava, paitsi silloin kun kaksi viimeista numeroa on
nollia. Tulevaisuus nayttdd miten kauan muutoksen
lapimeno normaalitoimintaan tulee viemaan.
Tassa siis tiivistelméa kiinnostavimmista asiois-
ta. Lisatietoja kokouksen
aiheista saa allekirjoitta-
neelta.

imo Einola
FPA:n ATC-komitea-
edustaja

Herra
Pilotti,

WEUECLEILULTE
sopivat kengat

Ellet erityisemmin rakasta kenkien sovittelua, ehdo-
tamme, etta pistaydyt left® foot company-shopissa.
Varaa nyt aika henkil6kohtaiseen jalkojen 3D laser-
mittaukseen ja hyédynna -25 % tutustumistarjous-
tamme. Valitsemasi hyvin istuvat ja mieltymystesi
mukaan valmistetut jalkineet toimitamme postiku-
luitta haluamaasi osoitteeseen kolmen viikon kulu-
essa.

Seuraavat kengat voit tilata helposti ja sovittamatta
myds internetin kautta osoitteesta
www.leftfootcompany.com riippumatta siita, missa
pain maailmaa satutkin olemaan. Suomen Liikenne-
lentdjaliitto ry:n jasenena saat 20 % alennuksen kai-
kista left® -kengisté ja tarvikkeista koko vuoden
2004 ajan Sanomatalon left® myymalassa. TAman
helpompaa ei kenkien ostaminen voi ollal

Mittatilauskenkia lentaville herrasmiehille

Varaa aika jalkojen mittaukseen.
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Tervetuloa!

e

left® foot company
Sanomatalo

Toolénlahdenkatu 2

00100 Helsinki

09-278 2916
helsinki1@leftfootcompany.com
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Mittatilauskenkia
herrasmiehille.



Viimeista talvikautta
aloitellessa

Tyyppitoimikunta palaa tays-

vahvuuteen Pellisen Arton
ryhtyessi kapteenijiseneksi.
Ryhmiin purku on jo lahtenyt
kiyntiin. Koneita poistuu
aluksi yksi/kuukausi joulu-
kuuhun asti.

ata kirjoitettaessa ei syksyn

koulutuksia ole viela 1aheskdan

kokonaan julkaistu. Tyomaarat
ovat kuitenkin lisdantyneet molemmil-

la jakkaroilla. Jatkossakin ilmeisesti
toitd tehdaan tiiviimmalla tahdilla kuin

m‘:ﬁumm e
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viime vuosina. Varsinkin perdmies-
puolella on tiukempaa, ja kouluttaja-
kapteenit ovat jo saaneet listoillensa
lentoja peramiehen puolelta.

Talviaikataulu noudattelee viime
talven mallia. Lomalentoja on vield
lokakuussa jonkin verran, mutta sen
jalkeen kohteina ovat ldhinna kotimaan
ja Itd-Euroopan reitit. Talven aikana
ainoita harvoja lomalentoja on suun-
niteltu mm. Larnakaan, Tel Aviviin ja
Monastiriin.

YOpyvia ei ole talvelle suunniteltu
lainkaan. Toisaalta ainakin bussiryh-
massa on ilmeisen tiukkaa miehistolli-
sesti, joten jotain pairingeja tai lentoja
saattaa sieltd valua meille. Embraer
puolestaan tulee ottamaan pikkuhiljaa
meiltd pois ohuempia lentojamme.

Kuten erdasta tiedotteesta kavi ilmi,
vaihtuu ryhmamme listantekijaksi /
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carmen-operaattoriksi Eija Jadskeldainen.
Ainakin alkuvaiheessa Arja pysyy taus-
talla ja opastaa Eijaa tehtdavaansa.

Toistaiseksi virallinen tieto on, etta
viimeiset MD80-lennot lennetaan ensi
kesakuussa. Kannattanee siis kaivaa jo
kameraa esiin mikéli haluaa vield ottaa
kuvia mukavasta tyokalustamme. Ettei
jaa ottamatta!

Entiseen tyyliin: mikali tulee asiaa
niin soitelkaa tai pistakdd sahkopostia
tai lappua lokeroon!

yrki Pohja



EU:n musta lista
kasvattaa suosiotaan

Belgian ja Sveitsin ilmailu-
viranomaiset ovat seuraamassa
Ranskan esimerkkia ja
suunnittelevat julkaisevansa omat
mustat listansa. Listalla esiintyvat
yhti6t ja koneet eivét saa kayttaa
kyseisten maiden lentokenttia.
Belgian viranomaiset harkitsevat
my®&s lisdtietojen julkaisemista,
esim. luettelon koneista, joilla on
ollut teknisiad ongelmia. Hollanti

ei viela ole julkaisemassa omaa
listaansa, vaan aikoo odottaa
yhteiseurooppalaisia ohjeita

siitd, mitd maarittelyperiaatteita
kdytetaan listalle joutumiseksi,
mutta myos sieltd pois padsemiseksi.
Yhteiseurooppalaiset ohjeet ovat jo
tyon alla.

LOT tilaa seitsemén Boeing 787-8 -
konetta, optioina on vield kaksi
lisdd. 787 korvaa nykyiset B767-
koneet. Kilpailu A350:n kanssa oli
kovaa loppusuoralle asti, mutta
johtokunnan paatos oli loppujen
lopuksi kuitenkin yksimielinen.
LOT:n tilaus mukaan luettuna
Dreamlinerin tilauskanta on jo 263
kpl. Toistaiseksi LOT on suurin
eurooppalainen asiakas.

Ensimmadinen Embraer 190 -kone
luovutettiin syyskuun puolivalissa
amerikkalaiselle halpalentoyhtio
JetBluelle. Yhtio on tilannut 100
konetta ja varannut option toiselle
sadalle. E190 on brasilialaistehtaan
kolmas valmistunut tyyppi heidan
neljasta uudesta pienemmasta
jetistaan. (istuinpaikkoja 70 -118).
Embraerin tarkoituksena on tayttaa
Airbusin ja Boeingin jattama aukko
juuri pienissd suihkukoneissa.
Uutta koneperhettd on tilattu

jo 412 kpl ja yhti6 arvioi, ettd

tulevien vuosikymmenien aikana
tilauskanta saattaa nousta jopa 5800
kappaleeseen.

Austrian Airlines aikoo panostaa
kaukoreitteihin, kertoi yhtio
Mumbai-reitin avaamisen
yhteydessa. Austrianin tavoitteena
on tulla Keski- ja Itd-Euroopan
tarkeimmaksi lentoyhtioksi.
Mumbain liséksi tarkoitus on avata
my0Os muita reittejd, lahinna Intiaan,
mutta myos Kiinaan. Yhtio uskoo
olevansa Euroopan neljanneksi
suurin Aasiaan ja Australiaan
lentava yhtio heti Air Francen, BA:n
ja Lufthansan jalkeen.

Halpalentoyhtioguru Conor
McCarthy (joka on ollut mukana
perustamassa Ryanairia ja AirAsiaa)
paljasti taannoin menestyvan
lentoyhtion viisi tarkeintd oppia:
1. Inhimillisten tekijoiden seka
yhtion sisélla ettd asiakassuhteis-
sa on oltava samat missd tahansa
maailmaa. Selitystd ”Ai jaa, taalla
se ei toimi niin” ei tule hyvaksya.
2. llmailuala houkuttelee
liian dlykkaita ihmisid, jotka
ikdvystyvit helposti ja haluavat

parannella toimivia systeemeja.
Tulos: helpot systeemit muuttuvat
monimutkaisiksi.

3. Jos yhtio ei menesty, syynd on
usein, ettei ylimmaéssa johdossa
tiedetd miten asiat oikeasti
toimivat, eikd mita seuraamuksia
toimet saavat. McCarthyn
mielesta tdssd on usein ainoa ero
menestyvan halpalentoyhtion ja
kompuroivan perinteisen yhtion
valilla.

4. On helppoa hukata toimiva
malli. Yhti6t aloittavat hyvin
mutta innostuvat sitten hakemaan
helppoa rahaa. Taman myota
toiminta sotkeutuu ja siité tulee
tehotonta.

5. Menestyva yhtio asettaa
jatkuvasti itselleen kovia vaati-
muksia ja testaa joka osa-alueen
toimivuutta, kyseenalaistaen
toimintamalleja ja sddntojd. Se on
varma resepti tuhoon jos uskoo,
ettei toimintaa voi parantaa.

om Nystrom




IFALPA:lta tunnustus Boeing
/87:n ohjaamolle

uuden Boeing 787:n ohjaamosuunnit-

telua puhuessaan Boeingin tehtailla
Seattlessa elokuun lopussa. Dolan luon-
nehti konetyyppia edistysaskeleeksi tule-
vaisuuden ohjaamojen suunnittelussa ja
antoi erityistunnustusta mm. sen ehjlle
ergonomialle ja laadukkaille ohjaamo-
naytoille. Samassa tilaisuudessa puhunut
Boeingin 787-ohjelmasta vastaava johtaja
Mike Bair kertoi onnistuneen ohjaamo-
suunnittelun olevan suurelta osin tulosta
aktiivisesta yhteistyosta IFALPA:n ja sen
lentdjdasiantuntijoiden kanssa. ”787:sta
tuli maailmanluokan tuote, koska aktiivi-
lentajat osallistuivat sen kehitystyohon alusta alkaen” sanoi Bair. “Lentajien
ottaminen mukaan koneen suunnitteluun on tehnyt siita erittain kayttaja-
eli pilottiystavallisen. Tama tarkoittaa my06s merkittavaa lisdaarvoa koneen
turvallisuudelle”, jatkoi Dolan.

Léahde: IFALPA Press Release

IFALPA:n presidentti Dennis Dolan kiitti

Dennis Dolan. Kuva: P. Maki

IFALPA vaatii yhteisty6ta

julkista keskustelua siviili-ilmailun turvallisuudesta. Muutamat val-

tiot ovat julkaisseet “mustia listoja” lentoyhtidistd, joita ne kieltavat
lentamasta alueelleen turvallisuusperustein. Liikennelentdjien kattojarjesto
IFALPA otti kantaa asiaan viimeisessa lehdistotiedotteessaan. Se ei nde mustia
listoja ratkaisuna esiin tulleisiin ongelmiin. IFALPA:n mukaan avainasemassa
turvallisuuskehityksessa ovat valtiolliset siviili-ilmailuviranomaiset, joiden
toimintaa tulisi tarkastella nykyista kriittisemmin.

Kansainvalisen siviili-ilmailujarjestd ICAO:n luomat standardit on tarkoi-
tettu ylldpitamaan ja yhtendistiméan maailmanlaajuista turvallisuustasoa.
Yli 180 ICAO:n jasenvaltiota on sitoutunut noudattamaan standardeja ja
antamaan niille kansallisen lain statuksen. Sitoutumisesta huolimatta IFALPA
nakee ongelmana joidenkin valtioiden lipsumisen standardien noudattami-
sessa. Se perdaankuuluttaa yhteistd vastuuta, ja standardien maaratietoisen
noudattamien merkitystd. Valtiollisten viranomaisten toimintaan tulisi myos
saada nykyistd parempaa, kansainvalistd lapinakyvyytta.

Léhde: IFALPA Press Release

l oppukeséan piikki lento-onnettomuustilastoissa on aiheuttanut laajaa

Turvattomia

Heinikuussa julkaistussa
IFALPA Safety Bulletinissa
Belgian lentdijiyhdistys BeCA
varoittaa melunvaimennuksen
saaneen litkaa painoarvoa
Brysselin kiitoteiden kay-

tossda.

rysselin kansainvalisen lentoase-
B man suunnitelma ympariston

meluhaittojen lieventamiseksi
perustuu melun jakamiseen mahdolli-
simman tasaisesti eri puolille kenttaa.
Tata toteutetaan suuntaamalla kentélta
lahtevaa liikennettd hyvinkin vaihte-
levasti eri suuntiin. Operatiivisesta ja
turvallisuusnakokulmasta on ongelma,
ettd kiitoteiden kayttokombinaatiota
vaihdellaankin tdiméan johdosta enem-
maén kellonaikojen ja viikonpaivien
kuin vallitsevien sddolosuhteiden
mukaan. Poliittisten, melua vastus-
tavien ymparistoryhmien paineesta
sekd muutamien oikeuden paatdsten
seurauksena on ongelma viime vuosina
kérjistynyt. Belgian lentajayhdistys
BeCA on ottanut kantaa asiaan ja to-
teaa turvallisuuden kérsivan nykyi-
sesta tilanteesta. BeCA korostaa, ettad
kentan operatiivista kayttoa maaritta-
vat kansainvaliset ilmailusta annetut
sdadokset, joita ei tulisi laiminlyoda
poliittisten paahanpistojen takia.

Tamanhetkinen tilanne

Brysselissa on kaksi rinnakkaiskiito-
tietd, 25L/07R ja 25R/07L, jotka muo-
dostavat eniten kdytetyn kombinaation.
Kiitoteista 25L ja 25R on varustettu ILS:
lla. Vastapaan kiitoteita, 07L ja 07R ei



kiitotievalintoja Brysselissa

paikallisten saadosten mukaan kayteta
laskukiitoteina. Brysselissda on my0s
lyhyempi kiitotie, 02/20, jonka kum-
mastakin padsta 10ytyy ILS-laitteet, ja
joka ristedd kummankin paakiitotien
kanssa. Nykyinen melusuunnitelma
edellyttda 02/20:n kayttoa tiettyihin
aikoihin viikosta yhdessa kiitoteiden
25 kanssa. Seurauksena on mm. myo-
tatuulilentoonlahtdja lyhimmalta kii-
totieltd, joka liséksi ristedd vahintaan
yhden, joskus kahden, aktiivisen las-
kukiitotien kanssa.

Kaytantd rikkoo PANS/OPS:ia

Vuoteen 2003 saakka Brysselin rajoi-
tukset rajoittivat paakiitotien kayton
enimmilldan 15 solmun sivutuuleen
seka 8 solmun mydotatuuleen (puuskia
ei huomioitu). Kesakuussa 2003 rajat
muuttuivat; sivutuuliraja 25 solmuun ja
mydétatuuli 10 solmuun (ml puuskat),
joka oli vastoin ICAO:n ohjeistusta.
BeCA onnistui viranomaisiin vetoa-
malla, kumoamaan tilanteen — hetkeksi.
Seitsemadn kuukauden paastd kentta
muutti rajat jalleen 25/10 solmuun.
Parin kuukauden kuluttua ne vahen-
nettiin taas 15/10 solmuun ja lopulta
15/8 solmuun, mutta talloin 02/20:sta
tehtiin ensisijainen lahtokiitotie yolla.
Tuulirajojen vaihtelu jatkui lopulta
useita kertoja lyhyin véliajoin, ja alkoi
ndyttdd, ettd niitd varioimalla lisattiin
asteittain 02/20:n kayttdad, varsinkin
yolahtoihin, olosuhteissa jotka eivit

enaa olisi lopulta tukeneet ko. kiitotien
Kayttoa.

BeCa huomauttaa, ettd ICAO:n
PANS/OPS:in maaritelma siita, milla
perustein primadarikiitotie tulisi valita,
ei toteudu. PANS/OPS:in mukaan sivu-
tuulikomponentin ylittdessa 15 solmua
(ml puuskat) tai my6tatuulen 5 solmua
(ml. puuskat), ei melun vaimennuksen
tulisi enda olla primaaritekija kiitotien
kaytossa, vaan talloin tulisi kayttaa
olosuhteisiin sopivinta kiitotieta.

Turvallisuusasia

Operatiivisesti myotéatuulilasku ei ole
koneille eika miehistoille mahdoton
tehtava, kuten tiedamme. BeCA:n mu-
kaan ongelma on kuitenkin olemassa
kun turvallisempi kiitotievaihtoehto
sivuutetaan jopa merkittavissa sivu- ja
myotatuuliolosuhteissa, eiké sitd an-
neta kdyttaa. BeCA:n mielestd 02/20:n
tulisi sen lyhyyden vuoksi olla aina ns.
sekundaarinen vaihtoehto. Rata on alun
perin rakennettu nimenomaan harvi-
naisten kovien pohjois- ja etelatuulien
varalta eika sitd lyhyyden vuoksi tulisi
koskaan kdyttad myotatuuleen. Lisaksi
aktiivisten ratojen ristedminen lisaa
huomattavasti Runway incursionin
mahdollisuutta.

BeCA:lla vaihtoehtoinen
ratkaisu

BeCA:n mielesta turvallisempi ja
tehokkaampi tapa meluhaitan lie-
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Brysselissa poikkikiitotie
02/20 risteaa selvasti kah-
den muun kiitotien kanssa.
Lisaksi se on kiitoteista sel-
vasti lyhin.

ventamiseksi olisi asentaa tarkkuus-
lahestymisjarjestelma 07L:lle, tama
vahentdisi myotatuuliolosuhteita ja
kiitoteiden risteamisia. Tuulirajat tu-
lisi saada ICAO:n arvoja vastaaviksi.
Ratkaisua odotettaessa BeCA varoit-
taakin Brysseliin operoivia pilotteja
runsaasta operatiivisesti epaviisaiden
kiitoteiden kadytosta. Jatkuvien tuuli-
rajojen ja kombinaatioiden vaihtelujen
vuoksi reitin ja selvitysten ennakoin-
ti ladhestymisvaiheessa voi myds olla
vaikeaa.
Léahde: IFALPA Safety Bulletin
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Miehemme maailmalla Embraer-keuldtiksessa

Odotettu ja mielenkiinnolla
seurattu E170-projekti on
edennyt ensimmuiisen koneen
ensilentoon. Miehistojen kou-
lutus ulkomailla on tuonut
eksoottisen lisin projektin
alkutaipaleelle.

ata kirjoittaessani ensimmai-

nen kaupallinen Embraer -lento

on kasin kosketeltavan lahel-
la. Pilottipoikien (vakansseilla ei ole
kauniimman sukupuolen edustajia)

koulutus uuteen tyyppiin alkoi ensim-
maisten osalta vuoden 2004 lopussa.

Aluksi projektin vetdjdt, timéan jalkeen
kouluttajat ja lopuksi me rivimiehet
suoritimme E170 —tyyppikoulutuksen
ulkomailla.

Sveitsilainen SAT vastaa
koulutuksesta

Tyyppikurssi uuteen brasilialaiseen
lentokoneeseen sveitsildisessd kou-
lutusorganisaatiossa, sveitsildisten
opettajien opettamana, lentokone-
valmistajan menetelmilld ja kahdessa
maanosassa kuulosti mielenkiintoi-
selta haasteelta. Oli mielenkiintoista
tutustua uusiin koulutusfilosofioihin
ja -laitteisiin, opettajiin ja vertailla kau-
pallista tyyppikurssikoulutusta omaan
koulutukseemme. Yhteenvetona voisi
todeta, ettd oma tyyppikoulutuksemme
ja niissd kaytettavat opetusvilineet ja
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-menetelmaét tayttavat tiukimmatkin
laatuvaatimukset.
Kuudenkymmenen ensimmaisen
Embraer-miehistomme koulutuksen
jarjestaa Swissairin raunioille peruste-
tusta Swissistd koulutusyhtioksi eriy-
tetty SAT (Swiss Aviation Training), tai
kuten me leikkisasti heitd kutsuimme
- ”satiaiset”. SAT on toistaiseksi ainoa
Embraer-tyyppikouluttaja Euroopassa.
Swiss perui talousvaikeuksissaan - tai
siirsi ainakin myohemmaksi - oman
Embraer-koneiden tilauksensa, mutta
heilla oli siind vaiheessa jo kouluttajat
valmiina ja simulaattori tilattu.
Toukokuuhun 2005 asti tyyppi-
kurssipioneerit opiskelivat kolmen
viikon teoriajakson SAT:n tiloissa la-
hella Klotenia, Ziirichin kansainvalista
lentokenttdd. Teoriajakson ensimmaiset
kaksi viikkoa (tekninen osio) oli pe-
rinteistd suosikkia, eli CBT-opetus-



ta hoystettyna paikallisen
opettajan kertausoppitun-
neilla. Viimeinen viikko oli
lennon suunnittelua, ESE:3,
performanssia ja proseduu-
rien opettelua.

Ohjaamokuvat
hotellihuoneen
seinddn

CBT-ohjelma oli mielesta-
ni selked ja sopivan laaja.
Koneen manu-
aalit yllattivat
positiivisesti lu-
ettavuudellaan
ja selkeydelldan.
Jarjestelmakoe oli
open book -tyyppisend melko tydlas ja
erilainen kuin mihin tdhan asti olemme
tottuneet. Kolmas viikko heratti kritiik-
kia koulutusvalineiden alkeellisuuden
takia. Me pidamme itsestdanselvyytena
sitd, ettd Finnairin jarjestimissa tyyppi-
koulutuksessa kdytetdan parhaita kou-
lutusviélineitd melkein kustannuksista
valittamatta. Proseduurien opettelu
"paperitiikeristd” seka ainakin aluksi
monimutkaiselta tuntuneen FMS:n
opettelu ilman FMS-traineria jétti paljon
itseopiskelun varaan. Hotellihuoneen
seind oli tapetoitava ohjaamokuvalla,
ja iltaisin teimme mentaaliharjoituk-
sia 1oytadksemme nappulat oikeassa
jarjestyksessa ja oppiaksemme pro-
seduurit ja call outit. Helpotusta tule-
ville kursseille tuo oman FMS-laitteen
kayttokuntoon saattaminen lokakuun
2005 aikana.

Tunnustus kouluttajille

Kesakuuhun 2005 mennessa yhteensa 12
kippariaja yksi urhea peramies lensivét
yhdeksan simun tyyppikurssiohjelman
Montrealissa. Simulaattorikoulutus
lennettiin maailman suurimman(?)
simulaattorivalmistajan CAE:n tehtailla
ja Embraer-tehtaan suunnittelemilla
lentomenetelmilld. Kouluttajina meilld
toimivat SAT:n lehtorit, muutamaa
Embraer -tehtaan brasilialaista koulut-
tajaa lukuun ottamatta. SAT:n simulaat-

Koneen manuaalit yllattivat positiivisesti
luettavuudellaan ja selkeydellaan.

toriopettajien taustat vaihtelivat enti-
sistd Swissairin ennenaikaiselle elak-
keelle potkituista 50-vuotiaista MD-11 -
kippareista entisiin Crossairin Saab
340- ja RJ100-kippareihin. Jalkikdteen
voin tunnustaa, ettd ainakin minulla
oli epdilys SAT:n opettajien opetus-
menetelmien sopivuudesta meidan
ohjaamokulttuuriimme seka heidén tie-
totasostaan, silld kukaan heista ei ollut
lentanyt Embraer-koneella muutamaa
lentoa enempéa. Nuo epdilykset osoit-
tautuivat kuitenkin vaariksi. Opettajat
olivat ammattitaitoisia ja motivoitu-
neita. Lisaksi he
olivat kykenevia
ottamaan opetus-
tyyleissadn huo-
mioon pilottien
kulttuuritaustat.
Jalleen kerran tuli
todistettua se, ettd onnistuneilla opet-
tajavalinnoilla ja opettajien korkealla
motivaatiolla voidaan paikata muita
puutteita koulutuksessa.

Juteltuani SAT:n kouluttajien kanssa
minulle valkeni Swissin todellinen ti-
lanne ja sen vaikutus pilottien ty&paik-
koihin, palkkoihin ja heidan tulevai-
suuden ndkymiinsd. SAT:n opettajien
korkea motivaatio koulutustyohon oli
siis helppo ymmartad. Lentdjan toi-
ta ei kaikille tule riittdmaan, tulevien
vuosien irtisanomiset ovat massiivi-

Pioneeriryhmamme
Klotenin koulutus-
keskuksessa.

sia ja kilpailu vahista tyopaikoista on
kovaa.

Simulaattorikoulutus siirtyy
Zdrichiin
Meidédn omat tulevat simulaattori-
kouluttajamme ja -tarkastajamme
vierailivat Montrealissa useaan ottee-
seen saadakseen omat kouluttaja- ja
tarkastajakelpuutuksensa voimaan.
Projektin vetdjilld ja kouluttajilla on
ollut matkapaivia kuin kiireellisilla
liikemiehilla ja finnairilaiset tulivat
tutuiksi paikallisessa hotellissa ja kup-
piloissa.

Elokuussa 2005 avattiin SAT:n kou-
lutuskeskuksessa juhlallisin seremo-
nioin maailman toinen ja Euroopan

Opettajavalinnoilla ja opettajien
korkealla motivaatiolla voidaan paikata
muita puutteita koulutuksessa.

ensimmainen Embraer-simulaattori,
joten syksyn tyyppikurssit lentévat
koulutuksensa Ziirichissd. Syyskuussa
siirryimme kdyttim&aan omaa SOP:ia,
jonka vuoksi Montrealissa simut lenta-
neet miehistot lensivat kertauslentoja
simulaattorilla Sveitsissa.
Kouluttajat lensivdt faminsa
Alitalian koneilla ja reiteilld talven,
kevdan ja kesan aikana. Ennakko-odo-
tukset “Mamma mia” -kulttuurista
osoittautuivat kuulemma osittain vaa-
riksi. Eteldeurooppalainen ilmailukult-



tuuri ei ehka olekaan niin kaukana
omastamme kuin luulimme.
Ulkomailla kdydyn kurssin
parhaasta annista, monikulttuu-
risuudesta, padsimme nauttimaan
jo teoriavaiheessa. Meidan kans-
samme teoriaa opiskeli LOT:in,
Alitalian, Cirruksen ja Hong Kong
Expressin lentdjid sekd viranomai-
sia Suomesta ja Hong Kongista.

Tauot toivat haastetta

Mitd parannettavaa tyyppikurssil-
la oli? Pinnalle nousi kaksi asiaa.
Ensiksikin oppimista hankaloitti
se, ettd jokaisen koulutusjakson
valissa saattoi olla pitkékin tau-
ko ennen seuraavaa moduulia.
Simulaattorikoulutukseni alkoi
lahes kolme viikkoa teorioiden
jalkeen, jonka jalkeen palasin kol-
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meksi kuukaudeksi kesatoihin
”vanhaan rouvaan” (MD 80:een).
Taman jalkeen kolmen kertaussi-
mun (SOP-koulutus, LVO ja tarkkari)
jalkeen viikon pédsta oli koululento.
Koululennon ja famien alkamisen va-
lilla onjalleen kuukauden tauko. Tama
on valitettavaa, mutta sille ei voi mi-
tadan. Uuden konetyypin hankkiminen
ja sithen liittyva ensimmaisten miehis-
tojen koulutus poikkeaa normaalista
tyyppikoulutuksesta, silla olemme
riippuvaisia muidenkin aikatauluista
ja koulutuskapasiteeteista. Miehistod
pitda olla koulutettuna ennen kuin
ensimmadinen kone tekee siirtolennolla
loppuvetoa kotikentille. (Loppuveto
muuten tapahtui perjantaina 23.9. kello
22.08. toim. huom.)

Toinen risu koskee koulutusvali-
neiden alkeellisuutta ja tarkean pre-
simuvaiheen puuttumista. Siirtyminen
" paperitiikeristd” simulaattorikoulu-
tukseen kulkematta pre-simujen tai
FMS-trainerin kautta nakyi véistamét-
td ensimmaisissd simuharjoituksis-
sa. Tama, yhdistettynad eri vaiheiden
taukoihin johti siihen, ettd liikaa ai-
kaa kului nappulatekniikan ja FMS:n
opetteluun simulaattoriharjoitusten
alkuvaiheessa.
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SAT:n opettajat ovat tulevaisuudes-
sa haasteellisen tehtdvan edessa jou-
tuessaan opettamaan simulaattorissa
sekd Embraer-tehtaan ettd monen eri
yhtion menetelmilld. SAT:1la on paljon
opettajia, joten yhteydenpito ja standar-
dointi opetuksessa ei ole helppoa ndina
kustannuspaineiden ja lentdjien tyo-
paikkojen epavarmuuden aikoina.

NOyraa asennetta ja
me-henkea

Rivimiehend olen joutunut kauhiste-
lemaan sitd tyomaaraa ja pykaladvii-
dakkoa, minka tiukalla aikataululla
suunnitellun projektin lapivienti on
edellyttanyt. Todellinen kaytannon
ty0, koko jérjestelmén toimintakuntoon
saattaminen, on vasta alkamassa kun
koneita saadaan oman maan kamaralle
ja omille reiteille. Edessa on valtava
madrd uuden oppimista ja haasteita
koko ryhmille, silld perdmiehet tule-
vat padasiassa FOC-kursseilta. Lisdksi
padosa kapteeneista ja osa kouluttajis-
ta ovat ensimmidisilla vakansseillaan.
E170-koneet saapuvat sopivasti talvi-

Monikulttuurisessa
ilmapiirissa opetusme-
netelmat poikkesivat
hieman siitd, mihin
olemme tottuneet.

toiminnan alkaessa, joten oppiminen
ei lopu tyyppikoulutukseen. Noyraa
asennetta ja me-henked tulemme tar-
vitsemaan erityisesti alkutaipaleella.

Vaikka vaihtelu ei aina virkistanyt-
kaan (simuvuoroja oli myds keskelld
yOtd), on tassad vaiheessa helppo todeta,
ettd rutinoituneen ja turvallisen arjen
murtava tyyppikoulutus ulkomailla
kannatti.

ki Jarvi
E170-kapteeni
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B757-kuskien "reppu ja reissumies” -romantiikkaan

kuuluu kesdainen operointi Air Scandicin hommissa.

Kesin eksoottisempaan osastoon lukeutuivat Orlandon lennot.

rittein saaret tulevat tutuksi,
B kun lentojen lahtokenttiin lu-
keutuvat Belfast, Glasgow,
Manchester, Newcastle ja Nottingham,
tuo Robin Hoodin sukkahousumiesten
temmellyskenttd. Kuluneena kesana
sarkastinen sanonta: “If you like the
weather, you'll love the food”, ei pita-
nytjuurikaan paikkansa, silla ainakin
allekirjoittaneen Englannin komen-
nusten aikana Esteri naytti paremman
puolensa... jollei lasketa yhta ukkosten
aikaansaamaa varakentalle menoa.
Intohimoisena ilmailufriikkiné odo-
tin kieli pitkélla Orlandon komennusta,
ja sieltahén se tuli selvitykselta paivan
varoitusajalla. Lahtopaivaa edelsi lahes
epatoivoinen nettisurffailu, jotta kaikki
mahdolliset ilmailupyhatét Orlandon
alueelta saataisiin bongattua.
Lento Manchesterista Orlandoon oli
minulle ja taisteluparilleni, Laaksosen
Raulille, ainutlaatuinen: reilun kah-

deksan tunnin lento kiersi voimak-
kaat vastatuulet hyvin eteldista reittid,
niinpa kiintedn maan pdalla emme
olleetjuurikaan puolta tuntia enempaa.
Maéranpadssa meitd odottivat alueelle
hyvin tyypillinen iltapaivan ukkossaa,
mutta paikallisen ATC-palveluelimen
avulla totterdiden kierto onnistui mai-
niosti ja padsimme laskuun juuri ennen
kunnon ukkoskuuroa.

Villihevosten talli

Seuraava paiva valkeni kuumana ja
kosteana, kun suuntasimme vuokra-
Mustangin murisevan nokan koh-
ti Kissimmeetd. Matka Sanfordista
(Orlandon pohjoispuolella) oli noin
70 km, mutta joka mailin arvoinen.
Ensimmainen kohde oli Stallion 51,
eli seitseman P-51 Mustangin, yh-
den Supermarine Spitfiren, P-40
Tomahawkin, T-6 Texanin ja F-86:n
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kotitalli. Kaikki yksil6t olivat ns. ”spit
and polish”-yksilgita, eli hienompia
kuin tehtaalta ulos rullatessaan. Paikan
henkea vahvisti betonilattia, mista
pystyi peilaamaan oman kateudesta
vihredn naamansa.

Paikkaa piti pystyssa Crew Chief
Chuck Wise (padmekaanikko), joka
paasti pilottipojat vapaasti ottamaan
kylmia tyyppeja allekirjoittaneen
maristd unista. Valitettavasti koko 51
Stallionin pilottikunta oli Oshkoshin
lentondytoksessd, joten Mustangin oh-
jaamossa istuminen 800 km/h:n nopeu-
dellajéi unelmaksi. Tosin ehka 2000 $ /
30 min tai 2800 € / 1 h hintalappukin
olisi hieman jarruttanut ldhtoa...tai
itse asiassa ei. Elinikdinen unelmani
oli niin 1dhelld, mutta niin kaukana.
Houkutusta taivaalle ei ainakaan jar-
ruttanut mainoksen lupaus: ” You will
be encouraged to fly the Mustang over
90% of the time”. Onneksi 51 Stallion



ei ole lahdossa mihinkdan, joten eh-
ka ensi kesédna artikkelini otsikko on
”Liikennelentdjé-lehti testaa...P-51
Mustang”.

Paikasta saa lisdd infoa osoitteesta
www.stallion51.com.

Jos Mustangin hinta tuntuu liian
rasvaiselta, 10ytyy samalta Kissimmee
Gatewayn lentokentdltda Warbird
Adventures, jossa kyytid tarjotaan liit-
toutuneiden toisen maailmansodan
paakoulukoneella, eli North American
T-6 Texanilla. Hinnat vaihtelevat 170-
510 $:n valilla riippuen lennon kestosta.
Olen itse kuskannut konetta Hawajilla
ja takaan, ettd vaikkei vauhti olekaan
Mustangin luokkaa, paasee koneella
hienosti 60 vuoden takaisiin tunnel-
miin.

Yrityksen nettisivut ovat www.war-
birdadventures.com.

Lentamisen unelma

Muun muassa hiestd kastuneiden vaat-
teiden kosteuttamina suuntasimme
noin 30 km Kissimmeestd lounaaseen
Kermit Weeksin Fantasy of Flightiin
- paikka on ilmailuhulluille must!
Museokentta on Orlandon ja Tampan
puolivilissd noin 20 min Disney
Worldista.

Kermit Weeks on miljonéari ja en-
tinen taitolentomestari, jonka lento-
konekokoelma on maailman suurin
yksityinen. Museo on rakennettu 30-
luvun Art Deco-henkeen ja siitd on
pyritty tekemédéan interaktiivinen. Mm.

Yleisndkyma Fantasy
of Flightista - edus-
talla Ford Tri-Motor.

astuessasi B-
17 Lentavan
linnoituksen
rungon sisaan,
joudut keskel-
le toisen maa-
ilmansodan
ilmataistelua.

Osa muse-
on kalustosta
on lentavaa ja
hallien edus-
talta olevalta
ruohokiitotiel-
td lennetdan
saan salliessa
paivittaisia
naytoslentoja.

Fantasy of
Flightin laivas-
toon kuuluvat
mm. Spirit of
St. Louis (rep-
lica), Ford Tri-
Motor, Gee
Bee, Lockheed
Vega, Lockheed Constellation, Short
Sunderland, B-24 Liberator, B-25
Mitchell, P-51 Mustang, Mitsubishi
Zero ja Spitfire, vain joitain mainitak-
seni.

Nettisivuja voi kuolata osoitteesta
www.fantasyofflight.com.

"Houston, we have a ball!”

Seuraavana pdivana suuntasimme ne-
lipyordisen Mustangin nokan kohti
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51 Stallionin
Mustang - sanat
ovat turhia...

Yleiskuva
Kennedy Space
Centerin Rocket
Gardenista.

avaruuslentojen pyhattoa, Kennedy
Space Centerid. Matka Sanfordista tai
Orlandosta kestda noin tunnin ja perille
oli helppo 16ytda hyvien viitoitusten
avulla. Alue on laaja janahtavaa riittaa
koko paivéksi, eli matkaan kannattaa
lahted ajoissa. Periamerikkalaiseen tyy-
liin jo Visitor Complexiin oli keskitetty
paljon ndhtdvasd, mutta se kannattaa
jattaa kiertoajelun jalkeen.

Saitsaribussit kiertavat kaikki KSC:n
tunnetuimmat nahtavyydet parissa
tunnissa: jattikokoinen Nasan logolla
varustettu avaruussukkulan kokoon-
panohalli, sukkulankuljetin ja -lau-
kaisualusta sekd mielesténi loistava
Apollo/Saturn V-halli, josta l10ytyy mm.
taysimittainen kuuraketti sekd Launch
control.

Visitor Complexissa voi kierrel-
l1a ihmettelemdssa Rocket Gardenin
“kynttiloita” (Gemini, Mercury jne.),
joilla rohkeat astronautit uskalsivat
“ratsastaa”. Alueelta 10ytyy myds
avaruussukkula, jonka sisélle paasee
kapuamaan.

IMAX-teatteria ei kannata ohittaa,
silld siella pyorii kolmiulotteisia lef-



foja avaruuslennoista - saimme esim.
seurata uuden kansainvélisen avaruus-
aseman rakennusprojektia.

Paluumatkalla Cape Canaveralista
voi piipahtaa vield Astronaut Hall of
Famessa, joka sijaitsee mantereen puo-
lella. Siella on mahdollista tutustua
KSC:n paasylipulla lentajakollegoi-
demme tyohon ja memorabiliaan.

NASA:n ihmeita voi kdyda kurki-
massa osoitteessa www.kennedyspace-
center.com.

Valiant Air Command

Koska KSC ei ollut imenyt vield kaikkea
ilmailuinnostustamme, poikkesimme
Valiant Air Command-museossa, joka
sijaitsee vain n.15 minuutin paassa
KSC:sta Space Coast Regional lento-
kentalla Titusvillessa.

Valiant Air Command on Teksasissa
pddmajaa pitdvan Confederate Air
Forcen entinen Floridan osasto, joka
perusti maantieteellisestd etdisyydesta
johtuen oman yksikkonsa.

Aiempiin kohteisiin verrattuna
museo oli hieman nukkavieru, mutta
sen painotus sotilasilmailuun takasi
tosiharrastajalle muutamia hyvin mie-
lenkiintoisia konetyyppeja.

Tiedonmurusia voi kaivella osoit-
teesta www.vacwarbirds.org.

Lentokapteenin
elakehomma.

Maailma on pieni
paikka

Viimeisena paivana
paatimme Raulin kans-
sa vaihtaa kerosiinin-
hajuiset hallit bensan-
katkuisiin asfaltteihin.
Cruisailimme Sanfordista
noin tunnin paassa sijait-
sevaan Daytona Beachiin.
Ajattelimme kayda bon-
gaamassa legendaarisen
Daytona USA-mootto-
riradan, joka 16ytyikin
helposti. Hyppasimme
varikkojunaan, joka kier-
si speedwayn taktisesti tirkeimmat
paikat. Nascar legenda Richard Pettyn
nimed kantava yritys myi kyytid oi-
kealla Nascar-raaserilla reilun sadan
taalan hintaan. Okei, olisihan siina tul-
lut hintaa kolmelle ovaalikierrokselle,
mutta toisaalta matkakin olisi taittu-
nut ldhemmas 300 km/h:n vauhdilla.
Suurten kisojen aikana (esim. Daytona
500) paikalla saattaa olla jopa 200 000
katsojaa!

Poistuessamme varikkojunasta
loksahti alaleukani auki. Eteeni kur-
vaili isolla valkoisella Caddyn maas-
turilla eldkkeelld oleva kollegamme
United Airlinesilta, kapteeni Jerry
Mugerditchian. Olin ystavystynyt
héaneen lukuisten IFALPA-vuosieni
aikana, kun han kiersi kokouksia ko-
ko Unitedin Airlinesin pilottikunnan
edustajana. Ihmetellesséni tapaamis-
tamme Daytona Beachissé, han kertoi
muuttaneensa eldkkeelle jadmisen jal-
keen Chicagosta hieman lampimim-
piin ilmanaloihin. Ja kun eldkkeelld
olevat liikennelentdjit eivat osaa jaa-

Apollo / Saturn V
herattaa kunnioi-
tusta.

da laakereille makaamaan, sai hanen
ystavéansa houkuteltua hanet Special
Event Coordinatoriksi Daytonan
moottoriradalle. Saimmekin Jerryn
johdolla Exclusive Tourin Daytona
USA:n pyhimpiin paikkoihin, mm.
radan omistavan perheen yksityisai-
tioon (n. 300 m?).

Jerry lahetti kaikille vanhoille kan-
sainvalisessd toiminnassa mukana ol-
leille SLL:n ystavilleen terveisid ja pyysi
ottamaan yhteyttd, jos on suuntaamassa
Daytona Beachiin. Hanen yhteystie-
tonsa saa allekirjoittaneelta.

Vahvan euron aikana taala on
taas hyvinkin houkutteleva valuutta
meille. Floridassa aurinko paistaa ja
alligaattorit vaanivat joka latakossa.
Siitd huolimatta niemimaalta 10ytyy
hengéstyttava madra nahtavaa ja ko-
ettavaa, joten ei kun rakéana Floridan
taivaalle!

Paloheinan Lonely Planet -kolum-
nisti,

l Iessu Tolvanen
|
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UUSI JANNITTAVA vOLVO XC70 vorve
OCEAN RACE.
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Kuvan auto erikoisvaru:
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FEYr gVOK-SEA[HAllENGE-KIlPAIlUUN? |

- ; Suomea Volvo X-Sea Challenge -kilpailussa. |
HE 5 -1 Lisatiedot meilti tai osoitteesta: L
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www.volvocars.fi

Uusi Volvo XC70 Ocean Race -erikoismalli on nyt esittelyssé. Yksil6llinen varustelu on markkinoiden huippua:
Ocean Blue Pearl -erikoisvari, hopeanvériset kylkilistat ja kattokaiteet, erikoisvanteet, Bi-Xenon ajovalot, tasokas
audiojarjestelma ja jannittavat sisustusratkaisut erottavat taman auton muista. AWD-neliveto ja korkea 200 mm:n
maavara vievat Sinut ja perheesi minne tahansa.

Uusi Volvo XC70 Ocean Race, alkaen 60.500 € + tk. 600 €, yht. alkaen 61.100 €. EU-yhd. 7,6-11,1 /100 km, CO, 201-266 g/km.

Automyyntimme palvelee arkisin 8-19 ja lauantaisin 10-15.
Pienkorjaus- ja varaosapalvelu lauantaisin vain Bilia Kaivokselassa klo 10-15.

Marko Karkkainen
automyyja

= 5044 1646

gsm 0400 461 765
marko.karkkainen@bilia.fi

Marjo Kaskinen
automyyja

& 5044 1659

gsm 050 3479 639
marjo.kaskinen@bilia.fi




