LHKENNE-
LENTAJA

Suomen Liikennelentajaliitto ry | nro 12 | 17.12.2004

Rauhallista Joulua



Kuka politikoi?

rkaan paikkaan kun osuu, tulee

iso huuto. Tuttua my®ds isille ja

aideille. Vastalauseiden aaltoa
osattiin toki odottaakin. Rovaniemen
lennonjohdon paallikké ampui Lapin
Kansassa tadyslaidallisen vastineena
AFIS-keskusteluun. Lennontiedottajien
kouluttaja esittdd SLL:n kommentin
liittyvan TES-neuvotteluihin. Myos
yksittdinen lennontiedottaja vaittaa
SLL:n sotkeneen turvallisuuden ja ay-
politiikan.

Asiaa tarkasteltaessa ammattilaisen
silmin huomataan kuitenkin, ettd kai-
kista esitetyistd mielipiteista ainoastaan
yksi on faktisesti taysin vapaa taloudel-
lisista tai ay-taustavaikutteista, ja se on
meidan omamme. Liikennelentdjéliitolla
ei ole motiivia tuoda tillaista turvalli-
suuspuutetta esiin rahan takia tai am-
mattiyhdistyspoliittisista syista.

Rovaniemen lennonjohdon paallik-
ko puhui suoraan miljoonavahinkojen
uhasta, joka tarkoittanee myos matkus-
taja- ja navigointimaksuja. Han edus-
taa virkansa puolesta Ilmailulaitosta.
Enta voivatko lennontiedottajat sanoa
puhuvansa asiassa vain turvallisuus-
nakokohdista kdsin? Valitettavasti edes
SLL:a4 tukeva lennonjohtajien lausunto
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ei kanna yleison silmissa taysin objek-
tiivisella pohjalla.

Tiukka rajanveto yhdistyksessa tur-
va-ja ay-asioiden valilld on aina tiedetty
tarkedksi ja tandan se kantaa hedelmaa.
Tuo hedelméa on sanomamme uskotta-
vuus. Ja sitd yritettiin tuolla vastakri-
tiikilld syoda vaariin suihin. Onneksi
perustelut olivat varsin hampaattomia.
Esitettyjen kommenttien taustat lienevét
ammatti-ihmisille selvia, mutta on silti
ikavaa, ettd faktaan pohjautuvien argu-
menttien pitkalti puuttuessa sohittiin
viitteitd ay-puoleen. Suuren yleison
— median kohteen - ei ole valttamatta
helppo uskoa, ettd etuasioita ajava am-
mattiyhdistys tekee samalla vilpitonta
turvallisuusty6td. Tdmén rajanvedon
pitdminen vesiselvana on kummankin
osa-alueen toiminnan kannalta valt-
tdmatontd. Useissa maissa teknisid ja
turva-asioita hoitaa kokonaan eri liitto
tai yhdistys kuin sopimusasioita. Tahan
tuskin kannattaa Suomessa ldhted. On
silti korostetun térkeda tehda tuo ero
selvaksi kaikissa tilanteissa, joissa olem-
me tulevaisuudessa julkisuudessa. Jos
FPA:n rooli muotoutuu joskus painot-
tumaan teknisiin ja turvakysymyksiin,
kannattaa toki harkita, tulisiko mah-
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dolliset turvallisuusaiheiset lausun-
not antaa tulevaisuudessa sen kautta.
Varmuuden vuoksi.

Joulu ldhestyy jélleen, AFIS-ky-
symyksistd huolimatta. Pukki ei tar-
vitse porrastusta tdndkdan vuonna.
Hiljentymisen aika koittaa ja jokainen
meista voi hetken hengdhtaa ja omistaa
aikansa perheelle ja laheisille. He ovat
vuoden aikana jaksaneet odottaa meita
kotiin jokaiselta pitkaltdkin layoverilta.
Muistakaamme siis pitad heistd hyvaa
huolta. Janauttikaamme samalla itse hy-
vin ansaitusta levon ja rauhan ajasta.

Siispa hyvad joulua ja onnellista uut-
ta vuotta, ystavat! Nahd&aédn gaalassa.

omi Tervo
paatoimittaja
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Yksikkokustannuksista
ja tulevaisuudesta

vartaalitalouden pelisdaannoilla

elavat yhtiot ovat nykypdivan

todellisuutta, kaikilla aloilla.
Sama pitee Finnairiin. Kustannuksiin
tuijotetaan yha tarkemmin ja tarkem-
min, jokainen kuluera on tiiviin tarkkai-
lun alla. Sindnsa kustannusten kontrol-
lointi on tarkead, mutta liiallisuuksiin
ei pitdisi menna. Olemme valitettavasti
vaiheessa, jossa tyontekijoita kasitellddn
yksikkokustannuksina.

Tyontekijd, joka on yksinomaan yk-
sikkokustannus, ei koe olevansa tarkea
ja ainutlaatuinen osa kokonaisuutta.
Siten hén ei anna yhtidlle parastaan,
ja tamad heijastuu suoraan asiakaspal-
veluun. Asiakkaat vaativat vastinetta
rahoilleen, he vaativat parasta. Vain
tyytyvédinen asiakas on uskollinen asi-
akas.
antamaan parhaimman panoksemme
yhtion kdyttoon. Teemme tyomme
ammattitaidolla, parhaan kykymme
mukaan. Lenndmme koneita tehok-
kuus mielessamme, turvallisuudesta
huolehtien — nauttien siitd mitd teem-
me. Yksikkokustannusajattelu valitet-
tavasti heijastuu nykyisellddan myos
meidédn tydpanokseemme ja nautin-
toomme. Ensimmaisté kertaa vuosiin
olen havainnut lentdjien keskuudessa
tyytymattomyyttd yhtion tapaan hoitaa
asioita. En pidd nakemastani.

Tyytyvéinen tyontekija tekee par-
haansa yhtionsa eteen, ja on siten
avainasemassa asiakasuskollisuuden
yllapitdmisessa. Asiakas, joka haluaa
kayttda palveluitamme uudelleen, on
todennékdisesti halukkaampi maksa-
maan palveluistamme enemmaén — ja
siten yhticllamme on mahdollisuus
tuottaa voittoa. Tyontekija on siis paljon
muutakin kuin yksikkdkustannus.

Yhtidmme johdolla ja meilld Suomen
Liikennelentéjéliiton johdossa on yh-
teinen tavoite - sdilyttda Finnair me-

nestyvana ja tuottavana lentoyhtiona.
Valitettavasti yhtion johto on vastan-
nut kielteisesti pyyntodmme ulkoisten
analyytikkojen kdyttamiseen yhtion
todellisen taloudellisen tilanteen ja
tulevaisuuden suunnitelmien arvioi-
misessa.

SLL:n mielestd yhteiseen tavoittee-
seen paastadn vain siten, ettd yrityksen
johdolla on kestava liiketoimintasuunni-
telma ja varmuus siitd, ettd yrityksessa
on sitoutunut tyévoima, joka ymmartaa
liikketoimintasuunnitelman ja pystyy
siten toteuttamaan.

Ty6ehtosopimusneuvotteluissa tyon-
antajan edustajat puhuvat eloonjaamis-
taistelusta. Panoksina taisteluun yhtio
haluaa meiltd mittavia myonnytyksid,
monilta sopimuksemme osa-alueilta.
Mydnnytysten perusteluina kdytetdan
palkkakehitystamme viimeisten vuosien
aikana. Ikdan kuin meidan palkkamme
olisivat timédn yhtion paremman tule-
vaisuuden esteena.

Jos kyseessd on todellinen eloon-
jadmistaistelu, olettaisi toimenpiteiden
tulevaisuuden eteen olevan toisenlaisia.
Mielestimme sellaisen liiketoiminta-
suunnitelman, joka vaatii myonnytyksia
tyontekijoilta, tulee ehdottomasti sisal-
taa vastaavat myonnytykset kaikilta
asianosaisilta tahoilta - yrityksen johto
mukaan lukien.

Historia ei ole tae tulevaisuudesta,
ndin sanovat rahastoyhtididen mainok-
setkin. Joten menneisyydestd emme
voi ottaa mallia tulevaisuuteen suun-
natessamme. Mutta menneisyydesta
voimme oppia, tulevia virheitd valt-
tadksemme. Niinpa onkin valilla onkin
syyta pysahtyd ja miettid, mitéd kaikkea
lentoyhtidmaailmassa on tapahtunut
viimeisten vuosien ja vuosikymmen-
ten saatossa. Lentoyhtidita on tullut ja
mennyt, ja niiden oikeista sekd vaarista
toimenpiteistd saamme oppia tulevai-
suutta varten.

Sinun ja minun sekd perheidemme
tulevaisuuteen vaikuttaa olennaisesti
nyt kdynnissa olevien tyoehtosopimus-
neuvotteluiden lopputulos — tuleva so-
pimuksemme. Samoin sopimuksella on
vaikutusta yhtidmme tulevaisuuteen.
Rakentavalla ja avoimella yhteistyolla
on parjatty menneisyydessa. Sama re-
septi takaa paremman tulevaisuuden,
meille kaikille.

Toivotan kaikille jasenille rauhaisaa
joulun aikaa ja onnen hetkilla taytettyd
uutta vuotta!

anu Maki
puheenjohtaja
Suomen Liikennelentéjaliitto ry




Valtuusto hyvaksyi

saantomuutokset

Joulukuun valtuuston kokous
tirviystyi vaikealta niyttiaviin
elikeasioihin seki liitossa teh-
tdviin sadntomuutosasiothin.
Mm. ulkomaalaisrajoitukset

poistettiin sddnnoistd.

okous pidettiin 7.12.2004 lii-
Kton toimistotiloissa Tietotiell.
Ohessa on lyhyt tiivistelma
kokouksessa kasitellyistd asioista.

Poytakirjan vedos on jo julkaistu lii-
ton www-sivuilla.

Liiton saantdmuutokset

Liiton saannot ovat aikojen kuluessa
osoittautuneet monessa kohdin hieman
vanhentuneiksi ja osittain puutteellisik-
si. Hallitus valmisteli sdéantomuutosta
pitkin syksya ja joulukuun valtuus-
to paatti suosittaa yleiskokoukselle
saantomuutoksen hyvaksymista.
Saantomuutoksella pyrittiin selven-
tamaén jasenyyslajeja ja samalla tarken-
nettiin jdsenten oikeuksia ja velvolli-
suuksia mm. tyotaistelutoimenpiteisiin
liittyen. My0s jarjestaytymispykalid
selvennettiin ja ulkomaalaisrajoitukset
paatettiin poistaa. Valtuuston koko-
uksen jalkeen pidetty ylim&aardinen
kokous paatti hyviksya saantomuu-
tokset. Sddnnot ovat matkalla viran-
omaiselle ja ilmestyvat hyviaksynnan
jalkeen kotisivuille.

Vaikeat elakekysymykset

Kokouksen toisena padaiheena oli-
vat yhtion kanssa kaydyt neuvottelut.
Eldkesaation sdantdmuutokset ovat

edenneet jo eldkesdation
hallituksen kasittelyyn,
joka on paattanyt uusista
saanndista. Valtuuston ko-
koukseen mennessa hal-
litus oli saanut tietoonsa
muutoksen padkohdat,
joista mainittakoon pah-
kindnkuoressa litkkennelen-
tdjid koskevat seikat:

- nykyinen 10 vuoden
laskentamalli ja karttu-
maprosentti sdilyy

- elinaikakerrointa ei
oteta kayttoon

- kertakorotus otetaan
kayttoon

- eldkkeiden yhteenso-
vitus jatkuu nykyiseen
tapaan

- vapaakirjan
euromadarainen suuruus
laskee

- eldkkeen tarkastuksessa
kaytettavat indeksit huononevat
nykyisesta.

Kapulakieli yksinkertaistettuna
kertoo, ettda kokonaisuutena eldke-
saation saantomuutos tarkoittaa elak-
keen perusteena olevan 10 vuoden
laskentamallin sailymisesta huolimatta
liikennelentdjien elakkeiden merkitta-
vda pienenemista. Valtuusto antoikin
hallitukselle mandaatin kdyttaa kaikkia
kaytettavissa olevia keinoja liikenne-
lentdjien eldke-etujen puolustamisessa.
TES-neuvottelujen osalta tiedotustilai-
suus pidettiin ylimaaraisen kokouksen
yhteydessa.

Muita asioita

- Varainhallintatyoryhma on teh-
nyt esityksen sijoitusstrategiaksi
ja —ohjeeksi, jotka Tapio Tilander

—

Kuva: Arto Pellinen

esitteli valtuustolle. Valtuusto
paatti jatkaa asian kasittelya
tammikuussa.

- B757-ryhman vapaatoiveiden
toteutumismahdollisuuksia
tutkitaan yhdessa miehiston-
kayton ja ryhmapaallikdiden
kanssa. Carmeniin pyritdan myos
lisddmadan ”syon aina”-tyyppinen
“haluan aina vapaan viikonlo-
pun”-toiminto.

- Valtuusto paaitti jatkaa
Manchesterin oikeudenkaynnin
seuraamista ja lahettaa tarvittaes-
sa yhdistyksen edustajan paikalle
tarkkailijaksi.

- Jussi Ekman esitteli IFALPA:n
mahdollisen tulevan organisaati-
on, josta paatettaneen seuraavassa
vuosikokouksessa.

- Samuli Tammisto kertoi ECA:n
valmistelevan ohjeistusta lentoyh-
tididen fuusioitumisia varten.



- Markus Bergman on siirtynyt
SLL:n ulkojaseneksi.

- Sairauskassan jasenmaksu
nousee 10,5 euroon kuussa. Jouna
Heikkinen valittiin sairauskassan
hallitukseen. Jounan tilalle sai-
rauskassan edustajistoon nousee
Kari Tikkala.

- Hallitus paatti jouluterveh-
dysten sijaan lahjoittaa rahaa
Kaunialan sotavammasairaalan
tukemiseksi.

- SLL ostaa Finnair Pilots’ Big
Bandin levyja.

- Miamin lennot alkavat joulun
alla ja hallitus seuraa lentojen to-
teutumista tyo- ja lepoaikarajojen
suhteen.

- Camilla Sommar-Rale kertoi, et-
td B757-ryhmassa on ollut ongel-
mia miehistéruokien saamisessa
paluulennoille. Samoin ongelmia
on ollut ruokien tilaamisessa aina
kuun vaihteessa seka ulkoasemil-
ta lahtevilld lennoilla. Camilla
etsii ratkaisua ongelmiin.

- Valtuusto paitti aanestyksen
jalkeen, ettd SLL liittyy Malmin
lentoaseman ystavit ry:een.

- Yhti6 on tehnyt esityksen
uudesta M11-ryhmaén lomien
jakojarjestelmasta. Hallitus jatkaa
neuvotteluja mallista.

- Hallitus on selvittdnyt yhtion
kanssa vapaapaivien kayttamista
yhdistyksen toimintaan. Yhtio ei
endd suostu antamaan ylimaa-
rdistd vapaata kansainvaliseen
toimintaan osallistuville liiken-
nelentdjille. Hallitus jatkaa asian
késittelya.

- Lisaksi valtuusto péétti postittaa
Liikennelentdja-lehden kaikille
elakelaisille ilmaiseksi ensi vuo-

Nordea Pankki Suomi Oyj

den alusta alkaen. Hyvaa ]Ou l ua ] a
Tarkemmat tiedot késitellyista asi- On ne l l iS ta uu tta Vu 0] ttﬂ ,
oista ovat luettavissa liiton www-si-
vuilta.
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FPA:n edustajat vieraana

Turvatoimikunnan joulukuun
kokous pidettiin poikkeuk-
sellisesti ennen valtuuston
kokousta jo 1.12. Syynd oli
FPA:n tutustuminen toimi-
kunnan tyohon itse kokouksen

jalkeen.

okousasioita oli jélleen paljon ja
Knéyttéékin siltd, ettd sahkoinen

asioiden tydstdaminen ennen
kokousta nousee tarkedksi tyoskentely-
tavaksi. Etukiteen tehty tyo helpottaa
kokoustyota oleellisesti.

TTK sai varsin nopeassa ajassa
tyojarjestyksen valmiiksi, siitd kiitos
Timo Mékeldiselle. Hanen panoksen-
sa oli merkittdva asian hoitamisessa.
Tyojarjestys luovutettiin hallitukselle
jatkokasittelya varten.

AFIS-asiaa seurataan

AFIS oli luonnollisesti esilld. Saatuja
kommentteja kdytiin ldpi ja todettiin,
ettd asiaa on seurattava. Erityisesti vuo-
denvaihteen jélkeista lennonjohtopal-
velujen tasoa, jota ei ole tdhdn mennes-
sd vield maaritelty. Oman osastomme
ylimmién johdon suhtautuminen asiaan
on ollut melkoinen pettymys. Jatkossa
toivomme jasenten raportoivan kaikis-
ta turvalliseen operoimisen liittyviin
puutteisiin asian vaatimalla tavalla.
Asia tulee esille my6s pulinaboksissa,
jossa toivotaan aktiivisuutta raportoi-
miseen.

Lakimuutoksista
keskusteltiin

Esilla oli kaksikin lakimuutosehdotus-
ta, jotka tulevat vaikuttamaan jasen-

temme tyohon. Ilmailulakiin ollaan
tekemassa muutoksia. Saanemme antaa
lausunnon ehdotuksista, ja siten toivot-
tavasti mielipiteemme esille. Toinen
lakiehdotusmuutos koskee puolus-
tusvoimien kayttdd terrorismiuhkan
torjuntaan. Asiasta kaytiin vilkas kes-
kustelu. Perusperiaatteet ovat sinansa
selvit ja perustellut. Ainoa selked asia,
johon ei ole otettu kantaa, on paatok-
sentekoon liittyvan analyysin perusteet
ja kyky tehda riittdva analyysi var-
sin nopeasti kehittyvassa tilanteessa.
Voiman kaytto todellisessa tilanteessa
on loppujen lopuksi havittdjalentdjan
veto-oikeuden takana.

TCAS ja RTF

Edelleen kisiteltiin Malmin lentoken-
tdn briefing-tilassa olevaa transpon-
derin kayttoon liittyvaa tiedotetta.
TTK:n selked kanta tdssédkin asiassa
on, ettd viranomaisohjeistuksen tulee
olla yksikasitteinen ja selked. TCAS-
jarjestelman tdysimadrdinen kaytto

A
Vesa Kokkonen sai viimeisessa TTK:n kokouksessaan tunnustuksen pitkdstd urastaan yhdistyk-
sen turvatoiminnassa. Kuva: Tomi Tervo

vilkkaassa ilmatilassa on ensiarvoisen
tarkea turvalisa.

Yhdistystdimme on lahestytty tyo-
homme varsin oleellisesti liittyvassa
asiassa eli RTF-ongelmissa. Internetissa
on julkaistu tutkimuslomake, jonka
tayttamalla yksittdinen pilotti voi osal-
listua Eurocontrolin tutkimukseen ai-
heeseen liittyen. TTK julkaisee asiasta
my0s pulinaboksiin kyseisen www-
osoitteen, jonne luottamuksellinen
raportointi voidaan lahettaa.

Muita asioita

Kasiteltiin jaseniston antamia logi-
kommentteja, joita oli laidasta laitaan,
esim. ruokaongelmia seka puutteellista
tiedottamista karkotettavien liikku-
misesta.

Liséksi kaytiin lapi Suomen ilma-
tilassa varsin harvinaista tulivuoren-
tuhkatilannetta. Asiaan reagoitiin dis-
patchin toimesta. Kommenteista oli
kuitenkin havaittavissa, etta lisdinfoa
yhtion puolelta kaivattiin. OM-B:sta



Ioytyvat ohjeet tuhkapilveen joutu-
misesta.

My0s ATR-pairingit otettiin esille.
Ohjaajat vaihtuvat kesken péivén ja
pairingien siten, etta lennonsuunnittelu
voidaan joutua tekeméaan vain yhden
ohjaajan toimesta tai ohjaamovalmiste-
lun yhteydessa. TTK tulee korostamaan
lennonvalmistelun tarkeyttd ja sithen
tarvittavan ajan valttimattomyytta
pairingeja suunniteltaessa.

MBS0 talvitoiminta-bulletiiniin liittyi
kysymys, joka kasiteltiin lopulta puli-
naboksin kautta. TTK haluaa muistut-
taa, ettd pulinaboksi ei ole virallinen
tiedotuskanava.

Totesimme uuden LTR:n turvaor-
ganisaation perustetuksi. Asiasta kes-
kusteltiin ja todettiin, ettd ehdottoman
luottamuksellinen toiminta takaa par-
haimman mahdollisen turvakulttuurin
ja raportoinnin.
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Todettiin mielihyvalla, ettd Finnair
on mukana A32S CPDLC (FANS-B)
projektissa. Sen kayttéonottoa seura-
taan mielenkiinnolla ja ryhmapaallikko
tullaan kutsumaan TTK:n kokoukseen
valottamaan asiaa enemman. Siit siis
jatkossa lisaa.

TTK esittaytyi FPA:lle

Ilta jatkui TTK:n esittelylla FPA:n ja-
senistolle. Esilld oli oma toiminta seka
IFALPA:n yleisesittely mukaan lukien
komiteatydskentely. Keskustelua jatket-
tiin saunan ja epévirallisen keskustelun
merkeissa.

Lopputulos oli, ettd oman TTK:mme
toiminta on vuosien varrella jalos-
tunut merkittdvaksi lentoturvalli-
suustekijaksi, ja kattojarjeston jase-
nistolld ei ainakaan alkuvaiheessa
ole mahdollisuutta yhtd laajaan toi-
mintaan. Yhteistyo tulee olemaan

erittdin tarkedssd roolissa FPA:n
turvatoiminnan rakentamisessa. TTK
on valmis myos esittdmaén toimintaan-
sa muille yhtidille luottamuksellisen
yhteistyon luomiseksi kattojarjeston
alla.

atti Allonen
MTTK:n puheenjohtaja

N Ry

Turvatoimikunta lahes nykykokoonpanossaan. Ylh. vas. Ekman, Erkama, Markkula, Einola, Tuori, Makeldinen, Kosonen, Tervo ja Allinen. Alh. vas.
Pyyhtid, Sorsa, Allonen ja Kokkonen. Kuvasta puuttuvat Malmgren ja Aakkula. Kuva: Anne Saukkonen



Elakkeet ovat TES-asia

Myés TES-luottamusmies
tuo esille nikemyksensi elik-
keidemme neuvottelutilan-
teesta. Lisdtyoajan merkit-
semisen perusteita saatiin

selkiytettya.

lédkkeet ovat nyt syynin alla.
E Valtakunnallinen eldakemuutos
on poikinut Eldkesdatiomme
saantoihin muutoksia ja niiden setvimi-
sessd on neuvottelukunnalta kulunut
paljon aikaa. Yhti6 on yksipuoleisesti
tuomassa saant6ihin asioita, jotka hei-
kentdvét elakettamme.
Valtakunnallinen uudistushan l&h-
tee siitd nakokulmasta, ettd tyontekijoi-
td kannustetaan jatkamaan pidempaén
tyOelamassé ja taten he voivat kompen-
soida esim. indeksimuutosten tuomat
heikennykset. Meilld ei tatda mahdolli-
suutta ole. Eldkkeet ovat olleet, ja ovat
edelleen, TES-asia, joten kaikenlaiset
heikennykset on neuvoteltava ja sovit-
tava kanssamme. Taté kirjoittaessani
neuvottelut ovat kesken, mutta ihmet-
telen suuresti yhtion yksipuoleista toi-
mintaa asiassa, joka on meille varmasti
yksi kaikkein tarkeimmista.

Leasing-asioita
Leasing-autojen hallinnointi siirtyy ensi
vuoden alusta Nordeaan. Tapani Laine
jai marraskuun lopussa eldkkeelle (ja
siirtyi Nordean palvelukseen ajakseen
muutosta sisdan), joten epaselvyyksissa
yhteys Hannu Huopaniemeen.
Bensakortit uudistuvat. Nyt tunnus-
luvun liséksi tankkauksen yhteydessa
pitdisi muistaa kilometrilukema. Kaikki
juontaa yhtion epdilyistd bensakiintion
vaarinkaytoksista. Asian johdosta muu-
tamille on nahtéavasti lahetty varoitus
védrin perustein. Asiaan palataan.

LisatyOajan perusteet

Lisdtyoajan merkitsemistd koneen lo-
gikirjaan on selkiytetty. Mikéli TOKE:m
logisivu-varastoon papereita jatettdessa
on aikaa kulunut yli aikatauluaika +
30min (tai myohastymistapauksissa
on-block + 30 min), niin logisivuun
merkitddn ohjaamomiehiston tyajan
paattymisaika, syy tdhan ja”copy SLL.”
Tama ei tarkoita tyonkuvamme muut-
tamista, vaan se ainoastaan selkiyttda
aikaisemman kaytannon. Tyokuvan
muutoksista on aina kdytava TES:n
mukaiset neuvottelut.

Miami alkaa tiukalla
seurannalla

Ty6-ja lentoaikakriittiset Miamin lennot
alkavat. Aikataulumuutoksen johdosta
valtuusto muutti aikaisempaa paatos-

taan vaatia lennolle kolme ohjaajaa.
Nyt alkulennoille on tiukka seuranta
ja mikali lennot eivat pysy TES:mme
sisdlld, SLL:n jasenet tuskin jatkavat
operointia kahdella ohjaajalla.

Viimeisin hatunjako viivastyy

Hakukierros venyy. Viime hetken sda-
dot ovat viivastyttaneet julkistamista.
E70-koneiden kohdalla on poikettu
virkaidsta kouluttajien kohdalla. My6s
muissa koneissa on muutama poik-
keama, mutta asianomaisten omasta
pyynnostd. Haluankin korostaa, etta
mikali haluaa myohemmalle kurssil-
le ja matkan varrella vakanssimaarat
jostain syysta muuttuvat ja esim. oma
myo6hempi kurssi peruuntuu, niin pa-
luuta omalle alkuperiiselle paikalle ei
valttdmatta ole.

Hyvaéa joulua ja parempaa uutta
vuotta!

rto Pellinen
TES-luottamusmies

SLL:n teimista an suljettu 20. - 31.12.2004.
Rauballista Joulua ja Onnea Uundelle Vuadelle!

Unne




The International Pilot
Services Corporation

Millainen yritys on neuvot-
telujemme taustatukena?
IPSC:n omasta toiminnas-
taan laatima tiedote selvittii
alkuperiiskielelld yrityksen
toimintaperiaatteita ja his-

toriaa.

in other countries began fa-

cing industrial issues similar
to what ALPA had experienced since
deregulation of the U.S. airline industry
in 1978. Europe had started a 10-year
phase-in approach to deregulation.
Foreign pilot groups which are general-
ly smaller and have fewer professional
and financial resources, began to turn
to ALPA for technical expertise and
strategic advice.

In 1997, the International Pilot
Services Corporation (IPSC) was estab-
lished by US-ALPA. The International
Pilot Services Corporation (IPSC) was
created to preserve and enhance global
pilot standards and provide for the
following types of services, which were
anticipated to be of the greatest interest
to foreign pilot unions:

, , In the 1990s, pilot associations

- Negotiations services

- Financial & Economic Analysis
- Training

- Communications

- General research and informa-
tion

Since the IPSC was formed in 1997,
ithas provided a variety of services, on
an ad hoc basis, to numerous pilot as-

sociations, including
economic and finan-
cial analysis of such
airlines as Air Canada
and Canadian (when
their pilots were part
of CALPA), Aerolineas
Argentinas, Aer
Lingus, Air France,
Cathay Pacific, KLM,
Sabena, and TAP Air
Portugal. Recently,
the IPSC has been
engaged in a number
of new projects for
various pilot groups
outside the United
States, including SAS,
Singapore Air and Air
Jamaica. These pro-
jects reflect the focus
on labor costs in this
round of airline in-
dustry restructuring. Each pilot group
that contracted with the IPSC was faced
with complex industrial issues invol-
ving managements’ efforts to develop
and implement new business plans
designed to meet the challenges of the
ever-changing airline industry.

Since September 11, 2001, IPSC recei-
ved an increasing number of requests to
provide those services to foreign pilot
groups. To help meet the challenge,
ALPA hired Seth Rosen, former director
of ALPA’s Representation Department,
to become director of the IPSC on July
1,2003. Seth Rosen provides represen-
tation services to pilots groups around
the world. He also coordinates and
monitors international activities on be-
half of ALPA and continues to provide
advice and counsel on labor relations
matters to ALPA.

From 1984 to 2003 Seth Rosen was
the Director of Representation for
the Air Line Pilots Association, with

Seth Rosen esittdytyi jasenistolle SL.L.:n yleiskokouksessa 7.12.

fi |

responsibility for negotiations, FAA
matters, arbitration, and organizing
activities. Over the past 33 years, he
has been directly involved in numerous
pilot negotiations, complex labor rela-
tions matters, and a variety of training
programs. He is a frequent speaker
and commentator on the state of labor
relations and collective bargaining in
the airline industry. He has also served
as Industrial Advisor to IFALPA since
1986 providing advice and counsel to
the Industrial Committee and member
Associations.”
Lahde: IPSC



Interception-tapaukset

lisaantyneet

IFALPA Security-komiteakokous Vancouverissa

Myés Security-komitea kantoi
huolta lisidntyvistd tunnis-
tustapauksista. Menetelmien
tulisi olla hyvin hallussa,
mutta sekaannuksiakin on
sattunut. Turvatarkastusten
puute mahdollisti ohjaamo-

hyokkiyksen Norjassa.

okous kédytiin uuden mantereen
Kluoteiskulmassa marraskuun

alussa. Lasna oli 25 edustajaa
eri puolilta maailmaa. Tuttujen kas-
vojen lisdksi saatiin eksoottisempaa
edustusta talld kertaa mm. Fidzi-saar-
ten yhdistyksesta. Komitea lienee aina
ollut teknisistd komiteoista osanottaja-
maadraltaan runsaslukuisimpia. Tasta
huolimatta puheenjohtaja Jo Puff pe-
raankuulutti entistakin runsaampaa
edustusta. Turvallisuusaiheiden kirjo
on laaja, ja vaikka elamme talld hetkella
hieman stabiloituneempaa vaihetta, on
nakopiirissa jatkuvasti riskeja joiden
eliminoimiseksi taytyy tehda tyota.

Rahtikoneiden turvallisuus
jalkijunassa

Valtavien rahtikoneiden kyydissa
kuljetetaan paivittdin monenlaista
tavaraa, mukaan lukien vaarallisia
aineita. Rahtikoneiden turvallisuus
kulkee kuitenkin tdlla hetkelld jéljes-
sd matkustajaliikenteestd, vaikka ne
voivat olla maahan kohdistuvan ter-
rori-iskun vélineend vdhintaan yhta

tuhoisia. Mm. rahtildhetysten mukana
usein kulkeviin saattajiin kohdistuvat
turvatoimet ovat melko minimaaliset.
Komitea painottikin, ettd turvatoimien
tulisi olla verrannollisia miehiston jase-
niin ja siséltda myds taustatarkistuksen.
Puheenjohtaja perusti myos erillisen
tyoryhmén pohtimaan kaikenkatta-
vasti rahtikoneiden turvallisuusasioita.
Tyoryhmaa johtaa DG-komiteassakin
vaikuttanut nuori saksalainen Timo
Eckardt.

Ohjusuhkaa vastaan

Maasta ampuminen, esim. ohjuksella,
on tunnustettu avoimesti ehka eniten
peldtyksi mahdollisen uuden terrori-
iskun tekotavaksi. Komitea keskusteli
jalleen pitkdan, milld tavoin vaaraa
tulisi ideologisesti torjua. Voitaisiin toki
vaatia koneisiin ohjuksia harhauttavia
laitteistoja, mutta naiden kustannukset
olisivat ldhes tahtitieteelliset — usei-
ta miljoonia dollareita konetta kohti.
Lisaksi laitteet torjuisivat vain yhden
tyypin ohjuksia (lampohakeutuvat),

—

ja muut tyypit kuten infrapuna- ja la-
serhakeutuvat seka puhtaasti maasta
tahdattavat ohjukset jdisivét suojan
ulkopuolelle. Ensisijaisesti tulisikin
kehittdd maaturvallisuuteen painotta-
via menetelmid, joista valtioiden tulisi
vastata sekd suunnittelu- ettd kustan-
nustasolla. Suunnittelussa tulisi kayttaa
yhteisty6ta turvallisuuselimien kanssa
ja suhteuttaa toimenpiteet kunkin val-
tion - sekd ajankohdan - vallitsevan
uhkatason mukaisesti. Tietenkaan tima
ei kielld ohjustorjuntalaitteiden asen-
tamista, jos jokin valtio niin parhaim-
maksi katsoo. Naitakin valtioita on.

Lentoon puuttumiset
yleistyvat

Vahdi, kuka on siivellasi! Lentoihin
puuttumiset (interception), ovat yleis-
tymassa kovaa vauhtia. Tunnistajia
nousee Euroopassakin ilmaan viikoit-
tain. Askettdin viaton sveitsildiskone
pakotettiin laskeutumaan Kyprokselle
israelilaisten hévittajien sekoitettua sen
toiseen koneeseen. Ns. “turhien” ta-

Rahtikoneiden turvallisuuteen kiinnitetdan entista enemn_w'an huomiota. Kuva: Lassi Tolvanen



pausten ehkaisemiseksi valtioille tulisi
korostaa, ettd radioyhteytta tulisi en-
sisijaisesti yrittdd saada aikaan kaikin
keinoin, ja tunnistukseen turvautua
vastaa viimeisend keinona. Myds
kansainvaliset ohjeistukset lentoihin
puuttumisten osalta kaipaisivat uu-
distamista. ICAO:n menetelmaét ovat
ajalta ennen TCAS-laitteita, eivatka ota
huomioon esim. sitd mahdollisuutta, et-
ta lentoon puuttuja voi aiheuttaa RAmn,
niin kuin kavikin esim. sveitsildisko-
neen tapauksessa. Komitea vie sanaa
eteenpdin ICAO:n AVSEC Panelille.
Lisaksi muistutettiin, etta inter-
cept-proseduurien tulisi olla kaikille
lentdjille selvat. Yhtiot voisivat auttaa
tatd lisdamalld menetelmat helposti
saataville ohjaamoon, esim. QRH:hon.
Myoskaddn 121.5 MHz:n kuuntelun
tarkeyttd ei voi liikaa korostaa.

Aseistetut vartijat ja briefing

Sky marshallien, uusimmalta nimel-
taan IFSO (In-Flight Security Officer),
kohdalla keskityttiin talla kertaa eri-
tyisesti siihen, millainen miehiston
ja IFSO:jen yhteisen briefingin tulisi
olla. Mita asioita sen tulisi sisaltaa,
ja kuinka laajasti? Kuinka paljon ta-
pauskohtaista valtaa kapteenilla tu-
lisi olla paéattdd briefingin siséllosta?

Briefing on joka tapauksessa véltta-
maton, jos vartijoita koneissa kulkee.
Oltiin yksimielisia siitd, ettd IFSO:jen
toimintatavat koneessa, vastuukysy-
mykset ja kommunikointimenetelmat
tulisi olla mahdollisimman pitkalle
standardisoitu. Talloin lentokohtaiset
muuttujat jadvat mahdollisimman va-
hiin ja briefaus yksinkertaistuu.
Security-komitea on erittdin perus-
teellisesti - sekd yksin ettd muiden il-
mailualan jarjestojen kanssa - pohtinut
kysymyksid, joita vartijoiden kayttoon
liittyy, ja eritoten
lentdjien kannal-
ta. Talld hetkella
asia on Suomessa
melko irrelevant-
ti. Jos tulevaisuus
tuo kuitenkin tar-
peen tuoda aseistetut vartijat joskus
lennoillemme, 16ytyy allekirjoittaneelta
runsaasti valmiiksi pureskeltua pohja-
tietoa, jonka avulla voimme tuoda esiin
tarkedn lentdjien nakokulman.

Norjan ohjaamohydkkays

Komitean puheenjohtaja esitteli lyhy-
esti norjalaisten tuottaman selvityksen
Bodossa tapahtuneesta hyokkayksesta
koneen ohjaajia kohtaan. Kuten lehdis-
ta olemme lukeneet, oli tilanne erittdin

Toimenpiteet ohjusuhkaa
vastaan tulisi suhteuttaa
paikalliseen uhkatasoon.

vakava. Kumpikin ohjaaja haavoittui ja
tuho valtettiin vain tapéarasti. Komitea
pohti, tulisiko tapauksen myo6ta edel-
lyttdd turvaovien asentamista myos
pieniin, alle 60-paikkaisiin koneisiin.
Paadyttiin kuitenkin kannalle, etta
maaturvallisuuden parantaminen on
jalleen parempi keino. Koneen lah-
tokentélldhan ei tapahtumahetkelld
ollut vield turvatarkastuksia. Kentélle
oli haettu siirtymaaikaa jonka Norjan
lentdjayhdistys oli hyvaksynyt. Tama
mahdollisti sen, ettd riehuja sai konee-
seen mukaansa kirveen seka veitsen.

Tragikoomisena yksityiskohtana
mainittakoon, ettd kyseisen lennon
perdmies oli viime talvena (Boddssd,
kuinkas muuten) kokenut myds rajun
salamaniskun, joka oli rikkonut koneen
korkeusperasinjarjestelmén. Kone oli
tuotu laskuun saatamalla pitchid aino-
astaan trimmilld ja moottoritehoilla.
Jokseenkin kovan onnen kaveri on siis
kayttanyt yhdeksasta hengestadn jo
kaksi.

Kahden oven politiikka

Aiemmin on luotu politiikka, joka edel-
lyttda uusiin, suuriin koneisiin (NLA =
New Large Aircraft) kahta erillistd oh-
jaamon ovea. Naistd ohjaamoa lahinna
olevan tulee olla ns. turvaovi. Lisdksi
ovien valisessa tilassa tulisi olla va-
hintaan yksi WC
sekd miehiston le-
potila. Nyt komi-
tea paatti esittaa
yleiskokoukselle
lisdystd, jonka
myota toinen ovi
(ei kuitenkaan WC:ta tai lepotilaa) tulisi
asentaa myos nykyisiin laajarunkoko-
neisiin. Yleiskokouksen hyvaksyessa
taman tulisi kyseinen ”should” siis
koskettamaan my&s meidan MD11-
laivastoamme.

Ohjaamopaikkoihin ei
puututtu
Komitealle ehdotettiin laadittavaksi

politiikkaa, joka antaisi suuntaviivat
sille, kuka ohjaamojumpparilla saisi



matkustaa. Eri maissa on kovin vaih-
televia kdytantojd ja muutamat edus-
tajat pitivat oman maansa ohjeistuksia
epaloogisina, kieltden esim. miehiston
omaisten matkustamisen ohjaamossa.
Komitea totesi, ettd jos jonkin ryhman
ohjaamomatkustusta puolletaan, 1a-
henee asia liiaksi industrial-puolta.
Se jattikin lopulta ottamatta kantaa
asiaan.

Riskimatkustajat huolettavat
edelleen

Karkotettavat ym. riskimatkustajat
ovat agendan kestoaihe. Talld kertaa
puheeksi tuli mm.
Tanskassa sattu-
nut tapaus, jossa
HIV-positiivinen
karkotettu oli
uhannut purra
omia saattajiaan
sekd kanssamatkustajia koneessa. Tama
oli laitettu nippusiteisiin seka laitettu
talle suoraan kauhuelokuvista napattu
massamurhaajan kuonokoppa-maski.
Jostain syysta matkustajat olivat kui-
tenkin kokeneet lennon varsin epamiel-
lyttavaksi. Taman sekd muiden sattu-
neiden harmillisen tapausten johdosta
Tanskan liitto onkin DEPO:jen suhteen

121.5 MHz:n kuuntelun
tarkeytta ei voi liikaa
korostaa.

varsin varovainen ja suosittelee, ettei
ndita otettaisi kyytiin koskaan ilman
saattajia. Esim. meillad saatetaan talla
hetkelld vain ns. riskaabeleimmat ta-
paukset.

Autolla aidan lapi

Pidattyviaiset japanilaiset osaavat
my0s repdista. Naritan ldhella erds
paikallinen kaveri kaappasi auton
ja taraytti silla suoraan lentokenttaa
ymparoivan aidan lapi kenttdalueelle.
Kenttaviranomaiset reagoivat komento-
ketjun kankeuden vuoksi melko hitaas-
ti ja sunnuntaiajelija kurvaili kiitoteilld
lilkkenteen seassa
melko kauan
vaihtaen valil-
la jopa autoa.
Lopulta viran-
omaiset joutuivat
sulkemaan koko
kentdn hetkeksi kunnes kuski paatti
itse pdivansa ohjaamalla auton mereen
ja hukkumalla sinne. Harmillisesta ja
uhkaavastakin tapauksesta oppineena
Naritassa parannettiin tiedonkulkua,
jotta reagointi vastaaviin tilanteisiin
nopeutuisi. Itse autoilija todettiin,
kuinka ollakaan, mieleltdan hieman

Meksikon Adrian Martinezin koneel-
ta 10ytyy jotain mielenkiintoista.
Komitean puheenjohtaja Jo Puff istuu
vasemmalla. Oikealla seisoo Saksan
Timo Eckardt. Kuva: Tomi Tervo

jarkahténeeksi. Muistammehan valttaa
liiallista stressia.

Eurooppalainen ID tekeilld

EU-tasolla ollaan, European Cockpit
Associationin (ECA) esityksestd, suun-
nittelemassa miehistoille yhdenmu-
kaista ID-korttia. Tama olisi tervetullut
uudistus, silla korttimalleja on talla
hetkella taatusti vahintaan yhta monta
kuin on ilmailualan yrityksid ja yhteiso-
jakin. Kenttien turvallisuushenkilosto
ei ymmarrettavasti voi tunnistaa kai-
kenkirjavia kortteja ulkoa ja ndin niiden
luotettavuusarvo kérsii. Mm. Belgiassa
TV-toimittajat padsivat itse tekemadnsa
”ID:td” ndyttamalla koneen ohjaamoon
asti. ECA ehdottaa korttiin lisattdvan
my0s biometrisen tunnisteen kuten
sormenjalkitiedoston. Vaihtoehtoisesti
projekti voitaisiin aloittaa tavallisella
ID:1l4 ja ottaa biometriset tunnisteet
mukaan hieman my6hemmin.

omi Tervo
IFALPA SEC-komiteaedustaja



Tulipalojen torjuntaan

panostettava
IFALPA ADO-komiteakokous Noordwikerhoutissa

Tulipaloa lennolla ei ku-
kaan meistd haluaisi kohdata.
Komiteassa mietittiin kuu-
meisesti tehokkaita toimin-
tamalleja palotilanteisiin.

Myds suomalaisten esitys

ehkdisemiseksi esiteltiin.

okoukseen osallistui 24 hen-
Kkeéi viidestatoista pilottiyh-

distyksestd, viisi IFALPAm
virkailijaa ja observerina Boeingin
edustaja. Airbusin vakio-obsi ei péas-
syt tyOesteiden takia, eikd mydskaan
Embraerin edustaja saapunut paikalle.
Kokouspaikkana oli kongressikeskus
noin puolen tunnin ajomatkan paassa
Amsterin kentaltd —ldhes “in the mid-
dle of nowhere”. Tavan mukaan ty6pai-
vat venyivat pitkiksi, eika ympéristoon
pdassyt tutustumaan paivanvalossa.
Ohjelmaan kuului my®s “pakollinen”
risteily pitkin kapeita kanavia ja juh-
laillallinen sen péatteeksi.

Jaatyminen

Kasitellyista aiheista meitd laheisin
oli jaatyminen. Oslossa joulukuussa
1998 vaurioitui lyhyessa ajassa yli 20
moottoria lentoonldhdossa jadtymisen
vuoksi. Gardermoenin kenttd sijait-
see ympadroivdd maastoa alempana
ja toimii siten helposti kylmén ilman
varastona. Kentélla oli edellisen yon
jaljilta pintainversio ja lampotila maan-

pinnassa reilusti pakkasen puolella.
Lannesta saapui korkean maaston
yli nopea, kostea ja lammin rintama,
joka ei riittavasti lammittanyt pinta-
kerroksia mutta toi runsaasti koste-
utta. Moottorin imuaukossa lampétila
putosi alle nollan ja kosteus tiivistyi
jaaksi ilmanottorenkaaseen, ilmanot-
toaukon sisépintoihin ja ahtimen sii-
piin. Lentoonldhtotehoilla jaat sitten
irtosivat ja vauriot syntyivat. Onneksi
onnettomuuksilta valtyttiin. Vallitseva
sdatila ei aiheuttanut jaatymista ko-
neiden muihin rakenteisiin. Ndissa
olosuhteissa ei moottorin jdénehkaisy
ole riittavan tehokas tyhjakayntitehoil-
la, eikd ahtimen siivissa ole ehkdisya.
Rullausteiden liukkaus saattaa estda
ajoittaisen tehonlisdayksen, jolloin pit-
kissd rullauksissa ja liikenneruuhkassa
tilanne karjistyy edelleen.

Pekka Koivisto ja Ilkka Sarjala huo-
masivat, ettei IFALPA:1la ole politiikka
maassa tapahtuviin jddtymisiin, vaan
ainoastaan lennolla ilmenevaan jaaty-
miseen. He laativat politiilkkaehdotuk-
sen, joka kasiteltiin komiteassa vuonna
2000 ja havaittiin hyvéksi. Valitettavasti
komitean edellinen sihteeri oli sen ver-
ran huolimaton, ettd asia paasi havia-
maan komitean asialistalta. Onneksi

Ilkalla oli dokumentit tallella ja saatoin
ottaa asian uudelleen esille.

Politiikan paakohdat ovat seuraavat:
koneen ja sen moottoreiden on oltava
sertifioidut maassa tapahtuviin jaaty-
misiin nahden, ja jddtymisvaroitusjar-
jestelmaén on annettava varoitus, mikali
jaata kertyy mihin tahansa moottorin
kriittiseen osaan. Esimerkiksi ahtimen
siipien jaatymisestd ei muuten saada
mitddn indikaatiota, korkeitaan vib-
ravaroitus kun jaat irtoavat ja syntyy
epdbalanssia ahtimessa. Tama on
useimmiten liian mychéista. Moottorin
jaanehkaisyjérjestelméan on oltava riit-
tavan tehokas myos liukkailla rullaus-
teilla.

Komitea totesi politiikkaehdotuk-
sen uudestaan hyvaksi (kiitos Pekka ja
Ilkka) mutta totesi, ettd koko jadtymis-
politiikka (my®0s in-flight ja de-icing
-osat) on kaytava ldpi ja katsottava,
onko niissakin uudistamisen tarvet-
ta. Tehtava lankesi allekirjoittaneelle
ja AGE-komitean Riku Aakkulalle.
Itavallan edustaja on myods mukana,
koska heilla oli tapaus missa F70:n
molemmat moottorit sammuivat liu-
kulennon aikana jadatymisen aiheut-
taman vaurion johdosta. Kone teki
onnistuneen pakkolaskun pellolle.

Uusia menetelmia ja laitteita
kehitetdan jatkuvasti jotta
tdma tilanne voitaisiin valttaa.



Vaikka olenkin siirtymassa elakelais-
ten arvostettuun kastiin, olen halukas
suorittamaan tehtdavan loppuun. Eli
perasta kuuluu. Mikali teilla on koke-
muksia vaikeista jaatymisista, olemme
kiinnostuneita kuulemaan asiasta.

Tulipalo koneessa / laitteet

FA A:n tilastojen mukaan vuoden 1999
kymmenen esnsimmadisen kuukauden
aikana sille raportoitiin yli 1000 savu-
tai paloincidenttia! Samalla aikavalilla
tehtiin 360 hatalaskua tai varakentalle
menoa savun takia. Vuoden 2003 tilas-
tojen mukaan ETOPS-operaatioissa
savu tai tuli oli toiseksi suurin syy va-
rakentélle menoon (20% tapauksista).
Kyseessa on siis todella merkittava
ongelma.

Edellisessa ADO-kokouksessa ka-
siteltiin aihetta halytys- ja sammutus-
laitteiden kannalta (Liikennelent&ja
7-8/2004). Tata keskustelua jatkettiin
edelleen. Ongelmaksi todettiin palo-
hélytysjarjestelmien epdluotettavuus;
turhia halytyksia tulee liian paljon.
Jarjestelm&a on parannettava ja senso-
reita (esim infrapuna- ja videokamera)
sijoitettava paikkoihin, joihin ei muuten
née. Jos palokohdetta ei nde, ei sithen
my0skdan padse vaivattomasti kasiksi.
Nyt, kun turvamaaraykset ovat vieneet
ruuvimeisselitkin koneesta, ovat mie-
histot varsin avuttomia paneeleiden
takana olevissa palotapauksissa.

Savunmuodostus voi olla myo6s
niin voimakasta, etteivat ohjaajat née
mittareita. Nain kavi mm. ValuJetille
Evergladesin ylla. EVAS -niminen
jarjestelma poistaa talldiset ongelmat
(www.evasworldwide.com). FAA
on varustanut omat koneensa silla.
Canadian Transport Safety Board antoi
SR111:n tapauksen tutkinnan jalkeen
seuraavan suosituksen:

“The CTSB recommends the ap-
propriate regulatory authorities to
review their current in flight fire figh-
ting standards, including procedures,
training, equipment, and accessibility
to spaces such as attic area’s to ensure
that aircraft crews are prepared to res-
pond immediately, effectively and in

Jaa tekee rumaa
jalked ahtimen siiville.
Kuva Oslon jaatavista
olosuhteista 1998.

a coordinate manner to any in-flight
fire.”

IFALPA on antanut ICAO:lle, FAA:
lle ja JAA:lle samansuuntaisen suosi-
tuksen. Vaikka suositus on kohdistettu
asianomaisille viranomaisille, esitan
asian tutkimista myos yhtidssaimme.

Tulipalo koneessa /
menetelmat

Nyt oli vuorossa menetelma-osuus.
IATA on koonnut asiantuntijaryhman,
jonka tehtdavana on laatia yleispatevat
menetelméluonnokset ja tarkastuslistat
palotapauksia varten. Tydryhmaan
kuuluu edustajia lentoyhtidistd, len-
tokonevalmistajista, pilottiyhdistyk-
sistd, IFALPA:sta, IATA:sta ja NASA:
sta. Kansallisia ilmailuviranomaisia
kehoitetaan my®s osallistumaan tyos-
kentelyyn. Flight Safety Foundation
on lupautunut tukemaan tydryhmén
tyoskentelya.

Kasiteltaviin asioihin kuuluvat
mm.

- tarkastuslistojen ja menetelmien

sisdltd ja muoto

- miehiston tehtdvien ja vastuiden

maarittaminen

- palon havaitseminen ja kohteen

identifiointi

- savunpoisto

- varakentille menon suunnittelu,

aloitus ja laskeutuminen

- vaikutus ATC-jarjestelmaan

A

- tarve yhden ohjaajan pois-

tumiseen ohjaamosta kohteen

selvittdimiseksi

- ohjaajien ja kabiinihenkilokun-

nan kommunikointi

- eri lentoreittien eritysvaati-

mukset (esim Siperia, ETOPS,

manner-Eurooppa)

- varakentille asetettavat vaati-

mukset

- miehistdjen koulutus ja simulaa-

tiot, jne

US ALPA:n edustaja Tom Phillips
esitteli IFALPA:n tyéryhmén ajatuk-
sia mahdollisesta toimintamallista.
Yleisperiaate lahtee siitd, ettd paloti-
lanne vaatii koko miehiston panos-
tuksen asian ratkaisemiseksi. Aika on
kriittinen tekijd. Miehiston tulee suo-
jautua, kommunikoida, valmistautua
varakentélle menoon ja harkita ylipai-
nolaskua. Lentokonevalmistajien olisi
laadittava konekohtaiset menetelmat,
joilla nopeasti eliminoidaan todenna-
koisimmat paloldhteet. Lentoa ei tulisi
jatkaa, ellei paloldhde ole tarkkaan
selvilld, palo ehdottomasti sammutet-
tu, savunmuodostus lakannut ja savu
haihtunut. Menetelméehdotus voidaan
tiivistdd seuraaviin paakohtiin:

- selvitd varakentalle menon

vaatimat toimenpiteet

- happinaamarit ja savumaskit

péélle (jos tarvitaan)

- varmista miehiston kommuni-

kointi



Palotilanne vaatii koko
miehistdn panostuksen
asian ratkaisemiseksi.
Aika on kriittinen tekija.

- suorita ensitoimenpiteet palon
hallitsemiseksi ja sammuttami-
seksi

- lahde varakentille

Vasta ndiden toimenpiteiden jalkeen
ryhdyttéisiin lukemaan savulistoja. Jos
palo saadaan sammutetuksi, harkitaan
mita tehdaan. Jos ei, niin laskeudutaan
valittomasti.

Korostan vield, etta ylldaoleva on erds
aiheeseen liittyva alustava ehdotus, ei-
ka mikaéan virallinen proseduuri. Omaa
jarked saa ja pitdd kayttad, koska palo-
tilanteet eivat koskaan ole samanlaisia
mm. operointiolosuhteista johtuen.
Itse odotan tdmén tydryhman saavan
aikaan padtevat toimintamallit, mutta
aikaa se vie. Viliraportteja voidaan
odottaa ensi vuoden alkupuolella.

Ty6ryhma oli myos koonnut “kuo-
lemattomia” lausahduksia aiheeseen
liittyen:

- Tulipalo sun lentsikassa ei valt-

tamatta ole vakava mutta minun

lentsikassa se on aina.

- Ei ole olemassa hatatilannetta,

jota en voi tehdd pahemmaksi.

- Palo on varmasti sammunut, jos

voit pistaa kielesi siihen.

- Kéytéan mielellani forstia koeka-

niinina.

- Jokainen minuutti lentamista

vastaa viikon uintimatkaa.

(ditching)

Reittivarakenttatietouden lisaamista
TTK on viestittanyt neljanteen kerrok-
seen jo pitemman aikaa. Toivottavasti
asia otetaan vihdoinkin vakavasti ja
sithen panostetaan riittdvasti resurs-
sejal

Muut asiat

Asioita oli paljon mm. Electronic Flight
Bag, HUD, Enhanced Vision System,
Damp rwy -maddrityksen poistumi-
nen, A380 erikoisongelmat, LNAV
go-around, DPP-proseduurin vaarin-
kaytto jne. Halusin kuitenkin keskittya
raportissani edelld oleviin mielestani
tarkeisiin asioihin.

Joku vilkky, lieneekd ollut DI, oli
muuten keksinyt loistavan idean lento-
kenttien kapasiteetin lisadmiseksi: uu-
sia ratoja ei rakennetakaan vallitsevan
paatuulen suuntaiseksi vaan poikit-
tain sithen nahden. Nain jattopyorteet
haihtuvat nopeammin ja porrastuksia
voidaan pienent&a! Talldisiakin ideoita
IFALPA joutuu vastustamaan.

varaamansa waat »

Loppu hyvin, kaikki hyvin
Olen mielesténi ollut etuoikeutetussa
asemassa, kun lentdjatyon ohella olen
saanut tyoskennelld lentoturvallisuu-
den hyvaksi seka SLL:ssd, TTK:ssa ettd
Lentotoimintaryhmaéssa. Se on antanut
minulle monipuolisen nakemyksen
alastamme, paljon tietoa ja paljon hy-
via ystavia.

Jotakin sain ehka aikaan, paljon jai
tekematta.

Lopuksi haluan kiittdd perhettani,
vaimoani Jattaa ja poikiani Tuomasta,
Anttia ja Lauria siitd karsivallisyydestd,
jota olette osoittaneet ollessani poissa
luotanne fyysisesti ja/tai henkisesti.

‘ 7’esa Kokkonen

Litkennelentdji-lehti haluaa myos kiittii
Vesaa hinen uransa aikana tekemidstdin
pitkdjinteisesti ja erittidin merkittivisti
lentoturvallisuustyostd.

-pidtoimittaja

S Piif lentiijiiliitte vy Riytti E! ‘il‘iun
atauete)taamtqan

Feyviii Joubua ja Onneblista Uutta Vuotta 2005!

Fallitus



Radioaktiiviset aineet —

todellinen riski?
Dangerous Goods -komiteakokous Montrealissa

IFALPA:n DG-komitea pohdis-
keli litium-paristojen vaaroja
sekd radioaktitvisten aineiden
kuljetuksen kysymyksid.
Legal-komitealta saatiin kon-
sultaatiota useampaankin

asiaan.

okous pidettiin ICAO:n
Kpéémajassa 14.-16.10.2004.

Omatoiminen vierailu koko-
uksen yhteydessa NORICAO:n eli
pohjoismaiden edustuston tiloissa oli
erittain kiinnostava. Ulkopuolisia tark-
kailijoita DG-komiteaan oli talld kertaa
saapunut [AEA:sta, IATA:sta, ICAO:sta
ja Transport Canadasta. Ensimmaiset
puolitoista paivaa kuluivat kdytdessa
lapi DG-komitean jédsenten raportte-
ja ICAO:n, IATA:n IAEA:n, UPU:n,
UNCOE:n ja JAA:n kokouksista. Yksi
tyopdiva kului varsinaisten asioiden la-
pikdymiseen, tosin paljon mielipiteité ja
kannanottoja vaihdettiin ulkopuolisten

edustajien ja ko-
mitean kesken
melko vilkkaas-
ti jo raportteja
lapikadydessa.

Viimeisena pai-
vdna muokat-
tiin IFALPA:n
omaa Annexia
18. Esityo muu-
toksia varten
tehtiin torstai-
iltana Suomen,
Saksan, Ruotsin
ja Kanadan
edustajien toi-
mesta hotel-
limme tarjo-
tessa tyotilat
29. kerroksen
Signature Loungesta.

Infectious substances ja
UN3373

Kyseinen asia oli tuttu jo viime ko-
kouksesta ja nyt Yhdistyneiden
Kansakuntien maarays UN3373 on
tullut voimaan. Ennen NOTOC:iin mer-
kityt tietyt luokan 6.2 DG-kuljetukset
tulevat jatkossa kulkemaan lentorah-
tina pakattuna IATA:n pakkausohjeen
650 mukaan ilman NOTOC-merkintaa.
DG-komitea on julkaissut asiaan liittyen
IFALPA:n Safety Bulletiinin. Maarays
ei kuitenkaan koske muita kuin erik-
seen maadriteltyja uuden Infectious
Substances -riskiryhman B mukaisia
aineita (esim. HIV, B- ja C-hepatiitti) ja
kyseeseen tulisivat ainoastaan tilavuu-
deltaan pienehkot ldhetykset. Lisaksi
Legal-komitean mukaan kapteenin
vastuu incident / accident -tapauksissa

ei ulotu UN3373 kuljetuksiin, koska
NOTOC:ia ei niissd kéytetd. IFALPA:n
Safety Bulletiinista 05SAB003 saa li-
sitietietoa asiasta. Bulletiini 10ytyy
www-osoitteesta www.ifalpa.org.

Litiumparistot lentokoneessa

USA:ssa tapahtui 1999 incident,
jossa rahtihallissa syttyneen tulipa-
lon alkusyyksi todettiin viottuneella
rahtipalletilla olleet litium-paristot.
Onnettomuuden jdlkeen FAA tutki
litium-paristojen syttymis- ja palo-
ominaisuuksia ja julkaisi raportin
kesdkuussa 2004. Johtopaatoksena
todettiin, ettd kohtalaisen pienikin
paristojen ulkopuolinen palo saa lam-
potilan nousemaan litiumin itsesytty-
mispisteen yldpuolelle. Tamaén jalkeen
kadynnistyy prosessi, joka pysahtyy
vasta, kun litium on palanut loppuun.
Lentokoneiden (rahtitilojen) sammu-



tusjdrjestelmissa kaytettava halon 1301
ei pystynyt testeissa sammuttamaan
litium-paloa. US ALPA on ldhestynyt
US Department Of Transportia kirjeelld
asian tiimoilta. IFALPA:n DG komitea
seuraa asiaa.

IATA:n ohjeiden mukaan litium-
paristoja voidaan kuljettaa rahtina
matkustajakoneissa 5 kg:n pakkauk-
sissa ja rahtikoneissa 35 kg:n pakka-
uksissa. Kasimatkatavaroissa litiumia
sisaltdvia paristoja saa kuljettaa tietyin
rajoituksin (OM-A 9.4.4.1.u). Raportti
on saatavilla www-osoitteesta www.
fire.tc.faa.gov/pdf/04-26.pdf.

Radioaktiivisen materiaalin
kuljettaminen

Radioaktiivisen materiaalin kuljet-
taminen lentokoneissa lisdantyy.
Kuitenkin, MDS Nordionin edustajan
David McInnisin esitelmén perusteella
operaattorit ja / tai pilotit kieltaytyvét
yhé enenevassd maarin kuljettamasta
radioaktiivista materiaalia. Samaa ker-
toi my0s Capt. Martin Gessl JAEA:n
kokousraportissaan. McInnisin yhtio
edustaa padasiassa ladketieteelliseen
kayttoon tarkoitetun radioaktiivisen
materiaalin valmistajaa. Nadiden puo-
liintumisaikojen ollessa tunteja on len-
tokone ainoa mahdollisuus kuljetuksen
jarjestamiseksi aineen valmistajalta
sairaalalle. Jotkut operaattorit, esim.
British Airways, kieltaytyvat koko-
naan class 7 -kuljetuksista. Koska laa-
ketieteelliseen kayttoon tarkoitetun
radioaktiivisen materiaalin erottelu
kuljetusketjussa muusta radioaktiivi-
sesta materiaalista ei ole mahdollista,
paadyttiin keskustelun lopputuloksena
korostamaan koulutuksen merkitystd,
jotta turhilta ja tarpeettomilta kieltdy-
tymisilta valtyttdisiin kuljetusketjun
eri vaiheissa. Osa ongelmaa ovat va-
hingoittuneet pakkaukset, joten pak-
kauksien kasittelyyn pyritdan myos
vaikuttamaan koulutuksen kautta.
IATA ottanee asian esille seuraavassa
Training Bookissaan ja asiasta ilmesty-
nee D. McInnisin kirjoittama artikkeli
IFALPA:n Newsletteriin.

Operaattorit ja pilotit kieltaytyvat yha
enenevassa maarin kuljettamasta
radioaktiivista materiaalia.

Muita asioita

IATA:n Dangerous Books Training
Programme -kirjan kehittely jatkuu,
ja IFALPA:n edustajaksi IATA:n DG
Training Task Forceen valittiin Martin
Gessl.

HUPER-komiteassakin esilléd ollut
kosminen séteily tulee saamaan lisa-
selvyytta EURADQOS-raportin myéta,
jossa tutkittiin lentomiehistdjen saamia
kosmisen sdteilyn annoksia kuudessa-
toista eri maassa yhdentoista vuoden
ajan. Capt. A. Tisdallin esiraportin mu-
kaan lentomiehistdjen saama sateily
ei aiheuta tilastollisesti merkittavasti
suurempaa todennékoisyytta saada
syOpéda verrattuna muihin véestoryh-
miin.

1.1.2005 alkaen ICAO tulee pois-
tamaan ammusten kuljetuksessa
kaytettavastd termistd “ammunition
for sporting purposes” kohdan “for
sporting purposes”. Téll6in lentoko-
neilla kulkevat poliisit, YK-joukot tai
turvamiehet saavat tavaransa kulke-

maan helpommin sddnndsten puit-
teissa. Legal-komitean mukaan, jos
lento paattyy muualle kuin maara- tai
varakentille, kannattaa kapteenin ottaa
huomioon kyseisen valtion sdadokset,
jos koneessa matkustaa “armed per-
sonnel on board”. Kyseessd saattaa
olla laiton aseiden ja ammusten maa-
hantuonti, joka mahdollisesti johtaa
toimenpiteisiin miehistda kohtaan.

Cargo Aircraft Only -asiaa oli jalleen
melko paljon. Esimerkiksi ADO-ko-
mitealle tullaan ldhettdmaan kysely
koskien rahtitilojen palonsammutus-
kykya.

DG-asioista saat halutessasi lisdtie-
toa lahettamalla sahkdpostia osoitteella
mika.pyyhtia@sllpilots.fi.

ika Pyyhtia
Dangerous Goods —komitea-
edustaja




IFALPA jarjestaytyy uudelleen

Vuotuinen SCAMPI-kokous
pidettiin Dublinissa 10-11.11.
Tarkein asia oli IFALPA:n
uudelleen jarjestaytyminen.
Kokoukseen osallistui IFALPA
Directorimme Jussi Ekman

ja allekirjoittanut.

os termi on vieras, SCAMPI kasit-
telee Subscription-Constitution-
Administration-Membership-
olicy-Insurance -asioita. Komitean
uusi puheenjohtaja, kanadalainen
Kurt Ruhwald toivotti meidét terve-
tulleeksi kokoukseen, joka pidettiin
Jurys Blackbridge -hotellissa.

Osanottajajoukko lahes
“vanha tuttu”

Kokouksessa oli ldsna “the usual
suspects”, niinkuin joku asian il-
maisi. Tahdn kuului 12 osanotta-
jaa Euroopasta, kaksi USA:sta ja
Kanadasta, kaksi Etela-Afrikasta (joka
jarjestdd seuraavan IFALPA-vuosiko-
kouksen), kaksi Turkista (jarjestavat
vuosikokouksen 2006), yksi Japanista
sekd yksi Meksikosta. IFALPA:sta oli
seitseman henkea ldsna, mukaan luki-
en tdméanhetkinen presidentti Dennis
Dolan. Seuraavaksi kayn kokouksen
kulun lapi paakohdittain.

Kaytiin lapi edellisen kokouksen
(2003 Meksikossa) poytakirja, joka
hyvéksyttiin pienin huomautuksin.
Entinen puheenjohtaja, Dave Moore,
kéavi lipi MOC:in (Management
Oversight Committee) kokouksen.
Mitaédn erikoista ei ollut - paitsi rahal-
linen takaisku timan vuoden Sydney-
kokouksesta. Kaikki kasitellyt asiat
olivat myo6s taman SCAMPI-kokouk-

sen aiheena. Lisdd Sydney-ongelmasta
myOhemmin tdssa raportissa.

Uudelleen jarjestaytyminen
ja saannot

Seuraavaksi olikin “isojuttu”, eli PWG:n
(Presidential Working Group) raportti,
joka kasitteli jarjestyssaantomuutok-
sia ja uudelleen jarjestaytymista. Rick
Brennan esitteli asian. Han totesi, etta
IFALPA:n juuret ovat 1950-luvun alus-
ta. Sen jalkeen organisaatio on kokenut
suuria muutoksia ja aika on ajamassa
saantojen ohi.

IFALPA oli lahettanyt jasenilleen
kyselyn ja saanut seuraavan palaut-
teen:

- Yleisesti jasenet olivat tyytyvai-

sid IFALPA:n ty6hon

- Jasenet kokivat IFALPA:n

etaiseksi

- Jasenet olivat tyytymattomid

RVP:n (Regional Vice President)

aktiivisuuteen maaratyilla alueil-

la. (Ei selvinnyt, mistd alueista oli
kyse, kirj. huom.)

- Olisi tarve kehittaa erilainen

toimintamalli eri alueella - tarpeet

ovat erilaiset

- Median kaytto, toimihenkil6i-

den koulutus seka huoli

IFALPA:n kansainvalisesta

statuksesta tulivat myos esiin

PWG ehdotti palautteen perusteella,
ettd jarjestetddn IFALPA:n maailma
uudestaan niin, ettd alueet vaikuttai-
sivat suoraan omaan edustukseen.
Alueet olisivat my0s itsendisempid,
seka raportoisivat suoraan IFALPA:aan.
IFALPA varmistaisi ettd nykyinen tuki
sdilyisi, tai kasvaisi. Tama kaikki voisi
olla toteutettavissa seuraavasti:

- Muuttamalla nykyinen saateleva

toimintamalli tehokkaampaan

edustukseen

- Kehittamalla valtuusto

(Excecutive Board) joka koostuu

viidestd PO:sta (Principal

Officers) seka viidesta PVP:

sta (Principal Vice Presidents

(Region)), jotka vastaavat

vuotuiselle kokoukselle (Annual

Conference)

- Kehittamalla hallitus

(Excecutive Committee), joka

koostuu viidestd PO:sta, jotka

hoitavat paivittaisen toiminnan.

PWG suosittelee ettd muutos tapah-
tuisi kahden vuoden sisélla. Tarkempi
selostus 1oytyy IFALPA:n sivuilta
(http://www.ifalpa.org). SCAMPI ko-
koontuu tammikuussa uudestaan ja
laatii suositukset yleiskokoukselle.



IFALPA joutui
maksumieheksi Sydneyssa

Kasiteltiin Sydney-ongelma suljetussa
kokouksessa, eli siitd ei pidetty poyta-
kirjaa. IFALPA:n puheenjohtaja Dennis
Dolan kertoi, mité oli tapahtunut.
Lyhyesti sanottuna IFALPA joutui mak-
samaan hotellikustannukset kahteen
kertaan, koska vastaava yksityinen ko-
liittyi monta kiemuraa ja IFALPA joutui
maksumieheksi onnettomien sattumien
johdosta. IFALPA maksoi jarjestédjélle,
joka taas jatti maksamatta hotellille.
Kéaytdnndssa mahdollisuudet, ettd
IFALPA saisi konkurssipesasta takai-
sin rahojaan, ovat hyvin pienet. Asia
on kasitelty IFALPA:ssa sisdisesti ja
vastuussa olevat toimihenkil6t ovat
siirtyneet muihin tehtaviin.

Vuosikokouksen budjetointi

Keskusteltiin (taas) vuosikokouksen
budjetista, ja siitd pitdisiko sen olla
0-budjetti; kulut vastaan tuotot. Talla
hetkelld IFALPA sponsoroi sisdises-
ti vuosikokousta. Pdadyimme (taas)
siithen, ettd nykyinen jarjestelma on
hyvé, koska se antaa kdyhemmille yh-
distyksille mahdollisuuden osallistua
kokoukseen. Jos ilmoittautumismaksu-
ja korotetaan, ne joutuisivat jadmaan
pois. IFALPA:n kustannukset ovat vuo-
si vuodelta hieman nousseet, johtuen
ulkoisten sponsorien jadmisesta pois.
Vuoden 2004 kokous tuli maksamaan
IFALPA:1le noin 46 000 GBP koko bud-
jetin ollessa noin 141 000 GBP.

Muita raha-asioita

Liittymismaksuun paatettiin asettaa
katto, koska kiinalaiset ovat liittymassa
IFALPA:an. Tahén asti liittymismaksu
on ollut vuoden jasenmaksu, nyt sen
maéara on 500 GBP. Jasenmaksut nou-
sevat ensi vuonna kolme prosenttia,
entisen paatoksen mukaan.

Kaytiin lapi IFALPA:n laina jase-
niltd, eli ns. Investment Bond. Laina
maksetaan takaisin kymmenessa vuo-
dessa alkaen 2002, siis viela seitseman
vuoden ajan. SLL:n osuus lainasta on

taman vuoden lopussa 1610 GBP. Koko
lainan suuruus on 107 618 GBP.

Budjetissa ei ollut mitdan mullis-
tavaa. IFALPA:n kirjanpito on uudis-
tettu. Siitd saa nyt paremmin tietoa
taloudellisesta tilasta. Kirjanpito on
myos tehty uusien trendien mukaisesti
lapindkyvammaksi.

“ALPA Japan -Fund” antaa rahaa
jasenille, jotka haluavat koulutuksen
onnettomuustutkinnassa. Tahan asti,
vuodesta 1997, on koulutettu kaksi hen-
kiloa. Keskusteltiin, kuinka saataisiin
tehokkaammin kayttoa rahastosta, seka
siitd, kuinka IFALPA voisi itse kayttda
koulutettuja.

IFALPA:n sddstot ovat tuottaneet
noin 1-1,5%. Rahat ovat olleet Iyhyella
ajalla sidottuna. Nyt sdéstot jaetaan
niin, ettd osa on pidemmalla ajalla, ja
tuotto vastaavasti nousee.

Jasenmaihin, jotka eivat ole maksa-
neet vuosimaksuansa, otetaan yhteytta
ja tarkistetaan asia. Monet yhdistyk-
set ovat lakanneet toimimasta ilman
ettd IFALPA on saanut ilmoitusta.
Jasenyhdistyksid on 99 ja heilld on noin
95 000 jdsenta.

Lupakirjavakuutus on
ulkoistettu

IFALPA:n Loss-of-Licence Scheme
(LOL) kaytiin lapi. Koko LOL on “ul-
koistettu”, kuten meillakin, ja Global
Flying hoitaa kdytannon asiat. LOL:in
suurin summa on normaalisti 150 000
GBP. Jos haluaa suuremman summan,

joutuu esittdmaéan erillisen ladkarinto-
distuksen.

Keskusteltiin siitd, voisivatko
IFALPA:n PO:t (Principal Officer) olla
eldkkeelld olevia lentajid. Heilla olisi
mahdollisesti enemmaén aikaa hoitaa
virkaa. Kokouksen mielestd oli kuiten-
kin parempi, ettd PO:t ovat aktiivisia
lentdjid. Jos PO jaa eldkkeelle, voi han
jatkaa kautensa loppuun. Asia jai vield
osittain poydalle.

Hyvédksyttiin Pan European
Conferencen (PEC) saannot European
Fundista. Paperi koskee sitd, miten
kokouskustannuksia suoritetaan.

Seuraava kokous pidetaan tammi-
kuussa Lontoossa, jolloin lyodaan lapi
mittava sddntduudistus. Varsinainen
SCAMPI-kokous 2005 pidetdaan to-
dennédkoisesti Ottawassa ensi kesa-
kuussa. Ennenkuin kokous péatettiin,
valittiin vield Tanskan Peder Tanderup
SCAMPI:n varapuheenjohtajaksi.

enneth Hamberg
SCAMPI-delegaatti




Suomen Lent

dja

liitto

— hyva vai hyodyton?
Osa I

Syksylli perustettu Suomen Lentdjiliitto (FPA) tulee muuttamaan litkennelentijien

yhdistystoiminnan kokonaiskuvaa Suomessa merkittivisti. Kaksiosainen artikkeli

pohdiskelee FPA:n tulevaa roolia ja tulevaisuuden nikymid.

ilanne Suomen ilmailukartalla
I on parin viime vuoden aika-
na selkedsti muuttunut. Kun
viela 10 vuotta sitten Suomesta 10ytyi
paria pikkuyritystd lukuun ottamatta
kdytannossa vain Finnair, tdnaan len-
toyhtioitd on useampia. Finnair on ja
pysynee edelleen suurimpana lentdjien
tyonantajana, mutta merkittaviksi te-
kijoiksi ovat nousseet my0s Bluel, Air
Finland ja Golden Air, FinnCommia
ja Aeroa unohtamatta (Aero tosin on
hieman hankalampi tapaus). Myos
tilauslentoalalta 10y tyy pari tyollistajaa
(ainakin Jet Flite ja Airfix).

Vastapaino kylmalle
talouskehitykselle

Nykysuuntauksen mukaan yritykset
yrittavat jatkuvasti tuottaa
lentoja mahdollisimman
halvalla, mika ei sindnsa
ole uutta. Uutta on kui-
tenkin se, ettd tanain se
tehddén laillisuuden raja-
mailla. Paremman tuoton
perdssa aikatauluja kiriste-
tddn ja yhd enemman teh-
tavia siirretddn lentdjille.
Viranomaismaarayksista

puristetaan kaikki mah-
dollinen mehu irti ja va-
han paadlle (mika ei ole
kiellettyd, on siten sallit-
tua -logiikalla), ja yritysten
lakimiesarmadat yrittavat
sitten peluuttaa eri yhtiti-

den lentdjid toisiaan vastaan (esim.
NAL, Aero ja FinnComm - ExpressJet
sopimusta unohtamatta). Tama kehi-
tys on vaarallinen. Yksi tapa taistella,
pitkalla tahtaimelld, on parantaa eri
liittojen vélista yhteistyota.

15.9.2004 pidetyssa kokouksessa
Suomeen perustettiin FPA, Finnish
Pilots Association, kattojarjestd suo-
malaiselle liikennelentdjélle. Samassa
kokouksessa uuden jarjeston puheen-
johtajaksi valittiin Kari Voutilainen,
entinen IFALPA-aktiivija pitkan linjan
finnairilainen. Perustamissopimuksen
allekirjoittivat Bluel Pilots” Association
ry, Suomen Liikennelentdgjaliitto ry,
Suomen Liikennelentajét ry (JetFlite)
ja Suomen Pilottiyhdistys ry (Golden
Air). Air Finlandin ja AirFixmn len-
tajat ovat vasta perustamassa omia

Kari Voutilainen, Pekka Erkama ja Blueil:n Pekka Mustakallio keskustelivat
FPA:n Turvatoimikuntatydsté TTK:n kokouksessa. Kuva: Tomi Tervo

yhdistyksidan, joten he eivat téssa vai-
heessa voineet vield liittyd Suomen
Lentajaliittoon.

FPA ja lentoturvallisuus

Perustamissopimus: "Yhdistys (siis FPA,
toim. huom.) seuraa ja edistid ilmailualan
yleistd kehitystd, erityisesti lentoturvalli-
suutta sekd liikennelentdijin ammatillisia
edellytyksii Suomessa ja muualla maa-
ilmassa.”

Hiljattain on kéyty vilkastakin kes-
kustelua AFIS-kenttien turvallisuu-
teen / turvattomuuteen liittyen, sekd
valtakunnan lehdissa ettd sisdisesti.
Sisdisesti kantaa on ahkerasti otet-
tu 1ahinna siitd, oliko SLL:n viisasta
menna kyseisessd asiassa julkisuu-
teen. Kummallekin kannalle 16ytyy
hyvia perusteluja. Vaikka
lentoturvallisuuteen liitty-
vien asioiden valvominen
kuuluukin liiton tehtaviin,
kuuluvat vastaavanlaiset
tapaukset tulevaisuudes-
sa ehdottomasti FPA:lle.
Talloin adnessa eivat ole
Finnairin “ylipalkatut ja
marisevat” lentdjit jotka
pelaavat omaan palk-
kapussiin (oletettu suu-
ren yleison mielipide),
vaan yhtenaisesti kaikki
Suomen ammattilentajat.
Vilttyisimme leimautu-
miselta, ja ndissd asioissa
Suomen Lentéjaliiton sa-



nan tulisi painaa enemman kuin SLL:
n.

Yhteydet maailmalle

"Yhdistys mahdollistaa olemassaolollaan
liikennelentdijayhdistysten tiedonsiirron
ja -hankinnan ulkomailla toimivien len-
tdjiyhdistysten kanssa, ja samalla saa
Suomessa toimivien lentdijien ddnti koo-
tusti kuuluviin kansainvdlisissd ilmailu-
foorumeissa.”

Kun FPA:n roolista on kirjoitettu
(mm. viime lehden paakirjoituksessa),
on erddnd tarkedna tehtdvand mainittu
IFALPA:n ja ECA:n teknisen tyon ja
sen hedelmien jakaminen kaikkien
lent&djaryhmien kesken. Tama on paitsi
tarkeda (eika pelkastaan kustannusten
vuoksi), varmasti my0s helpoin tapa
aloittaa liittojen vélinen yhteistyd. Kun
nain ollen SLL:n “monopoli” IFALPA:n
ja ECAmn forumeilla on avattu kaikil-
le halukkaille, voi se parhaimmillaan
tuoda mukanaan jopa laajemman ja
laadukkaamman seurannan kyseisista

Turva-asioissa Suomen Lentdjaliiton sanan
tulisi painaa enemman kuin SLL:n.

foorumeista. Tama ei tarkoita, etteivat-
ko eri edustajat tdhankin saakka olisi
tehneet kiitettavda tyotd maailmalla,
pdinvastoin, mutta muiden yhtididen
lentéjien potentiaali naissa asioissa on
toistaiseksi ollut taysin hyodyntamat-
ta. Tulevaisuuden suunnitelmissa (tai
toiveena) on myos valtakunnallinen
FPA:njasenille jaettava lehti, jossa mm.
kyseiset teknisen tyon hedelmat olisi
sopiva julkaista.

SLL vetaa alussa

Varsinkin Suomen Lentéjaliiton alku-
taipaleella saattaa helposti muodostua
kuva siita ettd SLL joutuu kantamaan
raskaimman taakan, tai ettd FPA:sta
tulisi jopa painolasti liitollemme. Asiaa
kannattaa kuitenkin tarkastella mones-
ta eri suunnasta ja pitkalla tahtdimella.
Alussa tyomaara liitollamme kielta-
mattd hieman lisdantyy.

Bluel Pilots " Association léhti mukaan
Suomen Lentajaliiton toimintaan alusta
alkaen. Kuva: Tomi Tervo

Hyva esimerkki tdstda on
Turvatoimikunnan ja FPA:n vilinen
yhteisty0, joka alussa tulee olemaan
melko SLL-vetoista. Pienemmiéit liitot
tuskin pystyvat luomaan TTK:n ta-
paista organisaatiota. Ne pystyvat kui-
tenkin ajan mittaan tekemaan tarkeda
tyotd ja yhteisen
TTK:n tulisikin
kattaa kaikkien
liittojen yhteiset
tarpeet.

Pelisaannot ovat yhteistyon suhteen
viela osittain luomatta, mutta on kui-
tenkin selvaa, etta suomalainen lento-
turvallisuus tulee hyStyméaan. Tassakin
asiassa on kuitenkin edettava hitaasti,
jotta voidaan varmistua esimerkiksi
niinkin tarkedsta asiasta kuin luotta-
muksen sdilymisestd - sekd lentdjien
ettd yhtion / tyénantajan suhteen. On
tarkeaa, ettd tyonantajat ymmartavat
ja hyvéksyvat taman turvallisuuden
parantamiseen johtavan yhteistyon.
Se on siis selkedsti pidettdava erossa
TES-neuvotteluista ja politikoinnista.
TES-asioita ei myoskaan koskaan saa
ajaa turvallisuusargumenteilla.

TES-asiat ja FPA

Palkka- ym. yhtiokohtaisten neuvot-
telujen suhteen hyodyn ja haitan raja
onkin jo hdilyvampi ja riippuu pitkalti
siitd millaiset saannot FPA itselleen

luo. Allekirjoittanut kannattaa Ruotsin
mallia a la SPF (siitd lisda seuraavassa
numerossa), missa eri yhtididen jaos-
tot pitkalti itsendisesti hoitavat omat
neuvottelunsa, ainakin suuremmat.
Pienemmille on tarjolla sitten enemman
tukea esimerkiksi neuvottelijan muo-
dossa. Saannot on kuitenkin tehtava
selkeiksi. Muuten olemme nopeasti
hiljattain paattyneen bussilakon tilan-
teessa, eli suurempia yhtioitd kayte-
tdan aseina pienempien taistelussa.
Téllaiseen ilmailualalla ei kuitenkaan
ole varaa, sen verran herkéssa on yh-
dyskunnan paheksunta.

Toisaalta pienten yhtididen tyoehto-
jen parantamisessa on meilld kuitenkin
oma lehmdmme ojassa. Ellemme tais-
tele Suomen markkinoilla toimivien
lentdjien tydolosuhteiden paranemisen
puolesta, ilman TES:id toimivien yh-
tididen (esim. halpalento- ja entisen
itdblokin yhtitt) on helpompi vallata
markkinaosuuksia. Verinen kamppailu
yhtididen valilld saattaa pitkalld tahtéai-
melld pakottaa meidatkin halvemmiksi
kannattavuuden pelastamiseksi. Vield
ei kuitenkaan ole se aika, ja toistaiseksi
TES-asiat eivat kuulu FPA:n agendaan.
Kaukana tulevaisuudessa kaikki on
kuitenkin mahdollista. Ensin on kui-
tenkin tarkeintd luoda hyvét suhteet
tyonantajiin ja viranomaisiin, ja sen
ohessa FPA toimii erdanlaisena laajana
TTK:ma.

Seuraavassa osassa tutustumme
ladhemmin SPF:n toimintamalliin ja sen
puheenjohtajan Bo Sabbin mietteisiin,
sekd Suomen Lentdjdliiton puheenjoh-
tajan Kari Voutilaisen visioihin asian
tiimoilta.

Tom Nystrom




Granin kundi
johtaa joukkoa Chilessa

Suomalaissyntyinen Gustaf
Strengell valittiin heindkuus-
sa Chilen pilottiyhdistyksen
SPLC:n puheenjohtajaksi.
Eikd edessd todellakaan ollut

"helppo vilivuosi”.

rve, Gustaf, mitd kuuluu?
l Terve, ja kiitos, erittdin hyvaa
kuuluu. Kiitos mahdollisuudes-
ta esittaytyd lehdessanne.

Kertoisitko jotain suomalaisista juu-
ristasi. Synnyit Suomessa, eik6?

Néin on. Synnyin Kauniaisissa
Helsingin ldahelld. Perheeni muutti
Suomesta Eteld-Amerikkaan kun olin
vield lapsi, ja Chile on ollut kotimaani
suurimman osan elamastani.

Lentdja Strengell ja yhdistys

Millainen on ollut lentijdurasi
Chilessi?

Valmistuttuani Floridalaisesta yli-
opistotason lentokoulusta 1995 pala-
sin Chileen nimenomaan hakeakseni
tyopaikkaa Lan Chilestd, joka laajentui
sithen aikaan kovaa vauhtia. Aloitin
B737-200 —peramiehena vajaan 400 tun-
nin kokemuksella, joka siihen aikaan
oli hyvinkin tavallista. Lennettyani
padosin kotimaan reittejd kaksi ja puo-
li vuotta sain transitio-koulutuksen
B767:aan ja my6hemmin A340:een jota
lensin viime tammikuuhun saakka.
Nykyadén olen kapteenina A319/320:ssa,
jonka reittiverkosto késittaa mutamia
Eteld-Amerikan suuria kaupunkeja
sekd joitakin kotimaisia kohteita.

Enti urasi liitto- ja yhdistystoimin-
nassa?

Minut valittiin yhdistyksemme
SPLC:n puheenjohtajaksi taimé&n vuo-
den heindkuussa ja tdma on itse asiassa
ensimmadinen “virkani” yhdistyksessa.
Koetan saada koko ajan lisda vauhtia
yhdistyksen t6ihin ja asioihin joita pi-
ddmme tarkeimpind tavoitteinamme
lahivuosien aikana.

Kuinka SPLC:Ili menee? Olemme
kuulleet, ettd teilli oli hiljattain erittiin
vaikeitakin aikoja.

Kylla, olemme todellakin koke-
neet aika kovia viime vuosien aika-
na. Yhtiomme uudelleenjérjestelyjen
ja oman yhdistyksemme ristiriitojen
vuoksi jasenmadramme putosi 400:
sta noin 80:een. Tyota taytyy siis teh-
dé, jotta saamme yhdistyksen samaan
kuosiin missa se joskus oli.

Joko nikyy valoa tunnelin pdissi?
Pureeko suomalainen sisu?

Voin ilokseni kertoa ettd olemme
alkaneet taas saada uusia jasenid, tosin
aika hiljalleen. Yhdistyksen johdon

vaihduttua uskomme saavamme luotua
uutta imagoa modernina yhdistyksena
jolla on tarjota uusi suunta ja tulevai-
suus Chilen uusille nuorille piloteille.
No, jos puheenjohtajaksi ldhteminen
liiton historian vaikeimmassa tilan-
teessa on osoitus Sisusta, niin toivon
etta minusta on myo0s siirtamaan sita
samaa nuorille jasenille, jotta voimme
yhdessa vastata tulevaisuuden koviin
haasteisiin.

Mitki ovat SPLC:n kovimmat haasteet
ldhitulevaisuudessa?

Paatavoite on ilman muuta kasvat-
taa Lan-lentdjien edustusta. Tata varten,
kuten kerroin aiemmin, luomme ko-
konaan uutta imagoa seka tarjoamme
lentédjille etuja ja palveluja, joita he eivét
ilman liittoa saisi. Iso haaste on myos
ratkoa vanhat erimielisyydet entisten
jasentemme kanssa ja lahentaa heita
uudelleen meihin. Lisdksi yritimme
vakuuttaa yhtiomme johtoa siita, ettd
voimme olla my0s etu ja voimavara



sekéd toimia jopa liittolaisena yhtion
tulevaisuuden kuvioissa.

LanChile

Milti niyttid yhtionne taloudellinen ti-
la?

Yhtion parhaat talousluvut sitten
yksityistamisen 1985 tulivat vuosina
2003 ja 2004, sekd padoman etta kassa-
varannon osalta. Minusta yhtiomme on
talla hetkelld Eteld-Amerikan mante-
reen vahvin, ja on kasvuvauhti on jopa
maailmanlaajuisesti kovaa luokkaa.

Onko lentdjien irtisanomisiin jouduttu
joskus taloudellisista syisti?

Kylld historiassa naitdkin tapauksia
16ytyy, mutta ei minun aikanani. Sen

td lentokouluista. Sen jalkeen haetaan
lentoyhtiosta peramiehen vakanssia.
Sotilaspuolelta tulee yhtioon koko
ajan vihemman ja vdhemman lentéjia.
Yhtioon paastydan kaikki saavat vield
yhteisen talon oman peruskoulutuk-
sen ja tietysti simulaattori- ja tyyppi-
koulutuksen johonkin konetyyppiin.
Kouluttajina néilld kurssilla toimivat
osittain omat, osittain ulkopuoliset
sopimuskouluttajat.

Elama Etela-Amerikassa

Entd Chile kotimaana? Taidat viihtydi
hyvin. Se on ilmeisesti mantereen edisty-
neimpid maita? Mitkd ovat sen parhaat
puolet?

"Jasenmaaramme putosi viime
vuosina 400:sta noin 80:een.
Toita taytyy siis tehda.”

sijaan lentdjakursseja on kylla silloin
talloin siirretty ja peruutettu, ja silla
koetettu hakea sopivaa lukumaaraa.

Entii aktiviteetit IFALPA:ssa? Onko
mahdollista ettd tulette mukaan?

Chilessa meillda on kokonaan eril-
linen yhdistys, johon kuuluvat kaikki
kaupallisen alan pilotit, mukaan luki-
en taksi- ja helikopterilentdjat. Tama
yhdistys on virallinen edustajamme
IFALPA:ssa. Itsekin kuulun myos
heihin. He hoitavat suurimman osan
teknisistd asioista kun taas SLPC:n
roolina on hoitaa sopimus- ja ammat-
tiyhdistyspuolen asioita.

Millaisella laivastolla Lan Chile len-
td?

Konemadérassa taidamme olla suun-
nilleen samaa kokoluokkaa Finnairin
kanssa. Jos lasketaan mukaan regional-
yhtio LanExpress, meilld on yhteensa
20 Boeing 737-200:a, 20 A319/320:a,
16 B767-300:a seka nelja A340-300:a ja
kolme B767-300F:aa.

Miten lentdjien peruskoulutus on
jirjestetty Chilessid? Ovatko lentokoulut
valtion omistamia vai yksityisid?

Suurin osa siviilipiloteista hankkii
ansiolentolupakirjansa maan yksityisis-

Kylla, yleensa ottaen olen oikein
onnellinen. Chile on todellakin ha-
lutuimpia asuinpaikkoja mité etelai-
sestd Amerikasta 10ytyy. Kuten missa
tahansa taloudellisesti kasvavassa ja
teknologisesti nopeasti kehittyvassa
maassa, on taallakin hurjasti yrittami-
sen mahdollisuuksia tarjolla luoville
ja lahjakkaille yksil6ille, ja se on tietty
etu. Chilelld on my0s paljon tarjotta-
vaa turismin sektorilla, jota ei ole vield
edes tdysin hyodynnetty. Tdalta 1oytyy
monipuolinen ilmasto seka paljon nayt-
tavid maisemia jotka ovat erityisesti
eurooppalaisten mieleen.

Tuleeko mieleen jotain parannetta-
vaa?

Suurin puute tai ongelma maas-
sa on talla hetkelld iso kuilu rikkai-
den ja koyhien valilla. Vallitsevassa
tilanteessa, jossa suurilla yrityksilla
ja konserneilla ovat paljon valtaa, tuo
kuilu tuntuu vain syventyvan. Myos
tyovoimalainsaddanndssa ja tyonteki-
joiden asemassa on paljon parantamista
jotta ne saadaan kehittyneiden maiden
tasolle. Valitettavasti hallitus on tdhan
saakka ollut varsin hidas ja tehoton

saamaan aikaan sosiaalisen puolen
uudistuksia.

Siteet Suomeen

Mikii on suhteesi Suomeen tind piivind?
Tuletko joskus kiymiin?

Minulla on aika vdahan kontak-
teja Suomeen tdlld hetkelld, vaikka-
kin muutamia sukulaisia ja ystavia
Helsingissa ja Turussa. Olen ilmeisesti
tulossa Suomeen ensi kesana. Veljeni
asuu Goteborgissa, joten yritan kayda
Suomessa ja Ruotsissa yleensa ainakin
joka toinen vuosi. Edes muutaman
paivan visiitilla.

Koskenkorva taitaa olla tuttu juttu?

Tottahan on, mutta sité ei ilmeisesti
saa tadlta Chilesta! Ehképa te voitte
lahettdd minulle pullon? Vastineeksi
saatte vaikka takaldisia loistavia vii-
neja.

Haluaisitko sanoa vieli jotain suoma-
laisille kollegoille? Sana on vapaa.

Terveiset kaikille teille SLL:ldisille.
Toivottavasti voimme pitad yhteyk-
sid ylla. Tulen tekemé&én paljon tyotd
edustajienne kanssa OCCC:ssd kaikille
yhteisten asioiden tiimoilta. Jos vain
tulette kdymadan Chilessd, ottakaa ih-
meessa yhteyttd minuun tai johonkin
meista liiton toimihenkildista; voimme
varmasti olla avuksi ja antaa hyvia
matkavinkkejd. Tai voimme vaikka
nauttia oluen taikka kolme — sehdn
olisikin hauskaa.

omi Tervo
(haastattelu & kaannos)



Kumppanit katselmuksessa -
IBERIA

Oneworldin latinalaista tem-
peramenttia edustaa Iberia.
Yhtio kuului vuosikymmenet
valtion tukiaisilla eldvien
kastiin, mutta onko meno
hispanojen maassa muut-

tunut?

uluvan vuoden aikana yhtio
Kon noussut eurooppalaisten
lentoyhtididen vertailussa
palkintopallille. Viime vuonna kas-
san pohjalle jai € 143.6 miljoonaa ja
kolmen viime vuoden tulos oli € 351
miljoonaa rithikuivaa. Viimeaikaisessa
liikenneilmailun myllerryksessa tuntuu
vaikealta uskoa, ettd Iberia on itse asi-
assa ollutjo viimeiset kahdeksan vuotta
voitollinen. Saavutusta korostaa se, etta
yhti6 oli reilu kymmenen vuotta sitten
teknisesti ajatellen konkurssissa.
Kannattavuuden parannuttua al-
koi my6s vanhan valtion yhtién yksi-
tyistaminen, kun vuonna 2000 British

1990-luvulla alkanut
laivastouudistus on mo-
dernisoinut konekaluston
erittdin uudenaikaiseksi.

Airways ja American Airlines hankki-
vat 10 % osuuden Iberiasta. Yhti6 onkin
listautunut pdrssiin ja Espanjan valtiol-
la on enda 5,4 %:n omistusosuus.

Markkinajohtaja omalla
alueellaan

Vaikka Iberia onkin maailmanlaajuinen
lentoyhti6, on se valinnut erilaisen stra-
tegian reittiensd suhteen kuin monet
sen kilpailijat. Yhti6 on paattanyt kes-
kittdd voimansa olemassa oleville stra-
tegisille markkinoilleen, missé sen rooli
on olla markkinajohtaja. Kdytannossa
se tarkoittaa Euroopan ja Latinalaisen

Barajas on ollut Iberian
kaluston kotikentta
kautta aikojen.

Amerikan vilisia, Espanjan sisdisia ja
keskipitkia Euroopan reitteja. Niinpa se
lentad Aasiassa vain yhteen kohteeseen.
Prosenteissa Latinalaisen Amerikan
liikenne (23 kohdetta) edustaa 30-32
%:a liikevaihdosta, Euroopan liikenne
(35 kohdetta) 30% ja Espanjan sisdinen
(35 kohdetta) 38-40%.

Parin jarrutteluvuoden jélkeen yhtio
on lisannyt kuluvan vuoden aikana ka-
pasiteettiaan 8,2 % ja ensi vuonna 11,7
%, josta suurin osa suuntautuu kauko-
liikenteeseen. Kasvu linkittyy tietenkin
Madrid Barajasin ja Barcelona El Pratin
lentokenttien laajentumiseen ja uusiin
terminaaleihin (kts. Liikennelentdja
9/04).

Espanjan kahden suurim-
man lentokentan laajentumi-
nen tulee my6s nakymaéan ko-
ventuneena kilpailuna monella
taholla. Halpalentoyhtididen
esiinmarssi ei ole ollut Iberialle
mitdan uutta. Jo 80-luvun alus-
sa charter-liikenne hallitsi
80-prosenttisesti Espanjan ja
Euroopan valistd liitkennetta.
Vuonna 1992 Espanjan sisai-
nen liikenne vapautui, jol-
loin Iberia sai vastaansa Air
Europan ja Spanairin. Yhtio
on siis joutunut sopeutumaan



Air Nostrum toimii
Iberian kumppanina
mm. kotimaan rei-
teilla.

kilpailuun, johon se yrittaa vastata
alentamalla yksikkokustannuksia.
Sen tavoite on puristaa kustannusero
halpalentoyhtidihin (esim. easy]Jet)
n.10-12 %:iin — nykydan se on 25-30
% korkeampi.

Kustannusjahdissa Iberia hakee
mallia halpiksista. Lyhyen ja keski-
pitkédn matkan reiteilld turistiluokasta
on poistettu lipun hintaan kuuluvat
ruoka, juoma ja lehdet. Vastaavasti
liikemiesluokassa tuotetta viilataan
parempaan suuntaan.

Reittien painopiste
Latinalaisessa Amerikassa

Iberia Group, johon lukeutuu my®os
franchise-kumppani Air Nostrum,
operoi paivittdin noin 1000 lentoa sa-
taan kohteeseen neljassakymmenes-
sd maassa. Talla hetkella Iberia ja Air
Nostrum hallitsevat 57 % Espanjan
sisdisesta liikenteestd, joskin trendi
on ollut laskeva. Osa laskusta selit-
tyy suunnitelmallisuudella, silla yhtio
pyrkii siirtdiméaan liikennettd lomarei-
teista lilkemiesmatkustusta omaaviin
reitteihin.

Ehdottomasti tdrkein reitti on
Madridin ja Barcelonan valinen “Puente
Aereo” -ilmasilta. Vilid sahataan vuo-

rokaudessa 44 kertaa suuntaansa, joten
viimevuotinen matkustajamaéara kasvoi
2.8 miljoonaan. Nahtavaksi jaa mika
vaikutus vuonna 2006 alkavalla kau-
punkien véliselld suurnopeusjunalla
tulee olemaan.

Latinalaisen Amerikan reitit ovat
arvatenkin Iberian selkdranka. Se
on markkinajohtaja kyseisilla reiteil-
14 omaten 16,3 %:n siivun kakusta.
Sitoutumisesta lanteen kertoo myos
mini-hub Miamissa. Yhtio syottaa
Miamista Vali- ja Eteld-Amerikkaa nel-
jalla A319:114. Sindnsa toimiva liikeidea
on karsinyt 9/11:n jalkimainingeista.
Maahantulovirallisuudet (vaikka ky-
seessd ovat paljolti transit-matkustajat)
ovat hidastuneet huomattavasti ja han-
kaloittaneet hubin toimivuutta.

Iberia + BA?

1990-luvun lopulla Iberia kdynnisti
laajan kaluston modernisointisuun-
nitelman. Kolmetoista erilaista kone-
tyyppia seitsemaltd eri valmistajalta
on hieman liian kirjavaa jopa isolle
lentoyhtidlle. Vuonna 1998 yhtio tila-
si 50 (+26 optiota) kpl A319/320/321:
ia korvaamaan Boeing 727:t ja DC-9:t
seka 6 (+5 optiota) A340:id korvaamaan
vastaavasti DC-10:t ja B747:t. Tamén
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vuoden kevaalld konetyyppien kir-
jo oli vahentynyt viiteen (MD-87/88,
B747-200/300, B757, A319/320/321 ja
A340-300/600) ja koneiden lukumaara
kasvanut 151:een.

Iberian tulevaisuus tuntuu olevan
vahvasti Oneworldissa. Huhumylly
British Airwaysin ja Iberian fuusios-
ta ei ota laantuakseen, varsinkin kun
Euroopan komissio hyvéksyi yhtididen
"joint venturen” Englannin ja Espanjan
vilisessa liikenteessd. Yhtiot ovat olleet
jo pitkdan kytkoksissa mm. BAmn 9 %:
n omistusosuudella sekd Oneworldin
perustajajasenind. Yhtididen reittipai-
notukset eivat varsinkaan kaukoliiken-
teessa ole paillekkaisid vaan toisiaan
taydentédvia. Tosin yhteistyo tuntuu
myds toimivan hyvin nykyisella ta-
solla, joten ehkei Air France / KLM
-tyyppinen fuusio ole edes tarpeellinen.
Seuraamme tilannetta mielenkiinnolla
perédpohjolassa.

l I eikki Tolvanen



Roolit vaihtuivat

SLL:n edustajat pddsivdt
nikemdidn ja kokemaan,
miltd maailma nayttid hel-
sinkildisen lennonjohtajan
silmin. Hetkinen tutkaruu-
dulla iltapdivdruuhkassa
sai hien otsalle.

yse oli SLJY:n (Suomen
KLennonjohtajien Yhdistys)

jarjestaimasta kutsutilai-
suudesta Avia Collegen tiloihin
tutustumaan moderneihin len-
nonjohtajien koulutustiloihin ja
simulaattoreihin. Paikalla oli SL]Y:n
edustajien lisaksi kahdeksan meika-
laistd. Muutaman tyontdyteisen ja

avartavan lennonjohtopelin paalle
tarjottiin illallista ja virvokkeita.

Laadukkaat koulutustilat

Avia College on valtion yllapitaima
lennonjohto-oppilaitos jonka tilat si-
jaitsevat ILL:n padkonttorin kupeessa
Vantaalla. Tutkalennonjohtajia varten
10ytyy useita tutkapisteitd joissa rin-
nakkain istuvat DEP/APP seka ARR-
lennonjohtajat. Kenttd jossa toimitaan,
onnimeltdan Donlon, joka muistuttaa
hammastyttavan identtisesti Suomen
padkaupungin kenttdd seka ilmati-
laltaan ettd kiitotiekombinaatioltaan.
[Imoittautumispisteetkin ovat yllatta-

vasti samannimisia.

Donlonin ilmatilan liikenne ei ole
satunnaista tietokoneen tuottamaa,
vaan koneita ohjaavat viereisessa huo-
neessa istuvat pseudopilotit. Nailla
on my0s reaaliaikainen radioyhteys
lennonjohtajiin. Pelin kdynnistyttya
ruudulle alkaa tasaiseen tahtiin ilmes-

panu MAKI

"SLL pilots as Controllers"
- 15.11.2004

Kuvamanipulaatio: Kimmo Koivula / SLIY

m

Pellisen aivoituksia. Kuva: Tomi Tervo

tyd lahtevaa ja saapuvaa liikennettd,

timo EINOLA

ae

un ma noi tosta porrastan...” Lennonjohtoapulainen Pasi Koskenranta miettii tutkamies

ja luureista alkaa kuulua kutsuja
kiihtyvaan tahtiin.

Realismi yllatti

Koulun “kruunu” on toisessa ker-
roksessa sijaitseva TWR-simulaat-
tori, jonka paasimme myo6s nake-
madn ja kokemaan. Torni muistut-
taa sisatiloiltaan Helsinki-Vantaan
tornia ja 360 asteen valkokangas
ymparilla esittdd hammastyttavan
yksityiskohtaisen kuvan EFHK:n
kenttdalueesta sekd ympaéristosta.
Rullaustiet, rakennukset ja maas-
toesteet ovat kaikki omilla paikoil-
laan. Lahtevat, laskevat ja rullaavat
koneet ovat maalauksia myoden
todellisen nakoisia. Kuten tutkal-
lakin, oppilaat johtavat liikennetta
- ground ja TWR kumpikin omaa
tonttiaan. TWR- sekd tutkasimu-
laattorit on periaatteessa mahdol-
lista kytked myos yhteen ja samaan




"peliin” jolloin sama liikenne nikyy ja
kuuluu kummassakin samanaikaisesti
ja kaikki lennonjohdon typisteet ovat
mukana pelissa. Tata ei kuitenkaan
ole Avia Collegessa viela toteutettu
kaytannossa.

Luontaisia lahjakkuuksia - ja
lahjattomuuksia

Tutkalle istahtivat kaikki vuorollaan.
Ensiksi tulessa olivat luottamus-
mies Pellinen (DEP/APP) ja pj Méaki
(ARR). Poyta ladattiin tdyteen saapu-
vien ja lahtevien koneiden liuskoja
ja hetken kuluttua alkoi tapahtua.
Luottamusmiehen kapteenimaisen
madrdtietoinen ja tiukka danensavy
vaikutti alusta alkaen varsin vakuutta-
valta. Nurinoita jaksolla ei esiintynyt.
Arrival-puolen homma vaikutti ko-
keilijan silmin hieman helpommalta
- valmiiksi jarjestetyt pisteet jonoon
ja ILS:in. Tosin tornille vaihto tahtoi
usein jadda pariin mailiin. Tekipa joku
ylosvedonkin kun laskulupa jai puut-
tumaan. Pseudopilottien mielikuvituk-
selle on nostettava hattua kun he jarjes-
tivat tarvittaessa hieman lisaviriketta.
”"Radar, we are short of fuel.” “Radar,
we have control problems — we can
only make left turns!” Einolan Timpan
ongelmat olivat kaikesta huolimatta
toisenlaisia kuin kaikilla muilla: “Hei,
tasta poydasta loppui liuskat!”
Kiitokset SLJY:lle tapahtuman jar-
jestamisestd. Kokemus oli mielenkiin-
toinen ja avartava. Lentdjien ja lennon-
johtajien yhteistyon ja keskindisten
kontaktien lisddminen on aina tervetul-
lutta. Toisen puolen ymmartdminen ei
koskaan ole ainakaan haitaksi, ja yhtei-
sissd tilaisuuksissa mielessd kaihertavia
kysymyksida on mahdollista esittda ja
yhdessa ratkoa. Samalla pelikentalla
kuitenkin painitaan, paivittain.

omi Tervo

Tervetuloa
tittelivapaalle
Vvyohykkeelle!

B

Suhdanteet heittelevat, loman tarve on vakio. Ota sindkin suunta
pohjoiseen, kiida kohti kimaltelevia hankia. Lappiin on hyva
poiketa, ihastua, palata ja rakastua. Jokainen kahdeksasta
Lapland Hotels -kohteesta on erilainen ja persoonallinen. Totea
se itse.

Annamme sinulle hyvan syyn: saat normaali-
hintaisista huoneista -20% alennuksen.

Tule vaikka vain muutamaksi paivaksi. Tunne pakkanen
poskipaissa ja huuru silméripsissé, sulata ne rinnekahvilan
lammodssa. HOrppda kuumaa juomaa, anna sen lammittda
paasta varpaisiin. Istahda sitten nauttimaan tuhdista pihvista.
Venyta paivaa ikuisuuksiin aurinkoterassilla. Tutustu uusiin
ihmisiin. Ihaile horisonttia tunturin laella. Nae tykkylumen paino
puissa, erota kaamoksen siniset hetket. Nauti saunan lammésta.

Lappi tekee tehtavansa, joka kerta ja kaikkina vuodenaikoina.
Varaa heti, huoneita rajoitetusti. Tervetuloa vieraaksemme,
tervetuloa aitoon Lappiin!

) Lapland Hotels

Sky Ounasvaara, Rovaniemi, p. 016-335 3311
Yllaskaltio, Yllas, Akaslompolo, p. 016-552 000
Akashotelli, Yllas, Akaslompolo, p. 016-553 000
Sirkantahti, Levi, p. 016-640 100

0Olos, Muonio, p. 016-536 111

Pallas, Pallastunturi, Muonio, p. 016-532 441
Hetta, Enontekio, p. 016-521 361

Kilpis, Kilpisjarvi, p. 016-537 761

0000000

www.laplandhotels.com




Aaltopellista automatiikkaan
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Kuva: Lassi Tolvanen

-luvun puoleen viliin as-
9 ti hyvin palvelleet A300:t
alkoivat vadjaamatta van-

heta eikd niiden range enda tayttanyt
Finnairin lomaliikenteen tulevaisuu-
den tarpeita. Tarjolla olevasta kalus-
tosta haarukoitui sangen nopeasti
Lansirannikon (ei kuitenkaan Porin)
helmi, Boeing 757.

Historia Finnairilla

Bojoon paadyttiin lomaliikenneosaston
esityksen ja laivastotyoryhmaén laajan
selvitystyon perusteella, jonka jalkeen
sertifiointitydryhma péaastettiin irti.
Tarkoitus oli varustaa tehtaan perus-
kone vastaamaan sen hetken ja tulevai-
suuden vaatimuksia seka tiukentuvia
operointimdarayksia (RVSM,MNPS,
ETOPS, FANS, PRNPjne.). Yksi tarked
suunnittelukriteeri oli koneyksildiden
samankaltaisuus ja yhtenevaisyys maa-
ilmalla liikkuvaan kalustoon. Sen tar-
koitus oli, ja on, mahdollistaa koneiden
dry-leasaus ja vastaavasti lisakaluston
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Boeing 757-200

hankkiminen tarpeen vaatiessa. Niinpa
Bojon varustus oli jenkkeja lainatakseni
(ja ryhmapaallikko Ortamalaa) “state of
the art”, eli se mahdollisti operoinnin
niin Pohjois- ja Eteld-Amerikkaan kuin
Kauko-Aasiaankin asti.

Bojot paatettiin hankkia leasing-
jarjestelyiden kautta aluksi kah-
deksaksi vuodeksi ja kunnian sai
ILFC (International Lease Finance
Corporation). Ensimmadiset kaksi ko-
netta (OH-LBO ja -LBR) saapuivat
lokakuussa 1997, -LBS maaliskuussa
1998 janeljas, eli —-LBT, kaksi kuukautta
myShemmin.

ViisSeiskat saivat siipiensa alle Pratt
& Whitneyn PW2040-moottorit, vaikka
Rolls Roycen myllyt olivat maailmalla
yleisemmat. P&W:mn 6% pienempi polt-
toaineen kulutus ja pitka yhteistydmme
moottorivalmistajan kanssa mm. ysien
ja kasikymppisten kanssa oli varmaan
omiaan kallistamaan va’an rapakon
taakse. Valinta onnistui moottorin
luotettavuuden ja taloudellisuuden
vuoksi.
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Hyvin kayntiin ldhtenyt operointi
sai ruokahalun kasvamaan syodessa
ja huhtikuussa 1999 Bojo-laivasto tay-
dentyi -LBU:lla. Kaukolomaliikenteen
kasvun kautta tuli tarpeelliseksi hank-
kia kaksi sisarusta lisdd, ja-LBV sekd
-LBX liittyivat koneperheeseen vuonna
2002.

Laivastoa on pystytty myymaan
tehokkaasti ympari vuoden, josta kielii
maailman korkein kayttotuntimaara
vuodessa. Konetyyppi on osoittautu-
nut Finnairille erittdin onnistuneeksi
valinnaksi operoidessaan taivaan ja
maan valilla, Thaimaan ja Brasilian
valilla. ..

B757 — lyhyt oppimaara

Boeing 757-projekti kdynnistyi jo vuon-
na 1978, jolloin Boeing halusi kehit-
tdad seuraajan suositulle 727-tyypille.
Alkuperdisen suunnitelman mukaan
koneen piti olla mm. ohjaamoltaan
samankaltainen 727:n kanssa, mutta
Seattlen insindorit padtyivat ehdotta-



maan taysin omanlaistaan konstruktio-
ta. Aluksi tarjolla oli kaksi mallia: 757-
100ja 757-200, mutta vain jalkimmaéinen
malli sai tilauksia ja satasarjalainen
haudattiin kaikessa hiljaisuudessa.

Sangen pian piirustuspoydalle 16ysi
tiensd myos ViisSeiskan isoveli, Boeing
767, joka paasikin lopulta muutamaa
kuukautta aiemmin taivaalle kuin
pikkusisarensa, jonka ensi kosketus
taivaan sineen tapahtui 19. helmikuuta
1982. FAA antoi koneelle sertifikaatin
saman vuoden joulukuussa 1380 len-
totunnin ja kymmenen kuukauden
testaamisen jalkeen.

Ensimmainen lentoyhtickayttoon
luovutettu yksild suuntasi Eastern
Airlinesille 22.12.-82, sertifiointia seu-
raavana pdivana. British Airways oli
vastaavasti ensimmainen ViisSeiskan
kayttdja rapakon talla puolella aloitta-
essaan operoinnin konetyypilld helmi-
kuussa 1983.

Yksi konetyypin merkkipaaluja oli
ETOPS-sertifioinnin myontdaminen.
Vuonna 1986 FAA totesi Rollsin f66-
neilld kdyvan koneen kelpoiseksi 120
minuutin ETOPS:iin ja neljd vuotta
myShemmin heltisi jo 180 minuutin
ETOPS. Pratt & Whitneyn puhaltimet
saivat vastaavat sertifikaatit pari-kol-

Kuva: Peter Fagerstrom

Katse kohti auringonlaskua. Pitkdt taipaleet yota vasten ovat tuttuja 757-mie-
histéille. Kuva: Peter Fagerstrom

me vuotta englantilaista kilpailijaansa
myShemmin.

Vuonna 1996, konetyypin suosion
harjalla, Boeing teki paatoksen tarjota
markkinoille pidennetty malli: B757-
300. Ohjaamo viilattiin lasiseksi ja put-
kea jatkettiin seitsemalld metrilld, jonka
avulla matkustajakapasiteetti kasvoi 20
% ja rahtikapasiteetti 50 %. Konetyypin
ensilento tapahtui 1998 ja ensitilaaja
Condor sai 54 metrisen “hukkaputken-
sa” seuraavana vuonna. Jatko-osasta ei
kuitenkaan muodostunut “box office-
hittid” ja sen tuotanto tyrehtyi pian.
Mielenkiintoisena
anekdoottina ker-
rottakoon, etta
Finnair oli 2000-
luvun taitteessa
hyvin ldhella 300-
sarjalaisen vuok-
raamista. Condorin
kanssa neuvoteltu
sopimus olisi tuo-
nut lomalennoille
lisakapasiteettia
massaturismikoh-
teisiin. Miehist&jen
koulutus oli jo

kédynnissd, mutta diili raukesi 9/11
seuranneen kriisin vuoksi.

Boeing 757:sta muodostui eittamat-
td menestystarina. Viimeinen yksilo
(Shanghai Airlines) rullasi Rentonin
tehtaalta 28. lokakuuta 2004, jolloin
konetyyppia oli valmistettu 1050 kap-
paletta 22 vuoden aikana. ViisSeiskan
suorituskyky ja kdyttdjaystavallinen
suunnittelu pitda koneen kilpailuky-
kyisend vield pitkdan uusien tyyppien
rinnalla. (tekstin ylisanoja sisdltava
sisdltd saattaa heijastaa kirjoittajan
juuri kdymaa tyyppikurssia - toim.
huom.)

H eikki Tolvanen

Ohjaamo-ja |Moottorit Karkivali | Pituus Max t/o Max nopeus | Kantama
matkustamo- paino
paikat
Boeing 757-200 | 2+5-7 2 x Pratt & 38.05m |47.32m |115892kg |[936 km/h 6600 km
227 Whitney
PW2040




Vuoden viimeiset ruokajutut

Ruokavuosi alkaa ldhestydi loppuaan. Valitettavasti en voi

kehua loppukirin onnistumisella. Pari viimeistd kuukautta

ovat olleet rehellisesti sanottuna jopa minusta masentavia

niin ruokien kuin palvelujen toimintojen suhteen.

oivoisin voivani tehdd uuden

I vuoden lupauksen ja luvata
asiaan parannusta. Mutta kat-
teettomia lupauksia en halua tehda,
varsinkin kun en itse pddse vaikutta-
maan suoraan asioihin. Mutta lupaan

edelleen yrittdd parhaani ja toimia d4-
nitorvenanne ruoka-asioissa.

Kadonneet ruokavalinnat

Marras- ja joulukuun ruokalistoilta oli
kateissa monta ruokailuvalintaa. Syyna
ongelmaan oli crewwebin muistika-
pasiteetin rajallisuus. Kaikki pairin-
git eivat yksinkertaisesti mahtuneet
mukaan. Saamani tiedotteen mukaan
muistiasian pitdisi olla nyt kunnossa.
Mikaéli ongelma kuitenkin edelleen
toistuu tulevien kuukausien aikana
tai jos listoiltanne katoaa tekemidnne
ruokailuvalintoja, alkda muuttako heti
mitddn, vaan ottakaa yhteys crew help
deskiin joko kdymalld paikan paal-
14, soittamalla (auki virka-aikaan) tai
mailaamalla crew.help@finnair.com.
Kertokaa ongelmanne heille: he tar-
vitsevat ”“todistusaineistoa” siita, ettd
ongelma on edelleen olemassa. Crew
help laittaa tiedon ongelmasta eteen-
péin oikeaan osoitteeseen.

Puuttuvat ateriat erityisesti
paluuchartereilla

Paluulentojen miehistoruokien kanssa
jatkuvat tutut ongelmat. Olen ties kuin-
ka monetta kertaa vaatinut tilanteeseen
korjausta. Catering on ollut yhteydessa
kohteisiin, joissa tietysti luvataan pa-
rantaa tapoja. Koska ongelma ei tunnu

korjaantuvan, pyytakaa cabinhenkilos-
toé tarkistamaan (niin ex-Helsinki kuin
ex-kohde), etta miehistolle on riittavasti
ruokia. Joskus paluuruokia saattaa olla
samassa kaapissa menoruokien kanssa.
Asian pitaisi kuulua heille, mutta ehka
pieni tiedustelu ei olisi pahitteeksi. Ja
jos ruokia ei ole, tulee kédantya paikal-
lisen cateringin puoleen. Nalkdisena
ei pida lentaa.

Sita sun tata

Olen saanut jonkin verran palautetta
siitd, etta esilld oleva ruokalista ei tas-
maa sen kanssa, mita sind paivana itse
asiassa syodadén. Kyselyistd huolimatta
en vield(kdan) ole saanut vastausta
tahan. Jatketaan pommittamista.

Joillekin yli 5 h:n tydpéiville ei ole
tullut lamminta ateriaa, vaikka sen
perusohjeiden mukaan pitdisi kuulua
meille. Yksi esimerkki oli yopyva TLL,
jossa oltiin vélilla hotellissa. Eli aamiai-
nen sielld kattaa timén lampiman. Sita
vastoin muutama muu ATR-pairing on
vield tutkiskelun alla.

Salaattimaarat ovat olleet hetkittdin
varsin surkeat: valkoinen katelauta-
nen on paistanut haikdisevasti silmiin.
Siitakin olen laittanut reklamaatioita
cateringin suuntaan. Ilmeisesti lam-
pimat annokset ovat vastapainoksi
- pienen metelin jalkeen - saavuttaneet
lahes annoskaukalon reunan.

Ketsuppia pitdisi olla joka lennolla
jokunen pussi. Jos sattuu makaronilaa-
tikkopaiva, oletan, ettd nopeat syovat
hitaat ja ketsupit.

Viela hieman kylmista aterioista.
Kylma ateria mddrdytyy matkustaja-

Kylman annoksen sisalté maaraytyy samanai-
kaisen matkustaja-annoksen mukaan. Kuva:
Tomi Tervo

aterian mukaan, koska miehistoilla
menekki on niin pieni, ettei meille
niitd erikseen tehda. Siksi vastaan voi
joskus tulla sampyla (tosin valissa on
levitettd). Jos asian haluaa etukateen
varmistaa, kannattaa vilkaista eman-
tien CIS:id esim. Skandinavian lentojen
kohdalta. Sielta pitdisi 16ytya paivan
kylmé annos.

Haluaisin ndin vuoden lopuk-
si kiittaa kaikkia niista rakentavista
kommenteista ja ehdotuksista, joita
vuoden mittaan olen saanut erilaisten
kanavien kautta. Toivon my0s meille
kaikille helpompaa ja herkullisempaa
ruokavuotta 2005.

amilla Sommar-Rale
ruokavaltuutettu




SLL:n jasenille etuja
Lapland Hotels —ketjun vieraana

Lapland Hotels toivottaa Finnairin lentdjit hyvin an-

saitulle lomalle Lappiin. SLL ry:n jdsenet saavat 20 pro-

sentin alennuksen normaalihintaisista hotellihuoneista

kaikissa Lapland Hotels —ketjun kohteissa. Alennus on

voimassa koko vuoden 2005.

asosta ja hyvadsta palvelus-

I taan tunnettu Lapland Hotels
tarjoaa erilaisia vaihtoehtoja
lomaan Lapin suosituimmissa kes-
kuksissa Rovaniemella, Yllaksella,
Levilla, Oloksella, Pallaksella, Hetassa
ja Kilpisjarvelld. Kahdeksan hotellin
vaki toivottaa lentohenkilokunnan nyt
erikoishinnoin pitkaan odotetulle kar-
kumatkalle kauaksi arjesta —idyllisiin
hetkiin, jotka vieraamme muistavat vie-
1 kiikkustuolissakin. Edun voi kayttaa
esimerkiksi Oloksen uusissa huipputa-
son hotellihuoneissa, jotka valmistuvat
tunturin juurelle lasisen kotaravintolan
viereen. Huippuvarusteluun kuuluu
muun muassa yli 40 neliota tilaa, he-
tivalmiilla kiukaalla varustettu sauna,
stereot ja poreamme. Vauhdin hurmaa
hakeville suosittelemme Leville juu-
ri valmistuneita, saunallisia Lapland
Hotels Sirkantdhden Levistar-huo-
neistoja, joissa nautiskellaan eldmas-
td aivan sykkivén tunturin ytimessa.
Yoeldjat viihtyvat Yllaksen iltaeldméan
keskuksena tunnetussa Lapland Hotels
Akiéshotellissa, jossa voi poiketa kte-
vasti nyt my6s Davidin kuntosalille
rinnepdivan paatteeksi. Helmikuussa
2005 Akéshotellin yhteyteen avatta-
vassa Feelgood-keskuksessa asiakkai-
ta hemmotellaan paitsi hieronnalla,

my06s Lapin ainoassa turvesaunassa
ja muilla perinteisilla lappilaisilla
hoitomuodoilla. Samalla kannattaa
testata hieronnan lisdksi Feelgood-eri-
koisuudet: raparperikaareet, maahisen
maanittelutaidot ja hoidot kylmilla ja
kuumilla kivilla. Perheiden makuun on
rennon lappilainen hotelli Yllaskaltio.
Kaikki on katettu valmiiksi ravintoloita
myoten. Lapland Hotels -ravintoloissa
suhde ruokaan on yhtd intohimoinen
kuin kaikilla kulinaristeilla. Meilla us-
kotaan, ettda ruoka yhdistda ihmisia
arjessa ja juhlassa. Siksi keittiomes-
tarimme, kokkimme ja tarjoilijamme
ovat varsin kunnianhimoista vakea ja
ravintolat kddtynsa ansainneet. Tule,
istahda, pistd aistisi toihin ja totea se it-
se. Chaine des Rotisseurs -ravintoloina
on palkittu lappilaisen ruokakulttuurin
uudistajat Sky Ounasvaara ja Hehku
Levin Sirkantdhdessd, joiden molem-
pien viinilistoilta saa myds palkittuja
huippuviineja.

Majoitusvaraus tulee tehdé aina suo-
raan ko. hotelliin. Hotelliin saavuttaes-
sa henkil6llisyys tulee todistaa lentoyh-
tion ID-kortilla. Majoitusvaihtoehdot,
huonevaraukset, ruoka- ja viinilistat
sekd yhteystietomme 16ytyvit samasta
osoitteesta: www.laplandhotels.com

Hotellien yhteystiedot:

Olos

FIN-99300 Muonio

Tel. +358(0)16 536 111
olos@laplandhotels.com

Sky Ounasvaara

FIN-96400 Rovaniemi

Tel. +358(0)16 335 3311
skyhotel@laplandhotels.com

Pallas

FIN-99330 Pallastunturi
Tel. +358(0)16 532 441
pallas@laplandhotels.com

Yllaskaltio

FIN-95970 Akaslompolo

Tel. +358(0) 16 552 000
yllaskaltio@laplandhotels.com

Hetta

FIN-99400 Enontekio
Tel. +358(0) 16 521 361
hetta@laplandhotels.com

Akashotelli

FIN-95970 Akaslompolo

Tel. +358(0) 16 553 000
akashotel@laplandhotels.com

Kilpis

FIN-99490 Kilpisjarvi

Tel. +358(0) 16 537 761
kilpis@laplandhotels.com

Sirkantahti

FIN-99130 Sirkka

Tel. +358(0) 16 640 100
sirkantahti@laplandhotels.com




UUSI CHRYSLER SEBRING 2.4 “—“Zg—"
AUTOMAATTI 2005

Uusi tehokkaampi 2.4-litran moottori,
uusi tdydellinen varustetaso!

Ovh 29.800 €
+toim.kulut 540 €
Yhteensd 30.340 €

Vakiovarustelu: = llmastointilaitteisto m Automaattivaihteisto m Vakionopeussaadin = Luistonestojarjestelma
» LAmmitettavat sahkopeilit m Isot turvatyynyt ja turvaverhot m ABS-plus-jarrut EBD-séatimelld m Sdhkdsaatdinen
kuljettajan istuin m Sahkolasinnostimet turvakykimelld m Automaattisesti himmentyvéa taustapeili w Turvapalkit ovissa
ja 8km/h turvapuskurit m Kauko-ohjattu ohjelmoitava keskuslukitus m Takaistuimen 60/40 monikayttdmahdollisuus
= Ajovalojen sammutusviive ja ajovalopesimet u Isofix-kiinnitykset lastenistuimille takaistuimella m Audiojérjestelma
6 kaiuttimella ja sdhkoantennilla m Valaistut meikkipeilit, savylasit, valkopohjamittaristo... Luxuspaketti vain 1.180 €
» *Nahkaverhoilu = *Audioséatimet ohjauspyoréssa = *16" Chrysler-kevytmetallivanteet m *Nahkainen ohjauspyoré ja

vaihteenvalitsin m Takuu 2 vuotta ilman km-rajoitusta = Chrysler Privilege Service -tiepalvelu 2 vuotta...

AUTOKESKUS

www.autokeskus.fi

Helsinki Konala
Ristipellontie 1-9
Chrysler 020 506 5172

Helsinki Herttoniemi
Mekaanikonkatu 16

Espoo Olari
Haltilanniitty 4
Chrysler 020 506 5131

Vantaa Tikkurila
Aamuruskontie 6

Hameenlinna
Uhrikivenkatu 11
Automyynti 020 506 5180

Tampere
Hatanpé&én valtatie 46

Raisio
Haunistentie 15
Uudet autot 020 506 5810

Automyynti
ma-pe 8-18, la 10-15

Chrysler 020 506 5122 Chrysler 020 506 5702 Uudet autot 020 506 5140

www.laakkonen.fi

Yhteistyosta kiittaen
toivotamme
SWAEER LITTE

jJa Menestysta
Vuodelle 2005!

Laakkonen Konala
Veljekset Laakkonen Oy
Paivalaisentie 1-6, 00390 HELSINKI
puh. (09) 540 740
www.laakkonen.fi

Laakkonen Helsinki
Veljekset Laakkonen Oy
Mekaanikonkatu 9, 00880 HELSINKI
puh. (09) 5407 4700
www.laakkonen.fi

Laakkonen Espoo
Veljekset Laakkonen Oy
Luomannotko 7, 02200 ESPOO
puh. (09) 5407 4500
www.laakkonen.fi




